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Vyndlez se tyka jizdniho n&honu taZného
stroje diilni jednokolejné visuté drahy, u
néhoZ je v prevodové skiini po obou stra-
ndch kolejnice upraven a uvloZen ndhon tie-
cimi koly a ndhon ozubenymi koly, pFiemZ
borizontdlné leZici pohdnéci tfeci kola jsou
upravena p¥itlatnd proti mistku kolejnice
a s nimi souscvd pohanéci ozubénd Kkola
jsou upravena nad trfecimi koly a jsou po-
moci zdvihovych tstroji, upravenych v ose,
uloZena omezen& posuvnd v cbou smérech
a pouze ve zdviZené poloze schopna zasu-
nuti do botného ozubeni ozubenych kolejo-
vych segmentll, které jsou upraveny po -
secich na horni stran& kolejnice.

U jizdniho ndhonu tohoto typu predsta-
vuje znadmy stav techniky NSR spis ¢&islo
2453 751. U tohoto FeSeni je taZny stroj sou-
ose upravenymi pohdnécimi tfecimi koly a
pohdn&cimi ozubenymi koly opatfen zdvo-
jenymi n&hony, které umoZiiuji dodrZeni
pokud moZnc nejmensi stavebni vys$ky pro
takovy zdvojeny ndhon. K tomu maji vdak
byt u téchto zdvojenych ndhont pohanéci
ozubend kola upravena jako vysuvné ze zu-
bt ozubenych kolejnic v tsecich, uprave-
nych v oblastech pojiZdéni po kolejnici, aby
tazny gtroj, papiiklad diesglovd lokemotiva
nebo posunovaci koc¢ka, mohl v daném pri-
padé pojiZzdét v podélné oblasti tseku s o-
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zubenim spolu s nékolika mélo vozy nebo
nezatiZenym vlakem také pcuze pomoci po-
hénécich trecich kol.

Vyndlezu byla stanovena dloha zlepsit jizd-
ni nidhon taZného stroje za Gfelem zvySeni
moZného zatiZeni a stability a dale zarudit
provozné hezpetny pracovni postup. Piitom
maji pchaneéci ozubena kola, pri dodrZeni
pokud moZno nizké vyEky pievodového -
stroji, prend8et bezpetné todivy moment a
byt axigdlné pFesuvnd pomoci zdvihového za-
Fizeni 5 dutym h¥idelem a schopna pokles-
nuti spoleéné s ozubenymi vénci do ochran-
nych komor, nesenych pohédn&cimi koly.

ZlepSeny jizdni néhon vyndlezu se tedy
vyznaduje tim, Ze kaZdé pohdn&ci ozubené
kole je opatfeno podélnd doll sm&Fujicim
dutym hiidelem, ptsobicim jako dvojéinny
zdvihovy valec, do néhoZ na spodnim kon-
ci zasahuje pevnd ojnice, propojend s pfe-
vodovou gk¥ini, kterd je ve spodnim idseku
opatfena ovlddacimi kandly a v horni éésti
kotouovym pistem, zatimco sama je vedena

- axiélné posuvnd v doll sméfujicim dutém

hiideli, ktery je ve spodni &dsti vytvoFen
jako nosi¢ prevodového ozubeného kola a
na hornim konci jako loZisko pohdné&ciho
tfecihe kola, priCemé& toto pohdnsci tfect
kalo je na horni stran& opatrfeno prstenco-
vou ochrannou komorou, do niZ zapada v
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poloze klesnuti svym obvodem ozubeny vé-
nec pohanéciho ozubeného kola,

Pohédnéci ozubené kolo je tim dutym hii-
delem stabilng a bezpetné a dostatend a-

xidlné posuvné uloZeno v motoricky pohéa- -

néném dutém hiideli, na kterém je ve vzéa-
jemné axidlni vzdéalenosti umisténo pievo-
dové ozubené kolo a pohdnéci tfeci kolo.
Tato kensirukce umoZiluje pouZiti dutého
hridele jako dvojéinnéhc zdvihového vélce.
Ojnice zdvihového valce je upevnéna v pie-
vodové skrini a umoZiiuje tim p¥iznivé wmis-
“Bni ovladacich kandll pro pifivod a odvod
nra ovni kapaliny pro zdvihovy vélec. Toto
srfxdové uloZeni dutého hridele v dutém
hiid=li umoZiiuje vyuZiti horni strany télesa
tfeciho kola pro vytvofeni prstencové o-
-chranné k-mory, do niZ miZe celou vySkou
zapadnout ozubeny vénec pohénéciho ozu-
bzného kola. KaZdé pohdnéci ozubené kalo
je tim pro celou dobu pojiZdéni pomoci né-
honu t¥ecimi koly poklesnuto, takZe nena-
stdvaA Z4dné ohroZeni dale se oté&fejicim o-
zub2nym kolem. Poklesnuti ozubeného vén-
ce vede dale k tomu, Ze segmenty ozubené
kolejnice s bofnimi ozubenimi mohou byt
staZeny aZ k horni roviné priruby dvojité
jizdni kolejnice tvaru T. Toto uspoFddani
prispivd k jednoduchému a stabilnimu upev-
néni ozubenych segmentdl kolejnice na pii-
rubé jizdni kolejnice a vede také k dodrZeni
poZadované nizké stavebni vysSky. Mira vy-
jeti pohéan&ciho ozubeného kole se .odpovi-
dajicim zplsobem zmen8i. K vytvofeni ozu-
beni na stran& kolejnice se Gfelné pouZiji
takové ozubené scgmenty kolejnice, které
jsou na obou podélnych strandch opatfeny
do strany vyénivajicim cévovym ozubenim.
Vyjeti pohénéciha ozubeného kola se pro-
vadi vZdy pred najetim do tdseku ozubeni.
Ke klesnuti kola dochédzi pak pochopitelné
po vyb&hnuti z Gseku ozubeni.

Utelné vytvoteni jizdniho ndhonu spofi-
vd podle vyndlezu v tom, Ze v dutém h¥ideli
je nad kotouCovym pistem na valcovém né-
stavci pevné ojnice upraven prstencovy pist,
opirajici se v dutém hrideli pomoci Sroubo-
vych pruZin v obou smérech proti nardzkam,
tvorici poddajny uzavér horni tlakové ko-
mory zdvihovéha vélce.

Pomoci tohoto prstencového pistu se za-
jisti, Ze vyjeti pohanéciho ozubeného kola
se provadi pruZné, ¢imZ je vylougenc bloko-
vani. RovnéZ se redukuje tlakovd komora
ve zdvihovém valci, napdjend -pracovnim
prostiedkem na poZadovany nejmenSi roz-
mér a mnoZstvi pracovni tekutiny se udrZu-
je malé.

Dal8i zlep8eni jizdniho ndhonu se podle
vyndlezu vyznacuje tim, Ze na spodni strané
pohanéciho ozubeného kola jsou zdvésné u-
pevnéna nejméné& dvé teleskopicky vzdjemné&
zasouvatelnd kryci prstencova télesa, kterd
jsou spolecné s ozubenym véncem zasouva-
telnd do prstencové ochranné komory pohd-
néctho tfecihoc kola a ve vyjeté poloze ozu-
beného kola s vodorovnou zédkladovou pii-

4

rubou spodniho prstencového’ téleésa vysou-
vatelnd aZ k okraji prnstencové ochranné ko-

mory. R -
. Kryci prstencova télesa, zavésena ped po-

" hanscim ozubenym kolem zakryvaji ochran-

nou komoru zcela z horni strany tak, Ze pii
vyjetém pohéandcim ozubeném kole nemiZe
dochézet k Zadnému vnéaSeni nedistot do o-
chranné komory. Tato zavéSend krycl prsten-
cov4 télesa nezabrafiuji v8ak v Zadném |pii-
padé hlubokému poklesnuti ozubeného po-
hanéciho kola do ochranného prosteru.:

Pro vynélez je jeSté wvyhodné, kdyZ je
prstencovd ochrannd komora vytvofena z
vloZkového vélce, kitery je vsazen do prsten-
cového prostoru pohandciho t¥eciho kola,
ktery vSak méd v axidlnim sméru v&tsi roz-
meér neZ je hloubka prstencového prostoru.
Axialni 8ifka té&lesa kola pohané&ctho tie-
ctho kola tim m@Ze byt omezena na pokud
moZno nejmensi miru, urfencu pracovni
plochou tfeciho kola.

Na vykrese je zndzornén jizdni nahon po-
dle vynédlezu a to podle piikladd provedenti,
kde znat¢i

obr. 1 usek dilni chodby a jednokolejnou
visutou drihou,

obr, 2 pF¥iény fez z obr. 1,

cbr. 3 pouZiti jizdniho ndhonu u taZného
stroje, tvofeného posuncvaci kotkou,

obr. 4 pfidorys tupravy ndhonlt po obou
strandch jizdni kolejnice,

obr. 5 ventikdlni podélny Fez vytvoreni
dvojitého ndhonu p#i boénim usporadéani
viidi jizdni kolejnici a ’ _

obr. 6 dalsi pfiklad provedeni dvojitého
ndhonu ve vertikdlnim podélném Fezu.

Jak je znazornéno na obr. 1 a 2, jsou-u
jednokolejné visuté drahy jizdni kolejnice 1
zavéSeny v porubu na ddlni vyztuZi. TaZny
stroj 2 a jim taZené dopravni vozy 3 jsou
pomoci zndémého jizdniho ustroji 4 zavéSe-
ny na jizdni kolejnici 1. TaZny stroj 2, zné-
zornény mna obr. 1 jako Dieselova lokomo-
tiva, je pfidavné k jizdnimu ustroji 4 opat-
fen také jizdnimi ndhony 35, které jsou vy-
tvoteny jako dvojité nahony a sestdavaji vZdy
Zz jednoho  ndhonu trfecimi koly a nahonu
ozubenymi koly. Konstrukce t&chto jizdnich
nahond je v dalSim bliZe popsana jpodle obr.
5a 6. ,

Na horni stran& jizdni kolejnice 1, tvaru
dvojitého T v profilu, a sice na jeji vrchni
pFirubé, jsou wZdy v tsecich upraveny ozu-
bené drahy, sestavené ze segmentdl 6 ozube-
nyich kolejnic. Tyto ozubené drahy se upra-
vuji v8ude tam, kide stoupdni nebo klesdni
zt€Zuji pojizdéni po drdze a ndhony tfecimi
koly nedostatuje. MiZe také jit o dtseky
drah, u nichZ ndncsy mazadla a necistot na
kolejnici Cini jizdni provoz pomoci ndhonu
trecimi koly mproblematicky. Obzvlasté u
dlouhych vlaki a téZce naloZenych doprav-
nich vozidel je samostatny ndhon tfecimi
koly nedostatedny. Naproti tomu se ukédza-
lo, Ze jednotlivé jedouci taZné stroje nebo
tazné stroje s médlo nezatiZenymi vozy se
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moliou pfi pouZiti vyludného nahonu treci-
mi koly pohybovat rychleji. PouZité jizdni
nahony se proto vytvoli tak, Ze pohdnéci
ozubena kola jizdniho nghonu jsou tak da-
lece schopna poklesnuti, Ze mohou podjiZ-
dét ozubené kolgjnice v ozubenych drahéch
a mohou dosdhnout pouze v pfipadé potfe-
by v poloze wysuté do botniho ozubeni seg-
mentl 6 ozubenych kolejnic.

U taZn€ho stroje 2, zndzornéného na obr.
3 a vytvofeného jako posunovaci kofka, je
z obou stran jizdni kolejnice ¥ upraven vidy
jeden zdvojeny néhon, tvofici jizdni ndhon
5. Obr. 4 znazoriiuje, Ze také v tomto p¥i-
padé jsou dvojité ndhony upraveny v sy-
metrickém uspofddani k obéma strandm
jizdni kolejnice 1. Tentc taZny stroj 2 je
gpatfen p¥ed a za jizdnim ndhonem 3 po-
jezdovymi Ustrojimi 4, jimiZ je taZny stroj 2
zavéSen na jizdni kolejnici 1.

Na obr. 5 je zndzornéno zvlasStni kon-
struk&ni vytvotreni jizdniho ndhonu. Zde zna-
zorn&ny «dvojity ndhon se naléza vedle jizd-
ni kolejnice 1. Po obou strandch jizdni ko-
lejnice 1 jsou symetricky upraveny stejné
dvoijité nahony, jejichZ prevodové sk¥ing 7
moechou byt navzdjem propojeny.

Uvnitf prevodové skiing 7, pripadngé stroj-
niho ramu, nahrazujiciho pfevodovou sk¥iii,
je upraveno vZdy jedno pohdnéci tfeci kolo
8 a jedno pohédnéci czubené kolo 9. Pohé-
néci tieci kolo 8 je upraveno horizontdlné
lezici ve vysi jizdni kolejnice 1 a s moZnosti
pritladeni proti mtstku jizdni kolejnice 1.
Pohéanéci ozubené kole 9 je upraveno souose
s tiecim kolem 8 a nad nim. Pohédnéci ozu-
bené kolo 9 je opatieno dold sméFujicim
dutym hiidelem 10 tvoficim dvojinny zdvi-
hovy vélec. Do tohoto dutého hridele 10 za-
sahuje na spodnim konci pevnd ojnice 11,
spojend s prevodovou skiini 7. V télese oj-
nice 11 jsou na spodni Casti usporadany o-
vlddaci kandly 12 a v horni ¢asti ojnice 11
v kotoucovy pist 13. Kotoucovy pist 13 roz-
déluje vmitfni prostor dutého hridele 10 na
spodni tlakovou komoru 14 a horni tlakovou
komoru 15. Do obou tlakovych komor 14, 15
asti vZdy jeden ovladaci kandl 12, ktery stri-

davé slouZi pro pfivod a cdvoed pracovni te-

kutiny. Nad horni tlakovou kcmorou 15 je
upravena dalsi komora 16, kterd je z Celni
strany poh&néciho ozubeného kola 9 uza-
vfena a slouZi k uloZeni pruZné soudésti,
jak bude déle popsano. Spodni tlakova ko-
mora 14 je ze strany dna uzaviena prstenco-
vym vikem 17, které je spojenc se spodni
Celni stranou dutého hiidele 10,

Pfi napdjeni horni tlakcové komory 15
zdvihového vélce vyjede duty hiidel 18} a s
nim soucasné pohanéci ozubené kolo 9, u-
pravené na jeho konci. Zdvih je stanoven
tak veliky, Ze se ozubeny vénec 18 dostane
do wysky bo&¢niho ozubeni 19 segmentd §
ozubené kolejnice. Vzhledem k tomu, Ze se
tazny stroj 2 v tomto okamZiku pohybuje
ve sméru jizdy, nab8hne pohédndci czubené
kolo 9 do bo&niho ozubeni 19 segmentl 6

ozubené kolejnice. Po projeti drdhy s ozu-
benim se napéji spodni tlakovd komora 14.
Tim se duty hridel 10 pohybuje dold, pfi-
CemZ pohédnéci ozubené kolo 9 také pokles-
ne a dolehne v ur¢ité vzddlenosti pod seg-
ment 6 ozubené kolejnice. Pohanéci ozubené
kolo 9 podjede poté nésledujici segmenty 6
ozubené kolejnice a tim odpovidajici drdhu
s ozubenim.

V dutém hiideli 10 pohéandciho ozubené-
ho kola 9 je na vdlcovém néstavei 20 ojnice
11 nad kotoufovym pistem 13 upraven Kru-
hovy pist 21 axidlné pohyblivy jako poddaj-
ny uzdvér horni tlakové komory 15. Tento
kruhovy pist 21 je z obou stran upnut mezi
Sroubov§mi pruZinami 22, 23, které se opira-
jI proti nardazkam 24 a 25 v dutém hiideli
10. PIi napdjeni horni tlakové komory 15
se méZe kruhovy pist 21 posunout proti pi-
sobeni pruZiny, kdyby z jakéhokoliv dGvodu
meélo byt ruSeno nebo blokovano vyjeti po-
hané&cihc ozubeného kola 9. K vyjeti poha-
néciho ozubeného kola 9 dochézi proto pruz-
né. Pokud se pchéanéci ozubené kolo 9 muZe
pohybovat axidalné volné, vyjede toto kolo
vzhiru a kruhovy pist 21 zaujme mezi obg-
ma jpruZinami 22, 23 opét svou normdlni
stfedovou polohu. Zavzdudnéni komory 16
v konci hlavy duhého h¥idele 18 se provadi
kandly 26. Stejnymi kandly 26 se . provadi
odvzduSné&ni komory 15, klesne-li pohéan&ci
ozubené kolo 9 do spodni polohy.

Duty. hiidel 10 je pomoci prostfedku 27,
napfiklad pero, draZzka, veden axidlng po-
suvny a s moZnosti pfendSeni momentu v
dutém hiideli 28, sméfujicim .dolG. Délka
dutého hridele 28 odpovida s presahem v
délce dutého hiidele 10 pohéané&ciho ozube-
ného kola 9. Duty hiidel 28 tvc¥i ve spodni
tasti nosi¢ prevodového ozubeného kola 29.
Na hornim konci dutého h¥idele 28 je svym
télesem uloZeno pohéméci tifeci kolo 8. Po-
hénéci tfeci kolo a duty hiidel 28 jsou na-
vzdjem propojeny s moZnosti pfendSeni mo-
mentu, V prevodové skfini 7 jsou na sou-
sednim hrideli 380 upevnéna pievodovd o-
zubend kola 31 a 32, kterd pirenaseiji krou-
tici moment 2 nezndzorné&ného pohonného
motoru. Tento motor prendsi kroutici mo-
ment soucasné na pohdnéci treci kolo 8 a
pohéanéci ozubené kolo 9.

Pohénéci tfeci kolo 8 je na horni strané
opatfenc prstencovou ochrannou komorou
23, do niZ v poklesnuté poloze zapadd ozu-
beny vénec 18 pohdné&ciho ozubeného kola
9. Ochrannéd komora 33 obklopuje ozubeny
vénec 18 poklesnutého ozubeného kola 9
4 je nejménd tak hluboké jako je tloudtka
ozubeného kola 8. Je wyhodné, je-l1i hloubka
occhranné komory 33 v&t$i, aby mohla po-
jmout i déle popisované souCdsti. Nejméns
¢ast hloubky ochranné komory 13 je tvofe-
na odpovidajicim velikym vybranim télesa
tfeciho kola 8, upravenyim s horni strany.
V tomto prohloubeni t&lesa tfeciho kola 8
je vsazem zvlastni vliezkovy védlec 34, ktery
uréuje maximélni vySku ochranné komory
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33, jejiZz horni strana vSak nevyCnivad pfes
horni stranu piiruby kolejnice 1. VioZkovy
vdlec 34 md prifez tvaru T, pfifemZ vodo-
rovné rameno, sméfujici ven slouZi k upev-
néni vdlce 34 ma horni ¢elni strané tifeciho
kola 8.

Na spodni stran& pohdné&ciho ozubeného
kola 9 jsou zav&Sena nejméné& dvé, telesko-
pcky do sebe zasouvatelnd, spojend kryci
prstencovd télesa 35, 36. Tato prstencova
t&lesa 35, 36 jsou spoleén& s ozubenym vdn-
cem 18 zasouvatelnd do prstencové ochran-
né komory 33. Vnitini mens$i prstencové té-
leso 35 je pomoci dovnitf sméfujici, kratké,
vodorovné priruby, upevnéno na télese po-
hén&ciho trfeciho kola 8. Dol smé&fujici pii-
ruba méa ven sméFujici vystupek, pFipadné
limec, na né8mZ je zavéSeno vné&j§i prsten-
cové téleso 36 limcem, sméFujicim dold a
upravenym ma svislém vnitinfim krouzku.
Toto wné&jSi prstencové téleso 36 je dole o-
patfeno dlouhou wodorovnou piirubou, do-
sahujici aZ k plasti valce vloZkového vélce
34, PFi vyjeti, pFipadné dotladeni pohdn&ci-
ho ozubeného kola 9, zdvihne prstencové té-
leso 35 vnéjsi prstencové téleso 36 piibliZ-
né az k hornimu okraji vloZkového vélce 34.
Ochrannd komora 33 je tak p¥i vyjetém po-
hdnécim ozubeném kole 9 uzaviena tak, Ze
se v ni nedistoty nemohou usazovat. Tim se

zabezpeti, Ze pohédnéci ozubené kolo 9 miZe
v#dy poklesnout aZ pod bo¢ni ozubeni seg-
mentd 6 ozubené kolejnice, kde je chrdndns
uloZeno a vyluCuje zcela nebezpeéi trazu.
Cést jizdniho ndhonu, odvrdcend od kolej-
nice 1, miZe byt opatiena dodatetnym o-
chrannym krytem, ktery v§ak neni na vykre-
se zndzornén, jelikoZ u dfive popsaného vy-
baveni ozubeného kola 9 ochrannymi prsten-
covymi télesy 35, 36 je pPednostnd dbéno
o to, aby ochrannd komora 33 byla chrang-
na proti ne€istotdém. Jak je zndzorn&no na
obr. 5, mGZe byt ufelné, vytvofit ozubeny
vénec 18 jako limec, rozSifeny smérem do-
14. Ozubeny vénec 18 miZe byt nasazen ja-
ko zvlaStni prstencové t&leso na kotoufové
18leso kola. ‘ '

Priklad provedeni dvojitého ndhonu, zné-
zorngny na obr. 6, odpovidd konstrukénd
skoro provedeni jako na obr. 5. Popis obr. 5
se tykd také konstrukce podle obr. 6. Na
obr. 6 je poh&néci ozubené kolo 9 opatieno
ozubenym véncem 18, vytvorenym jako krou-
Zek, ktery nemd Z4adny lfmec, roz$ifeny smé-
rem dold. Obrdzek ojnice 11 naznafuje v
tomto pripadé pouze ovladdaci kanél 12, ve-
douci k horni tlakové komotfe 15 zdvihového
valce a Cést odvzduSiiovaciho, p¥ip. zavzdus-
fiovaciho kandlu 26, ktery je stale spojen
s odvzdusiiovaci komorou 186,

PREDMET VYNALEZU

1. Jizdni ndhon taZného stroje dilni jed-
nokolejné visuté drahy, u n&hoZ je v pfevo-
dové iskiini po obou stranach kolejnice u-
praven a uloZen ndhon tfecimi koly a na-
hon ozubenymi koly, pfiemZ horizontdlné
leZici pohdanéci treci kola jsou upravena
pritlacné proti mistku kolejnice a s nimi
souosd ozuben4 kola jsou upravena nad tPe-
cimi koly a jsou pomoci zdvihovych ustroji,
upravenych v ose, uloZena omezené posuv-
na v obou smérech a pouze ve zdviZené po-
loze schopna zasunuti '«do bofniho ozubeni
ozubenych Xkolejovyoh segmentdi, uprave-
nych v udsecich na horni strang& kolejuice,
vyznadujici se tim, Ze kaZdé pohédné&ci ozu-
bené kolo (9) je opatfeno dolli sméFujicim
dutym hiidelem (10}, tvoficim dvojfinn§
zdvihovy vélec, do ndhoZ na spodnim konci
zasahuje pevnd ojnice (11), spojend s ipfe-
vodovou skiini (7), kterd je ve spodni &é&sti
opat¥ena ovladdacimi kandly (12) a v horni
8asti kotoutovym pistem (13), zatimco duty
h¥idel (10) je axidln® posuvné veden v du-
tém htideli (28) rovn&Z dold smérfujicim,
ktery je vegpodni Césti vytvofen jako nosi¢
prfevodového ozubeného kola (29) a na hor-

nim konci jako loZisko pohdnéciho tfeciho
kola (8), pficemZ toto pohdnéci tfeci kolo
(8) je na horni strané opatfeno prstencovou
ochrannou komorou (33), pro uioZeni a ob-
vodové obklopeni ozubeného vénce (18) po-
hdnéného ozubeného kola (9).

2. Jizdni ndhon podle bodu 1 vyznaleny
tim, Ze duty hifdel (10) pohé&né&éciho ozube-
ného kola (9) je opatfen kruhovym pistem
(21), upravenym nad kotoufovym pistem
(13) na vdlcovém nastavci (20) pevneé oj-
mice (11), tvoficim poddajny uzévér horni
tlakové komory (15) zdvihaciho vélce a opi-
rajicim se z cobou stran pomoci Sroubovych
pruin (22, 23) proti nardzkdm (24, 25).

3. Jizdni ndhon podle bodu 1, vyznadujici
se tim, Ze na spodni stran& pohénéctho ozu-
beného kola {9} jsou zavésné& upevnéna nej-
méngé dvé teleskopicky do sebe zasouvatelné
kryci prstencov4 télesa (35, 36).

4, Jizdni nahon podle bodu 1, vyznatujici
se tim, Ze prstencova ochrannd komora (33)
je tvofena vloZkovym vélcem (34), usaze-
nym do prstencového prostoru pohdné&ciho
tfeciho kola (8), jehoZ axidlni délka je v&tSi
neZ hloubka prstencového prostoru.

3 listy vfkresl

severografia, n. p., zdvod 7, Most
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