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(54) Ferseneinheit fiir eine Tourenskibindung und Tourenskibindung

C

Die Erfindung betrifft eine Ferseneinheit fiir eine
Tourenskibindung, wobei die Ferseneinheit in eine
Einstiegsposition, eine Zwischenposition und eine
Aufstiegsposition  bringbar ist und wobei die
Ferseneinheit eine Skibremsenarretierung umfasst.
Die Skibremsenarretierung umfasst eine mit der
Skibremse (3) in Verbindung stehende, linear
verschiebbare, federbeaufschlagte Betétigungsstange

und eine im Fersenbacken (2) befindliche
Kulissenfiihrung, wobei die Kulissenfilhrung ein
entlang der vertikalen Drehachse (al) des

Haltekérpers (11) ausgerichtetes, sich mit dem
Haltekérper (11) mitdrehendes und dabei entlang der
Drehachse (a1) verschiebendes, in Richtung
Skiebene federbeaufschlagtes Sperrelement (33)
umfasst, wobei das Sperrelement (33) in der
Zwischenposition der Ferseneinheit eine
Sperrstellung einnimmt, in welcher bei Betéatigung der
Skibremse (3) die Betatigungsstange gegen ihre
Federbeaufschlagung und gegen die
Federbeaufschlagung des Sperrelementes (33) mit
dem Sperrelement (33) in Eingriff gebracht wird,
sodass die Skibremse (3) in der Inaktivposition
verbleibt und sich die Ferseneinheit in der

Aufstiegsposition befindet, wobei beim Ubergang der

Ferseneinheit von der Aufstiegsposition in die
Einstiegsposition das Sperrelement (33) die
Freigabestellung einnimmt, wodurch die

Betatigungsstange und das Sperrelement (33) aul3er
Eingriff gebracht werden und die Betétigungsstange
durch ihre Federbeaufschlagung zuriickgeschoben
oder zuriickgezogen wird, sodass die Skibremse (3)
die Aktivposition einnimmt.
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Beschreibung

FERSENEINHEIT FUR EINE TOURENSKIBINDUNG UND TOURENSKIBINDUNG

[0001] Die Erfindung betrifft eine Ferseneinheit fir eine Tourenskibindung, wobei die Fersenein-
heit in eine Einstiegsposition, eine Zwischenposition und eine Aufstiegsposition bringbar ist und
wobei die Ferseneinheit folgendes umfasst:

- eine Skibremse, welche in eine Aktivposition und in eine Inaktivposition bringbar ist,

- einen Fersenbacken mit einem drehbaren Haltekérper zum Halten eines Skischuhs, wobei
der Haltekérper eine vertikale Drehachse aufweist, und

- eine Skibremsenarretierung,

wobei die Ferseneinheit in der Aktivposition der Skibremse durch Schwenken des Haltekdrpers
in die Einstiegsposition und in die Zwischenposition bringbar ist, wobei in der Zwischenposition
der Ferseneinheit durch Betatigen der Skibremse die Skibremse von der Aktivposition in die In-
aktivposition und derart die Ferseneinheit von der Zwischenposition in die Aufstiegsposition ge-
bracht wird und

wobei in der Aufstiegsposition der Ferseneinheit durch Drehen des Haltekdrpers die Skibremse
von der Inaktivposition in die Aktivposition und derart die Ferseneinheit in die Einstiegsposition
gebracht wird.

[0002] Eine derartige Ferseneinheit ist beispielsweise aus der AT 515 190 B1 bekannt. Die Fer-
seneinheit umfasst einen Fersenbacken mit einem drehbaren Haltekérper (,Bindungskérper),
eine Skibremse (,Bremsenanordnung®) und eine Skibremsenarretierung. Die Skibremse ist in
eine Inaktivposition (,Bremsstellung®) und eine Aktivposition (,Fahrstellung®) bringbar, wobei die
Skibremse, insbesondere mittels einer herkémmlichen Torsionsfeder, in die Aktivposition vorge-
spannt ist. Die Skibremsenarretierung ist durch einen am Haltekérper befindlichen, ersten Steu-
erabschnitt und einen an der Skibremse positionierten, zweiten Steuerabschnitt gebildet. Die Fer-
seneinheit ist in der Aktivposition der Skibremse durch Drehen des Haltekérpers in eine Einstiegs-
position (,Abfahrtsstellung®) und eine Zwischenposition bringbar. In der Zwischenposition weist
der erste Steuerabschnitt in Richtung Skispitze und befindet sich mit einem Endabschnitt ober-
halb des zweiten Steuerabschnitts. Grundséatzlich gibt es zwei Mdglichkeiten, die Skibremsenar-
retierung zu bedienen. Eine erste Mdglichkeit sieht vor, die Skibremse in der Einstiegsposition
der Ferseneinheit zu betatigen, sodass der zweite Steuerabschnitt um eine in transversaler Rich-
tung verlaufende Drehachse gedreht wird und sich der Skiebene annahert, und bei betatigter
Skibremse den Haltekérper zu drehen, wodurch sich der erste Steuerabschnitt hinter den zweiten
Steuerabschnitt schiebt und diesen blockiert (Skibremse in der Inaktivposition, Ferseneinheit in
der Aufstiegsposition). Die Zwischenposition wird bei dieser Vorgehensweise ,umgangen®. Eine
zweite Mdglichkeit, welche in der Druckschrift nicht beschrieben, jedoch bei Nutzern durchaus
gangig ist, besteht darin, ausgehend von der Ferseneinheit in der Einstiegsposition den Haltekér-
per zu drehen (Ferseneinheit in der Zwischenposition) und anschlieBend die Skibremse zu beta-
tigen, wobei der zweite Steuerabschnitt die beschriebene Drehbewegung ausfiihrt und dabei von
oben auf den zweiten Steuerabschnitt trifft, wodurch - bei entsprechender Kraftaufwendung - der
zweite Steuerabschnitt gemeinsam mit dem gesamten Haltek&rper derart weggedriickt wird, dass
sich der erste Steuerabschnitt hinter den zweiten Steuerabschnitt schiebt und diesen blockiert
(Skibremse in der Inaktivposition, Ferseneinheit in der Aufstiegsposition). In der Aufstiegsposition
der Ferseneinheit wird durch Drehen des Haltekdrpers die Ferseneinheit zurlick in die Einstiegs-
position gebracht.

[0003] Die Betatigung der Skibremsenarretierung geman der AT 515 190 B1 ist bei der oben
erwahnten ersten Mdglichkeit unkomfortabel. Bei der oben erwahnten zweiten Mdglichkeit tritt
eine im Hinblick auf die Haltbarkeit des Fersenbackens unglinstige, starke mechanische Belas-
tung auf. Ferner besteht die Gefahr, dass Bestandteile der Skibremsenarretierung vereisen, so-
dass sich diese nicht mehr oder nur mehr deutlich erschwert betatigen lasst.

1/30



D sterreichisches AT 526 533 B1 2024-04-15

patentamt

[0004] Eine weitere Ferseneinheit der eingangs genannten Art ist aus der AT 514 518 B1 be-
kannt. Die Ferseneinheit umfasst ein Skibremse, einen Fersenbacken mit einem drehbaren Hal-
tekdrper und eine Skibremsenarretierung mit einem Haken. Der Fersenbacken weist an der Au-
Renseite seines Gehauses (,oberer Abschnitt 26“) einen vorspringenden Nocken mit einer Kur-
venlaufflache auf, wobei das Gehause mittles einer in Skildngsrichtung ausgerichteten Druckfe-
der gegen ein Bremsengehause (,Gestell 28“) der Skibremse vorgespannt ist. Beim Ubergang
der Ferseneinheit von der Einstiegsposition in eine Zwischenposition wird der Fersenbacken un-
ter Verschiebung nach hinten (also weg vom Bremsengehause) gegen die Kraft der Druckfeder
gedreht, wobei die am Nocken befindliche Kurvenlaufflache einen Ansatz am Bremsengehause
beriihrt. Gleichzeitig wird dabei - bedingt durch die Verschiebung des Fersenbackens nach hinten
- ein mit dem Fersenbacken in Wirkverbindung stehender Haken der Skibremsenarretierung frei-
gegeben (,aktiviert’). Bei nachfolgender Betétigung der Skibremse schwenkt der Haken um eine
in transversaler Richtung verlaufende Achse, schnappt in einen Teil der Skibremse ein, sodass
diese in der Inaktivposition gehalten wird, wobei gleichzeitig eine auf den Haken wirkende Druck-
feder verstarkt vorgespannt wird. Beim Zurlickdrehen des Fersenbackens wird der Haken durch
die auf ihn wirkwende Druckfeder zurlickgeschwenkt, sodass die Skibremse (ber eine Torsions-
feder in die Aktivposition gedriickt wird und die Ferseneinheit wieder die Einstiegsposition ein-
nimmt.

[0005] Eine weitere Ferseneinheit der eingangs genannten Art ist aus der EP 3 345 659 B1 be-
kannt. Die Ferseneinheit umfasst eine Skibremse mit einem plattenartigen Bremsenlager, einem
Bremsenhalter und einem am Bremsenlager schwenkbar gelagerten, vorgespannten Bremsen-
blgel. Die Ferseneinheit ist in eine Einstiegsposition (,Haltekonfiguration®), eine Aufstiegsposition
(,Gehkonfiguration®) und eine Zwischenposition bringbar. Das Bremsenlager ist in einem Absatz-
trager in Skilangsrichtung verschiebbar gelagert und in der Aktivposition der Skibremse nach hin-
ten vorgespannt, sodass das Bremsenlager und der Bremsenbligel nach hinten bewegt sind.
Durch Drehen des Fersenbackens um 180° wird die Ferseneinheit von der Einstiegsposition in
die Zwischenposition gebracht. Dabei driickt ein am Fersenbacken befindlicher Vorsprung das
Bremsenlager gegen die Vorspannung des Bremsenbligels nach vorne, wodurch sich der Brem-
senbuigel in der Reichweite des Bremsenhalters befindet (Zwischenposition der Ferseneinheit).
Wird nun die Skibremse betatigt, tritt der Bremsenbiigel mit dem Bremsenhalter in Eingriff (Ski-
bremse in der Inaktivposition, Ferseneinheit in der Aufstiegsposition). Beim Ubergang der Fer-
seneinheit von der Aufstiegsposition zuriick in die Einstiegsposition wird der Bremsenbligel vom
Bremsenhalter freigegeben, sodass sie Skibremse die Aktivposition einnimmt.

[0006] Es sind daher Ferseneinheiten flir Tourenskibindungen bekannt, bei welchen die
Schwenkbewegung des Haltekdrpers in funktioneller Wechselwirkung mit der Skibremsenarretie-
rung steht, was im Hinblick auf eine mdglichst einfache und intuitive Bedienbarkeit der Skibrem-
senarretierung zu bevorzugen ist.

[0007] Bei den bisher bekannten Skibremsenarretierungen besteht die Gefahr, dass die Funkti-
onstlichtigkeit der Skibremsenarretierungen durch auBere Einfliisse, welche beispielsweise zu
einer Vereisung von Bauteilen der Skibremsenarretierung fiihren, beeintrachtigt wird.

[0008] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, bei einer Ferseneinheit der eingangs
genannten Art ein zuverlassiges und tadelloses Funktionieren der Skibremsenarretierung, insbe-
sondere auch unter extremen Wetterbedingungen, sicherzustellen.

[0009] GelGst wird die gestellte Aufgabe erfindungsgeman dadurch,

dass die Skibremsenarretierung eine mit der Skibremse in Verbindung stehende, linear ver-
schiebbare, federbeaufschlagte Betatigungsstange und eine im Fersenbacken befindliche Kulis-
senflhrung umfasst,

wobei die Kulissenfiihrung ein entlang der vertikalen Drehachse des Haltekbrpers ausgerichtetes,
sich mit dem Haltekdrper mitdrehendes und dabei entlang der Drehachse verschiebendes, in
Richtung Skiebene federbeaufschlagtes Sperrelement umfasst, wobei das Sperrelement in der
Einstiegsposition der Ferseneinheit eine Freigabestellung einnimmt, in welcher die Skibremse bei
Betatigung in der Aktivposition verbleibt, und wobei das Sperrelement in der Zwischenposition
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der Ferseneinheit eine Sperrstellung einnimmt, in welcher bei Betatigung der Skibremse die Be-
tatigungsstange gegen ihre Federbeaufschlagung und gegen die Federbeaufschlagung des
Sperrelementes mit dem Sperrelement in Eingriff gebracht wird, sodass die Skibremse in der
Inaktivposition verbleibt und sich die Ferseneinheit in der Aufstiegsposition befindet,

wobei beim Ubergang der Ferseneinheit von der Aufstiegsposition in die Einstiegsposition das
Sperrelement die Freigabestellung einnimmt, wodurch die Betatigungsstange und das Sperrele-
ment auBer Eingriff gebracht werden und die Betatigungsstange durch ihre Federbeaufschlagung
zuriickgeschoben oder zuriickgezogen wird, sodass die Skibremse die Aktivposition einnimmt.

[0010] Bei der erfindungsgemaBen Ferseneinheit bilden zwei in und auBer Eingriff bringbare
Bauteile der Skibremsenarretierung, ndmlich das federbeaufschlagte, besonders gelagerte Sper-
relement und die federbeaufschlagte Betatigungsstange, einen innerhalb bzw. im Bereich des
Fersenbackens befindlichen ,Arretierungsmechanismus®, welcher besonders gut vor auleren
Einflissen, wie mechanischen Belastungen oder zur Vereisung fihrenden &uBeren Einflissen,
geschutzt ist. Ein zuverlassiges und tadelloses Funktionieren der Skibremsenarretierung ist somit
sichergestellt.

[0011] GemaR einer bevorzugten Ausfiihrung ist die Betatigungsstange in Skilangsrichtung so-
wie in Richtung Skispitze federbeaufschlagt, wodurch eine funktionssichere, kompakte Bauweise
unterstitzt ist.

[0012] Eine weitere, diesbezliglich vorteilhafte Ausfiihrung ist dadurch gekennzeichnet, dass die
Betatigungsstange eine mittels einer vorgespannten Druckfeder federbeaufschlagte Schubstan-
ge oder eine mittels einer Torsionsfeder federbeaufschlage Zugstange ist.

[0013] Bei dieser Ausfiihrung ist es zusatzlich von Vorteil,

a) wenn die Schubstange und die Druckfeder zu einer die Skibremse in die Aktivposition vor-
spannenden Vorspanneinrichtung gehoren oder

b) wenn die Torsionsfeder eine die Skibremse in die Aktivposition vorspannende Vorspannein-
richtung bildet.

[0014] Bei Variante a) tibernehmen die Schubstange und die Druckfeder daher eine Doppelfunk-
tion, sodass Bauteile und damit Gewicht eingespart werden.

[0015] Bei der letztgenannten Ausfiihrung ist ferner giinstig, wenn die Betatigungsstage eine
Schubstange ist, welche einen in ihrem Inneren befindlichen, insbesondere ringférmigen Stiitz-
ansatz aufweist, an welchem die Druckfeder abgestiitzt ist.

[0016] Eine weitere bevorzugte Ausflihrung besteht darin, dass das Sperrelement und die Beta-
tigungsstange jeweils eine schrage Gleitflache aufweisen, welche bei in der Sperrstellung befind-
lichem Sperrelement parallel zueinander ausgerichtet sind und beim Ubergang der Ferseneinheit
von der Zwischenposition in die Aufstiegsposition aufeinandertreffen. Diese MaBnahme schitzt
die Skibremsenarretierung besonders zuverlassig vor Vereisung.

[0017] Durch die nachfolgend erwahnten Weiterentwicklungen der letztgenannten bevorzugten
Ausflihrung ist die funktionssichere, kompakte Bauweise der Skibremsenarretierung zusatzlich
unterstiizt.

[0018] Eine dieser Weiterentwicklung besteht darin, dass die Betétigungsstange einen im Quer-
schnitt insbesondere dreieckigen Sperrvorsprung aufweist, an welchem die Gleitflache ausgebil-
det ist und Uber welchen die Betatigungsstange mit dem Sperrelement in Eingriff bringbar ist.

[0019] Eine weitere dieser Weiterentwicklung besteht darin, dass die Gleitflache des Sperrele-
mentes an dem einen Ende des Sperrelementes ausgebildet ist.

[0020] Eine weitere bevorzugte Ausfiihrung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Kulissenfiih-
rung eine in Draufsicht ringférmig umlaufende Kulissenbahn mit zwei einander diametral gegen-
Uberliegenden, tiefste Stellen sowie zwei einander diametral gegentiberliegenden, héchste Stel-
len aufweist und wobei das Sperrelement zwei einander diametral gegeniberliegende, auf der
Kulissenbahn gefiihrte Steuervorspriinge aufweist. Dies sorgt fiir eine besonders zuverlassige
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Flhrung des Sperrelementes.

[0021] Eine weitere bevorzugte Ausfiihrung sieht vor, dass der Haltekdrper Gber ein im Fersen-
backen ausgebildetes, kombiniertes Axial-Radial-Lager, welches eine Andrlickeinrichtung um-
fasst, um die vertikale Drehachse drehbar ist, wobei durch Drehen des Haltekdpers dieser in eine
erste Position und in eine zweite Position bringbar ist, wobei die Andriickeinrichtung den Halte-
korper in der jeweiligen Position halt und wobei sich das Sperrelement in einem im Bereich des
Axial-Radial-Lagers ausgebildeten, entlang der vertikalen Drehachse verlaufenden Durchgangs-
loch befindet, wobei sich bei in der ersten Position befindlichem Haltekérper das Sperrelement in
der Sperrstellung und bei in der zweiter Position befindlichem Haltekdrper das Sperrelement in
der Freigabestellung befindet und wobei sich ein Teil der Kulissenfiihrung, insbesondere die Ku-
lissenbahn, im Durchgangsloch befindet. Dies sorgt fiir einen besonders guten Schutz des Sper-
relementes vor duBeren Einflissen.

[0022] Bei der letztgenannten bevorzugte Ausfiihrung ist es vorteilhaft, wenn das Axial-Radial-
Lager und die Andriickeinrichtung einen gemeinsamen, linear verschiebbaren, federbeaufschlag-
ten Schieber umfassen und das Axial-Radial-Lager ferner einen turmférmigen Lagerteil umfasst,
wobei der Schieber und der turmférmige Lagerteil derart zusammenwirken, dass der Haltekérper
am turmférmigen Lagerteil drehbar gelagert ist.

[0023] Eine weitere bevorzugte Ausfiihrung ist dadurch gekennzeichnet, dass der Fersenbacken
eine Fihrungsplatte umfasst, welche einen plattenférmigen Basisteil mit einer an der Unterseite
ausgebildeten, in Skilangsrichtung verlaufenden Ausnehmung aufweist, in welcher die Betéati-
gungsstange gefiihrt ist, wobei bevorzugt die Betatigungsstange zwei seitliche, parallel zur Ski-
ebene verlaufende, stegférmige Fihrungsvorspriinge aufweist, welche auf parallel zueinander
verlaufenden, stegférmige Auflagevorspriingen, die in die an der Unterseite des Basisteils aus-
gebildeten Ausnehmung hineinragen, gefihrt sind. Dadurch ist die Schubstange vor au3eren Ein-
flissen, insbesondere vor Vereisung, besonders gut geschiitzt.

[0024] Bei den beiden letztgenannten bevorzugten Ausfiihrungen besteht eine vorteilhafte Vari-
ante darin, dass der turmférmige Lagerteil ein Bestandteil der Fiihrungsplatte ist und sich auf dem
Basisteil der Flihrungsplatte befindet, wobei das Durchgangsloch, in welchem sich das Sperrele-
ment befindet, den turmférmigen Lagerteil und den plattenférmigen Basisteil durchsetzt.

[0025] Eine weitere bevorzugte Ausflihrung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungs-
stange eine kreuzférmige Aufnahme aufweist, in welcher ein Bremsenstiitzenbolzen einer Brem-
senstitze der Skibremse auf um den Bremsenstiitzenbolzen schwenkbare Weise gelagert ist.
Dies sorgt fiir eine besonders vorteilhaft Lagerung der Skibremse an einem Teil der Skibrem-
senarretierung (der Betatigungsstange).

[0026] Vorteilhaft ist weiters eine Ausfiihrung, bei welcher der Haltekérper ein Gehdause mit einer
insbesondere als Sackloch ausgefiihrten, vorzugsweise langlochférmigen Aufnahme aufweist, in
welcher das Sperrelement auf gegen Verdrehen gesicherte Weise aufgenommen ist, wobei das
Sperrelement insbesondere einen mit der Aufnahme korrespondierenden, an gegeniiberliegen-
den Seiten parallel zueinander abgeflachten Sperrelement-Endabschnitt aufweist. Auch diese
Ausgestaltung tragt zu einem besonders guten Schutz der Skibremsenarretierung vor Vereisung
bei.

[0027] Die Erfindung betrifft ferner eine Tourenskibindung mit einem Ferseneinheit nach einem
oder mehreren der Anspriche 1 bis 15.

[0028] Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden nun anhand der Zeich-
nung, die schematisch ein Ausflihrungsbeispiel der Erfindung zeigt, naher beschrieben. Dabei
zeigen

[0029] Fig. 1  eine Explosionsdarstellung einer Ferseneinheit einer Tourenskibindung geman
einer Ausfiihrungsform der Erfindung,

[0030] Fig. 2 eine Draufsicht auf die Ferseneinheit in Einstiegsposition,
[0031] Fig. 2a eine Schragansicht der Ferseneinheit in Einstiegsposition,
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[0032] Fig. 2b einen Schnitt entlang der Linie llbc-llbc der Fig. 2,

[0033] Fig. 2¢c einen perspektivischen Schnitt entlang der Linie llbc-llbc der Fig. 2,
[0034] Fig. 2d einen Schnitt entlang der Linie lld-1ld der Fig. 2,

[0035] Fig. 3a eine Schragansicht der Ferseneinheit in Zwischenposition,

[0036] Fig. 3b einen perspektivischen Schnitt analog zu Fig. 2¢ durch die Ferseneinheit in Zwi-
schenposition,

[0037] Fig. 3¢ eine VergroBerung eines Ausschnitts aus Fig. 3b,

[0038] Fig. 4a eine Schragansicht der Ferseneinheit in Aufstiegsposition,

[0039] Fig. 4b einen Schnitt analog zu Fig. 2b durch die Ferseneinheit in Aufstiegsposition,
[0040] Fig. 4c einen Ausschnitt aus Fig. 4b als perspektivischer Schnitt,

[0041] Fig. 5 eine Unteransicht auf ein Bremsengehéause,
[0042] Fig. 6 eine Unteransicht auf eine Filhrungsplatte,
[0043] Fig. 7

[0044] Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIII-VIII der Fig. 7,
[0045] Fig. 9 einen Schnitt entlang der Linie IX-IX der Fig. 7,

[0046] Fig. 10 eine Schragansicht auf eine Schubstange,

einen Schnitt entlang der Linie VII-VII der Fig. 8,

[0047] Fig. 11 eine Draufsicht auf einen Gehauseunterteil und
[0048] Fig. 12 eine Schragansicht auf ein Sperrelement.

[0049] Die Erfindung befasst sich mit einer Ferseneinheit fir eine Tourenskibindung, welche ne-
ben der Ferseneinheit eine Vordereinheit, beispielsweise einen in an sich bekannter Weise aus-
geflhrten Vorderbacken, umfasst.

[0050] In der Beschreibung und in den Patentanspriichen wird Bezug auf eine am Ski montierte
Ferseneinheit genommen. Der besseren Ubersichtlichkeit halber wurde auf eine Darstellung ei-
nes Skis verzichtet. AnschlieBend werden einige nachfolgend verwendete Begriffe definiert.

[0051] ,Skiebene" bezeichnet den ebenen Teil der Oberseite des Skis, an welcher die Touren-
skibindung fixierbar ist.

[0052] , Skiléngsrichtung“ bezeichnet die in Draufsicht auf die Skiebene vorliegende Langsrich-
tung des Skis.

[0053] ,Skilangsschnittmittelebene” bezeichnet die senkrecht auf die Skiebene stehende, in Ski-
langsrichtung mittig durch den Ski verlaufende Ebene.

[0054] ,Transversale Richtung“ bezeichnet in konstantem Abstand zur Skiebene und in Drauf-
sicht auf die Skiebene senkrecht zur Skilangsrichtung verlaufende Richtungen. Die transversale
Richtung steht daher senkrecht auf die Skilangsschnittmittelebene.

[0055] Richtungs- und Positionsangaben bzw. mit diesen im Zusammenhang stehende Ausdri-
cke, wie ,Oberseite” oder ,Unterseite” von Bauteilen, ,vertikal“, ,oberen®, ,von oben®,  rlckseiti-
gen® und dergleichen beziehen sich auf die Ausrichtung der betreffenden Bauteile bezlglich des
Skis bzw. der Skiebene, der Skilangsrichtung, der transversalen Richtung oder der Skispitze bzw.
dem Skiende.

[0056] Es wird zunachst auf die Anordnung und die Ausfiihrung der Bauteile der Ferseneinheit
und anschlieBend auf die Funktionsweise der Ferseneinheit eingegangen.

[0057] Wie Fig. 1 in Kombination mit Fig. 2a zeigt, umfasst die Ferseneinheit eine Fihrungs-
schiene 1, einen Fersenbacken 2 (Fig. 2a) und eine mit dem Fersenbacken 2 verbundene Ski-
bremse 3.
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[0058] Die Fiihrungsschiene 1 ist am Ski in bekannter Weise montierbar und ist an ihrer Ober-
seite mit einer in Skilangsrichtung verlaufenden, bezlglich der Skilangsschnittmittelebene mitti-
gen, oberflachlichen Vertiefung 1a (Fig. 1) versehen, in welcher am den Skiende zugewandten
Ende eine in Skilangsrichtung verlaufende, mittige, gewindeabschnittartig gestaltete Eingriffs-
struktur 1b (Fig. 1) aus abwechselnd aufeinanderfolgenden Vertiefungen und Erhebungen aus-
gebildet ist. Der Fersenbacken 2 (Fig. 2a) ist gemeinsam mit der Skibremse 3 auf der Fiihrungs-
schiene 1 linear verschiebbar sowie auf dieser in variabler Position fixier- und wieder I8sbar.

[0059] Die Skibremse 3 ist im Wesentlichen symmetrisch zur Skilangsschnittmittelebene ausge-
fihrt, umfasst ein Bremsengehéause 4, ein Bremspedal 5, zwei Bremshebel 6 sowie eine Brem-
senstuize 7 (Fig. 1).

[0060] GemaR Fig. 1 weist das Bremsengehduse 4 an seiner der Skispitze zugewandten Seite
zwei in transversaler Richtung sowie fluchtend miteinander verlaufende, seitliche Durchgangs-
bohrungen 4a, an seiner dem Skiende zuwandten Seite eine an der Unterseite ausgebildete Aus-
nehmung 4c (Fig. 5), auf deren Ausgestaltung noch eingegangen wird, eine im Bereich zwischen
den Durchgangsbohrungen 4a und der Ausnehmung 4c (Fig. 5) befindliche, in transversaler Rich-
tung verlaufende Durchgangsbohrung 4b und eine in der Skilangsschnittmittelebene liegende,
zur Skispitze hin gedffnete, schlitzférmige Aussparung 4d auf.

[0061] Das Bremspedal 5 weist - jeweils an seiner Unterseite - zwei der Skispitze zugewandte,
in transversaler Richtung sowie miteinander fluchtend verlaufende Durchgangsbohrungen 5a
(Fig. 2b: eine Durchgangsbohrung 5a ist zu sehen) und zwei an den Réndern des Bremspedales
5 ausgebildete, mit den Durchgangsbohrungen 5a (Fig. 2b) fluchtende, zum jeweiligen Rand so-
wie zur Unterseite des Bremspedales 5 gedffnete, U-férmige Aufnahmen 5b (ein zu sehen) sowie
ferner eine dem Skiende zugewandte, in transversaler Richtung verlaufende, die Skilangsschnitt-
mittelebene passierende Durchgangsbohrung 5¢ (Fig. 2b, Anm.: Durchgangsbohrung 5¢ ver-
deckt), welche von einer das Bremspedal 5 senkrecht zur Skiebene durchsetzenden, schlitzfér-
mige Aussparung 5d abschnittsweise unterbrochen ist, auf.

[0062] Die Bremsenstiitze 7 liegt im Wesentlichen in der Skilangsschnittmittelebene, weist an
ihrem der Skispitze zugewandten Endbereich eine Durchgangsbohrung 7a, an ihrem dem Ski-
ende zugewandten Endbereich eine Durchgangsbohrung 7b sowie einen gegeniber der Durch-
gangsbohrung 7b naher zur Skiebene liegenden, unterhalb der Durchgangsbohrung 7b befindli-
chen, nockenartigen Ansatz 7d und einem auf diesem ausgebildeten, beidseitig abragenden und
die Bremsenstltze 7 insbesondere durchsetzenden Bremsenstiitzenbolzen 7¢ auf. Die Durch-
gangsbohrungen 7a, 7b und der Bremsenstiitzenbolzen 7¢ sind jeweils in transversaler Richtung
orientiert.

[0063] Die Bremsenstiitze 7 reicht im Bereich ihrer Durchgangsbohrung 7a in die Aussparung 5d
des Bremspedales 5 und ist Gber einen Bremspedalbolzen 8, welcher durch die Durchgangsboh-
rung 7a und die Durchgangsbohrung 5¢ hindurchgefihrt ist (Fig. 2b, Durchgangsbohrung 5¢ ver-
deckt), auf um den Bremspedalbolzen 8 schwenkbar gelagerte Weise mit dem Bremspedal 5
verbunden. Ferner reicht die Bremsenstiitze 7 im Bereich ihrer Durchgangsbohrung 7b in die
schlitzférmige Aussparung 4d des Bremsengehauses 4 und ist Uber einen Bremsenbolzen 9,
welcher durch die Durchgangsbohrung 4b und die Durchgangsbohrung 7b hindurchgefihrt ist
(vergl. Fig. 2b, Fig. 2c, Durchgangsbohrung 7b verdeckt), auf schwenkbar gelagerte Weise mit
dem Bremsengehause 4 verbunden.

[0064] AuBerdem ist die Bremsenstiitze 7 liber den Bremsenstitzenbolzen 7¢ mit einer Skibrem-
senarretierung verbunden, wie noch genauer erlautert wird.

[0065] Die Bremshebel 6 sind in an sich bekannter Weise ausgefihrt, verlaufen durch die Durch-
gangsbohrungen 4a des Bremsengehaduses 4 und sind an der Unterseite des Bremspedales 5 in
den Aufnahmen 5b und den Durchgangsbohrungen 5a aufgenommen (vergl. Fig. 2a, Fig. 2b).

[0066] Wie Fig. 1 in Kombination mit Fig. 2a zeigt, umfasst der Fersenbacken 2 (Fig. 2a) eine
Flhrungsplatte 10 und einen auf dieser befindlichen Haltekdrper 11 (Fig. 2a) sowie weitere Bau-
teil (Fig. 1), auf welche noch genauer eingegangen wird.
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[0067] Gemal Fig. 1 setzt sich die Fihrungsplatte 10 aus einem plattenférmigen Basisteil 12 und
einem auf diesem befindlichen und mit diesem einteilig ausgefiihrten, im Wesentlichen kreiszy-
lindrischen, turmférmigen Lagerteil 13 zusammen.

[0068] Der Basisteil 12 ist beziglich der Skilangsschnittmittelebene symmetrisch ausgefihrt
(vergl. Fig. 7), weist eine parallel zur Skiebene verlaufende, ebene Oberseite 12a und einen in
Richtung Skispitze weisenden, zur an der Unterseite des Bremsengehauses 4 befindlichen Aus-
nehmung 4c¢ (Fig. 5) korrespondierend ausgebildeten und in diese auf I6sbare Weise formschlis-
sig eingreifenden Eingriffsvorsprung 12b auf. Wie Fig. 6 zeigt, ist der Basisteil 12 an seiner Un-
terseite mit einer in Skilangsrichtung verlaufenden, sich durch den kompletten Basisteil 12 hin-
durcherstreckenden, langgestreckten Ausnehmung 12c¢ versehen, welche am der Skispitze zu-
gewandten Ende als Hulse 12¢ (vergl. Fig. 2¢) ausgefihrt ist und eine der Skiebene abgewandte
Deckflache 12c* aufweist. Von der Deckflache 12c* geht eine gegentber der Ausnehmung 12¢
tiefer in den Basisteil 12 hineinragende, in Draufsicht rechteckférmige Nut 12d aus. Am der Ski-
spitze zugewandten Ende der Ausnehmung 12c sind zwei einander gegenuberliegende, in die
Ausnehmung 12c¢ hineinragende, parallel zueinander verlaufende, stegférmige Auflagevor-
spriinge 12e ausgebildet, welche in Draufsicht abschnittsweise seitlich der Nut 12d verlaufen und
diese in Langserstreckung beidseitig Uberragen.

[0069] Geman Fig. 1 befindet sich der Lagerteil 13 auf der Oberseite 12a des Basisteils 12, wobei
er bezilglich der transversalen Richtung mittig auf der Oberseite 12a und bezlglich der Skilangs-
richtung in Richtung Skispitze versetzt ausgebildet ist. Der Lagerteil 13 setzt sich aus einem un-
teren Lagerteilabschnitt 13a und einem mittig auf diesem befindlichen, kreisscheibenférmigen,
oberen Lagerteilabschnitt 13b, welcher den unteren Lagerteilabschnitt 13a tiber seinen gesamten
auBeren Umfang Uberragt, zusammen.

[0070] Der untere Lagerteilabschnitt 13a weist eine senkrecht zur Skiebene und senkrecht zur
Skilédngsschnittmittelebene verlaufende, dem Skiende zugewandte, rickseitige Stutzflache 13a’
(Fig. 7, Fig. 8, unterer Lagerteilabschnitt 13a in Fig. 7 nicht beziffert) und eine senkrecht zur Ski-
ebene und senkrecht zur rlckseitigen Stutzflache 13a‘ verlaufende, seitliche Stutzflache 13a“
(vergl. Fig. 7, Fig. 9) auf.

[0071] GemaR Fig. 7 bis Fig. 9 sind der Lagerteil 13 - d.h. sowohl der untere Lagerteilabschnitt
13a (Fig. 8, Fig. 9) als auch der obere Lagerteilabschnitt 13b (Fig. 8, Fig. 9) - und der Basisteil 12
gemeinsam von einem senkrecht zur Skiebene sowie zentrisch durch den Lagerteil 13 verlaufen-
den, im Querschnitt kreisférmigen Durchgangsloch 14 durchsetzt, welches an der Unterseite des
Basisteils 12 an der Nut 12d austritt (Fig. 6, Fig. 8).

[0072] Im unteren Lagerteilabschnitt 13a (Fig. 8, Fig. 9) ist im an die Nut 12d (Fig. 8) anschlie-
Benden Bereich des der Skiebene zugwandten, unteren Endabschnitts des Durchgangsloches
14 ein Fihrungsvorsprung 15 (Fig. 7, Fig. 8) ausgebildet, welcher den unteren Lagerteilabschnitt
13a (Fig. 8, Fig. 9) in Draufsicht ringférmig umlauft (Fig. 7), beziiglich der Skilangsschnittmittel-
ebene und beziiglich einer in Draufsicht senkrecht zu dieser verlaufenden Transversalebene E1
(Fig. 7, Transversalebene E; fallt mit Linie IX-1X zusammen) symmetrisch ausgebildet ist und dem
Durchgangsloch 14 einen gegentber dem sonstigen Durchgangsloch 14 verengten Lochendab-
schnitt 14a verleiht. Auf der Oberseite des Fihrungsvorsprungs 15 (Fig. 7, Fig. 8) ist eine ringfor-
mig umlaufende Kulissenbahn 15a (Fig. 7, Fig. 8) ausgebildet, welche - entsprechend der Sym-
metrie des Fllhrungsvorsprungs 15 - bezliglich der Skilangsschnittmittelebene und der Transver-
salebene E+ (Fig. 7) symmetrisch ausgebildet ist. Die Kulissenbahn 15a weist zwei einander dia-
metral gegenulberliegende, zur Skiebene am néchsten befindliche, tiefste Stellen 15a‘ (Fig. 7, Fig.
8), durch welche die Skilangsschnittmittelebene hindurchverlauft, und zwei einander diametral
gegenuberliegende, zur Skiebene am weitesten beabstandete, hdchste Stellen 15a“ (Fig. 7, Fig.
9) auf, durch welche die Transversalebene E+ (Fig. 7) hindurchverlauft. Die Kulissenbahn 15a fallt
von den hdchsten Stellen 15a“ zu den tiefsten Stellen 15a‘ stetig (sprungstellenfrei) und fortlau-
fend ab.

[0073] Wie Fig. 1 in Kombination mit Fig. 2c zeigt, befinden sich in der an der Unterseite des
Basisteils 12 ausgebildeten Ausnehmung 12c¢ (Fig. 2c) hintereinander - betrachtet von der Ski-

7/30



D sterreichisches AT 526 533 B1 2024-04-15

patentamt

spitze zum Skiende - eine in Skildngsrichtung verschiebbare, in Richtung Skispitze federbeauf-
schlagte Schubstange 16, eine an dem einen Langsende der Schubstange 16 abgestiitzte, me-
chanisch vorgespannte Druckfeder 17 und ein in die Eingriffsstruktur 1b (Fig. 1) eingreifendes, in
seiner relativen Position zu dieser verstellbares, schraubenartiges Stellelement 18, lber dessen
Position die Position von Fersenbacken 2 (Fig. 2¢) und Skibremse 3 der Ferseneinheit auf der
FOhrungsschiene 1 (Fig. 1) einstellbar ist. Die Schubstange 16, die Druckfeder 17 und das Stel-
lelement 18 bilden eine Vorspanneinrichtung 35 (Fig. 1) fir die Skibremse 3, wie noch genauer
erlautert wird.

[0074] GemalR Fig. 10 setzt sich die Schubstange 16 aus einem der Skispitze zugwandten stab-
férmigen Schubstangenabschnitt 16a und einem der Skispitze zugewandten, im Querschnitt
senkrecht zur Skilangsschnittmittelebene bogenartig ausgefiihrten, zur Skiebene hin gedffneten
Schubstangenabschnitt 16b zusammen (Bogenform anhand von Fig. 2b, Fig. 2¢ implizit erkenn-
bar). Der Schubstangenabschnitt 16a ist mit einer zur Oberseite gedffneten, kreuzférmigen Auf-
nahme 16¢ versehen, welche von einer in transversaler Richtung verlaufenden, den Schubstan-
genabschnitt 16a weder in transversaler Richtung noch senkrecht zur Skiebene durchsetzenden
Aufnahmenut 16¢‘ und einem die Aufnahmenut 16c’ kreuzenden, in Skildngsrichtung verlaufen-
den, nach oben sowie zum vorderen Ende des Schubstangenabschnitts 16a offenen Aufnahme-
schlitz 16¢c* gebildet ist. Der Schubstangenabschnitt 16b weist einen an seiner Oberseite ausge-
bildeten Sperrvorsprung 16d, zwei seitliche, parallel zur Skiebene verlaufende, stegférmige Fiih-
rungsvorspriinge 16e und einem in seinem Innern befindlichen, beim Ausfihrungsbeispiel ring-
férmigen Stitzansatz 16f (Fig. 2b, Fig. 2¢, Ringform nicht erkennbar) auf. Der Sperrvorsprung
16d weist, im Skilangsschnitt betrachtet, die Form bzw. im Wesentlichen die Form eines recht-
winkeligen Dreieckes auf und besitzt, im erwéhnten Querschnitt betrachtet, eine die Dreieckbasis
bildende, ebene, schrage Gleitflache 16d‘, welche in Richtung Skiende zur Skiebene abfallt
(vergl. Fig. 2b, Fig. 2c). Die Gleitflache 16d‘ ist daher zur Skiebene schréggestellt.

[0075] Wie Fig. 2¢ in Kombination mit Fig. 10 zeigt, ist die Schubstange 16 derart in der Ausneh-
mung 12c des Basisteils 12 (Fig. 2c) positioniert und dabei durch die Hulse 12¢' (Fig. 2¢) hin-
durchgefihrt, dass die kreuzférmige Aufnahme 16¢ (Fig. 10) in Richtung Skispitze aus dem Ba-
sisteil 12, genauer aus der Hulse 12c¢, herausragt (Fig. 2c), der Sperrvorsprung 16d (Fig. 10) in
der Nut 12d der Basisteils 12 (Fig. 2c) gefiihrt ist, die Flihrungsvorspriinge 16e (Fig. 10) auf den
Auflagevorspriingen 12e des Basisteils 12 (Fig. 6) aufliegen und die Federwiderlager der Druck-
feder 17 (Fig. 2c) am Stltzansatz 16f (Fig. 2c) und am Stellelement 18 (Fig. 2c) gebildet sind,
sodass die Druckfeder 17 (Fig. 2c) die Schubstange 16 (Fig. 2c) in Richtung Skispitze driickt. In
die kreuzférmige Aufnahme 16¢ (Fig. 10) ist von oben der Bremsenstiitzenbolzen 7¢ (Fig. 2c)
eingebracht, wobei die Bremsenstitze 7 (Fig. 2¢) in der kreuzférmigen Aufnahme 16¢ (Fig. 10)
auf um den Bremsenstiitzenbolzen 7¢ (Fig. 2¢) schwenkbare Weise gelagert ist und wobei der
Aufnahmeschlitz 16¢c” (Fig. 10) die erforderliche Relativbewegung zwischen Bremsenstitze 7
(Fig. 2c) und der Schubstange 16 beim Niederdriicken des Bremspedals 5 (Fig. 2c) gewahrleistet.

[0076] Wie bereits erwahnt, ist die Druckfeder 17 (Fig. 2c) mechanisch vorgespannt und beauf-
schlagt die Schubstange 16. Solange die Skibremse 3 (Fig. 2c¢) nicht montiert ist, sorgt der
Schubstangenabschnitt 16b (Fig. 10) dafir, dass die Schubstange 16 nicht nach vorne aus dem
Basisteil 12 (Fig. 2c) heraustreten kann. Beim Verbinden der Skibremse 3 mit der Fiihrungsplatte
10 (Fig. 1) - wobei das Verbinden, wie bereits erwahnt, (iber den Eingriffsvorsprung 12b (Fig. 1)
und die Ausnehmung 4c (Fig. 5) erfolgt - wird der Bremsenstiitzenbolzen 7c¢ (Fig. 1) in die kreuz-
férmige Aufnahme 16¢ (Fig. 10) eingebracht, derart, dass die Schubstange 16 (Fig. 1, Fig. 2c,
Fig. 10) unter Herstellen einer Vorspannung der Druckfeder 17 (Fig. 1, Fig. 2¢) nach riickwarts
geschoben wird. Sobald die Skibremse 3 mit der Fihrungsplatte 10 (Fig. 1) verbunden ist, ist
daher die Schubstange 16 und lber diese die Bremsenstitze 7 und somit die Skibremse 3 feder-
beaufschlagt (Fig. 2c¢). Die Schubstange 16, die Druckfeder 17 und das Stellelement 18 bilden
somit die bereits erwahnte Vorspanneinrichtung 35 (Fig. 1).

[0077] Wie Fig. 1 zeigt, weist der Haltekérper 11 (Fig. 2a) ein Gehause 19 auf, welches sich aus
einem langgestreckt quaderférmigen Gehauseunterteil 20 und einem auf diesem aufgeschobe-
nen Gehduseoberteil 21 zusammensetzt, wobei der Geh&duseoberteil 21 mit dem Gehauseunter-
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teil 20 Ober eine zwei in transversaler Richtung verlaufende Bolzen 22 umfassende Bolzenver-
bindung verbunden ist.

[0078] GemaR Fig. 11 ist der Gehauseunterteil 20 von einer senkrecht zur Skiebene verlaufen-
den, in Langserstreckung des Geh&useunterteils 20 ausgerichteten, langlochférmigen Offnung
20a durchsetzt, sodass der Gehauseunterteil 20 rahmenartig ausgefihrt ist. Im Inneren des Ge-
hauseunterteils 20 in dessen unteren Halfte (vergl. Fig. 1) ein das eine Langsende der Offnung
20a in Draufsicht (Sichtrichtung senkrecht zur Skiebene) U-férmig umlaufender Flihrungsvor-
spung 20b und zwei am anderen Langsende in Verlangerung der U-Schenkel des Flihrungsvor-
sprungs 20b befindliche, einander gegeniiberliegende, in Draufsicht gerade verlaufende Fiih-
rungsvorspriinge 20c ausgebildet, wobei die Fiihrungsvorspriinge 20b, 20¢ senkrecht zur Ski-
ebene im Inneren des Gehauseunterteils 20 niveaugleich enden (vergl. Fig. 1). Die Flhrungsvor-
spriinge 20b, 20c verleihen der Offnung 20a einen auf den duBeren Umfang bezogenen U-férmi-
gen Offnungsabschnitt 20a‘ und einen in Draufsicht kreisférmigen Offnungsabschnitt 20a“. Im
Gehéauseunterteil 20 ist an der dem kreisférmigen Offnungsabschnitt 20a“ zugewandten Seite
eine diametral gegeniiberliegend zum U-férmigen Offnungsabschnitt 20a‘ befindliche, den Ge-
hauseunterteil 20 durchsetzende Gewindebohrung 20d (in Fig. 11 nicht sichtbar, vergl. Fig. 2b,
Fig. 2c) ausgebildet. Der Geh&duseunterteil 20 ist zum Zusammenbauen des Haltekérpers 11 (Fig.
2a) Uber den kreisférmigen Offnungsabschnitt 20a“ von oben auf den Lagerteil 13 (Fig. 1) auf-
schiebbar.

[0079] Wie Fig. 1 in Kombination mit Fig. 2b und Fig. 2¢ zeigt, befinden sich im Bereich des
Gehéauseunterteils 20 (nur in Fig. 1 beziffert) ein quader- und klotzartiger Schieber 24 (nur in Fig.
1 beziffert), eine Druckfeder 23 und ein Stellglied 25, welche gemeinsam eine Andriickeinrichtung
36 (Fig. 1) fur den Haltekérper 11 (Fig. 2a) bilden. Der Schieber 24 ist durch die Druckfeder 23
federbeaufschlagt, wobei der Schieber 24 und die Druckfeder 23 im Gehauseunterteil 20 ange-
ordnet sind (Fig. 1 iVm Fig. 2b, Fig. 2¢, Gehauseunterteil 20 und Schieber 24 nur in Fig. 1 bezif-
fert) und das Stellglied 25 in die Gewindebohrung 20d (Fig. 2b, Fig. 2c¢) eingeschraubt ist. Geman
Fig. 1 weist der Schieber 24 an seinen einen einander gegeniiberliegenden Seiten einen abge-
setzten Vorsprung 24a und ein in einem konstanten Abstand zur Skiebene verlaufendes Sackloch
24b (Fig. 2b) sowie ferner an seinen anderen einander gegeniberliegenden Seiten gerade und
parallel zueinander verlaufende, konstant und Ubereinstimmend zur Skiebene beabstandete,
stegférmige Flhrungsvorspriinge 24c¢ auf. Die Druckfeder 23 ist im Inneren des Sackloches 24b
(Fig. 2b) und im Inneren des Stellgliedes 25 abgestitzt (Fig. 2b, Fig. 2c), sodass das eine Feder-
widerlager durch das Sackloch 24b und das andere Federwiderlager durch das Stellglied 25 ge-
bildet ist. Der Schieber 24 ist tiber seine Flihrungsvorspriinge 24c¢ (Fig. 1) und die im Inneren des
Gehauseunterteils 20 befindlichen Fiihrungsvorspriinge 20b, 20c (Fig. 11) im Gehauseunterteil
20 in Langserstreckung des Gehauseunterteils 20 linearverschiebbar gefihrt, wobei er durch die
Druckfeder 23 in Richtung Lagerteil 13 gedrlickt wird, sodass der abgesetzte Vorsprung 24a den
oberen Lagerteilabschnitt 13b untergreift (Fig. 2b, Fig. 2c¢).

[0080] Der Haltekdrper 11 (Fig. 2a) ist durch die beschriebene Lagerung des Gehauseunterteils
20 (Fig. 1) am Lagerteil 13 (Fig. 1) um den Lagerteil 13 und daher um eine insbesondere mittig
durch das Durchgangsloch 14 (Fig. 1) verlaufende vertikale Drehachse a; (Fig. 2b) drehbar. Die
vertikale Drehachse a; steht senkrecht auf die Skiebene.

[0081] Der Lagerteil 13 (Fig. 1) bildet gemeinsam mit der Andriickeinrichtung 36 (Fig. 1) ein kom-
biniertes Axial-Radial-Lager, welches die Schwenkbewegung des Haltekdrpers 11 (Fig. 2a) relativ
zur Fihrungsplatte 10 (Fig. 1, Fig. 2a) gestattet.

[0082] GemaR Fig. 1 und Fig. 2a weist der Gehauseoberteil 21 an seiner Oberseite ein an dem
einen Endbereich liegendes, randseitiges Halteelemente 21a, zwei zu diesem (bereinstimmend
beabstandete, einander gegentiberliegende, mittlere Halteelemente 21b (in Fig. 2a nur eines zu
sehen) und ein kreissegmentartiges, randseitiges Halteelement 21¢ auf. Um die Haltelemente
21a, 21b, 21c ist auBenseitig ein diese kontaktierender und bedingt durch seine Ausfiihrung an
diese angedriickter, als U-Bligel ausgebildeter Haltebiigel 26 geflihrt, welcher zwei freie Enden
zur Aufnahme eines entsprechend ausgefiihrten Skischuhs aufweist und im Bereich seines ge-
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bogenen Abschnitts an das kreissegmentartige, randseitige Halteelement 21¢ angelegt ist, wobei
die Halteelemente 21a, 21b den Haltebligel 26 an seiner Oberseite klammerartig Oberragen
(Fig. 2a). Mittels eines Sicherungselementes 27 ist der Haltebiligel 26 gegen ein Herunterschie-
ben vom Gehauseoberteil 21 gesichert. Wie Fig. 1 zeigt, liegt zwischen den mittleren Halteele-
menten 21b eine das eine mittlere Haltelement 21b U-férmig umfassende Steighilfenfeder 28.
Oberhalb der Steighilfenfeder 28 ist ein zwischen den mittleren Halteelementen 21b geflhrter, an
den randseitigen Haltelementen 21a, 21¢ angebrachter Bolzen 29 angeordnet, an welchem zwei
Steighilfen 30, 31 schwenkbar gelagert sind. Die Steighilfen 30, 31 wirken bei Schwenkbewegung
derart mit der Steighilfenfeder 28 zusammen, dass die Steighilfenfeder 28 nach unten gedriickt
wird und derart die Steighilfen 30, 31 in Position gehalten werden.

[0083] GemanR Fig. 2b, Fig. 2¢, Fig. 2d weist der Gehauseoberteil 21 eine von seiner Unterseite
ausgehende, senkrecht zur Skiebene verlaufende, in geradliniger Verlangerung des Durchgangs-
loches 14 (Fig. 1) befindliche, als Sackloch ausgeflihrte, im Querschnitt parallel zur Skiebene
rechteckige oder langlochférmige Aufnahme 32 (vergl. Fig. 4c) auf.

[0084] Gemal Fig. 1, Fig. 2b, Fig. 2c und Fig. 2d ist im Inneren des Gehauses 19 (Fig. 1) im den
Lagerteil 13 und den Basisteil 12 durchsetzenden Durchgansloch 14 ein in Richtung Skiebene
federbeaufschlagtes, stiftférmiges, langgestrecktes Sperrelement 33 positioniert. Das Sperrele-
ment 33 ist daher entlang der vertikalen Drehachse a; ausgerichtet (Fig. 2b), befindet sich im
Fersenbacken 2 (Fig. 2b, Fig. 2¢) und ist zur Skiebene weiter beabstandet als die Schubstange
16 (Fig. 1, Fig. 2b, Fig. 2c). Geman Fig. 12 weist das Sperrelement 33 einen an gegeniiberlie-
genden Seiten parallel zueinander abgeflachten, oberen Sperrelement-Endabschnitt 33a, wel-
cher von der Aufnahme 32 (Fig. 2b, Fig. 2c, Fig. 2d) an der Unterseite des Gehauseoberteils 21
auf gegen Verdrehen gesicherte Weise aufgenommen ist, zwei einander diametral gegentiberlie-
gende Steuervorspriinge 33b (einer zu sehen), Uber welche das Sperrelement 33 auf der Kulis-
senbahn 15a des Flihrungsvorsprungs 15 im Inneren des Durchgangsloches 14 aufliegt (Fig. 2d),
und einen im Lochendabschnitt 14a liegenden unteren Sperrelement-Endabschnitt 33c auf (vergl.
Fig. 2d). Der obere Sperrelement-Endabschnitt 33a weist - bedingt durch seine Abflachung - zwei
parallel zueinander ausgerichtete, ebene Flachen 33a‘ auf. Das freie Ende des unteren Sperrele-
ment-Endabschnitts 33c¢ ist unterhalb des einen Steuervorsprunges 33b angefast, sodass der
untere Sperrelement-Endabschnitt 33c an seinem freien Ende eine ebene, schrage Gleitflache
33c’ aufweist. Die Gleitflache 33c ist daher zur Skiebene schraggestellt. Wie Fig. 12 in Kombina-
tion mit Fig. 1 zeigt, ist das Sperrelement 33 derart im Durchgangsloch 14 (Fig. 1) positioniert,
dass - in der Einstiegsposition der Ferseneinheit, wie noch erlautert wird - die Gleitflache 33c’
(Fig. 12) zur seitlichen Stutzflache 13a“ (Fig. 1) des unteren Lagerteilabschnitts 13a (Fig. 1) weist
(siehe ferner Fig. 2d). Wie Fig. 12 ferner zeigt, ist auf das Sperrelement 33 von oben eine Druck-
feder 34 aufgeschoben, wobei das eine Federwiederlager von den Steuervorspriingen 33b (vergl.
Fig. 2d) und das andere Federwiderlager am Austritt der Aufnahme 32 gebildet ist (siehe Fig. 2b
bis Fig. 2d). Die Druckfeder 34 driickt das Sperrelement 33 in Richtung Skiebene. Das federbe-
aufschlagte Sperrelement 33 bildet gemeinsam mit der Kulissenbahn 15a (Fig. 7) eine Kulissen-
fihrung.

[0085] Nachfolgend wird die Funktionsweise der Ferseneinheit erlautert.

[0086] Die Ferseneinheit kann eine Einstiegsposition, eine Abfahrtsposition, eine Zwischenposi-
tion und eine Aufstiegsposition einnehmen.

[0087] Die Skibremse 3 kann eine Aktivposition und eine Inaktivposition einnehmen.
[0088] Das Sperrelement 33 kann eine Freigabestellung und eine Sperrstellung einnehmen.

[0089] Der Haltekérper 11 und der Schieber 24 kénnen miteinander korrespondierende erste Po-
sitionen und in miteinander korrespondierende zweite Position einnehmen.

[0090] Die Ferseneinheit umfasst eine Skibremsenarretierung und eine Funktionsgruppe Seiten-
auslbésung.
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[0091] Zur Ferseneinheit in der Einstiegsposition

Fig. 2a bis Fig. 2d zeigen die Ferseneinheit in der Einstiegsposition zum Einsteigen in die Tou-
renskibindung und nachfolgenden Festhalten eines Skischuhs. GemaB Fig. 2a ist in der Ein-
stiegsposition der Haltekdrper 11 derart gegeniiber der Flihrungsplatte 10 ausgerichtet, dass ein
in eine Vordereinheit eingesetzter, entsprechende Aufnahmen fir den Haltebiigel 26 aufweisen-
der Skischuh mit dem Haltebiigel 26 in Eingriff bringbar ist (erste Position des Haltekdrpers 11).
Wie Fig. 2b und Fig. 2c¢ zeigen, driickt die Druckfeder 17 die Schubstange 16 in Richtung Ski-
spitze, wodurch Uber die Bremsenstiitze 7 das Bremspedal 5 nach oben und die freien Enden
der Bremshebel 6 nach unten gedriickt sind, sodass sich die Skibremse 3 in der erwahnten Ak-
tivposition befindet, mittles der Vorspanneinrichtung 35 (Fig. 1) also in diese vorgespannt ist. Ist
die Skibremse 3 in der Aktivposition ragen die Bremshebel 6 in bekannter Weise aus der Ski-
ebene heraus und greifen in den Untergrund ein. Die Druckfeder 23 driickt den Schieber 24
(Fig. 1) in Richtung Lagerteil 13, wobei der abgesetzte Vorsprung 24a des Schiebers 24 (Fig. 1)
gegen die rickseitige Stutzflache 13a‘ des unteren Lagerteilabschnitts 13a gedruckt ist, sodass
der Fersenbacken 2 gegen ein ungewolltes Verdrehen gesichert ist (erste Position des Schiebers
24). Durch Drehen des Stellgliedes 25 wird die Vorspannung der Druckfeder 23 und derart die fiir
die seitliche Auslésung des Fersenbackens 2 zu Uberwindende Ausldsekraft eingestellt (vergl.
Zur Ferseneinheit in der Abfahrtsposition). Das Sperrelement 33 sitzt mit seinen Steuervorspriin-
gen 33b (Fig. 12) auf den hdéchsten Stellen 15a“ (Fig. 7, Fig. 9) der Kulissenbahn 15a (Fig. 7,
Fig. 8) auf, sodass sich der untere Sperrelement-Endabschnitt 33c auBerhalb (oberhalb) der Nut
12d des Basisteils 12 befindet (Fig. 2c), wobei das Sperrelement 33 - wie bereits erwahnt - derart
eingesetzt ist, dass die Gleitflache 33c¢’ zur seitlichen Stltzflache 13a“ des unteren Lagerteilab-
schnitts 13a weist (Fig. 2d). Das Sperrelement 33 befindet sich in Freigabestellung, welche ge-
geniber der Skiebene eine erste Position des Sperrelementes 33 definiert.

[0092] Zur Ferseneinheit in der Abfahrtsposition (nicht gezeigt)

Beim Einsteigen in die Ferseneinheit wird der Skischuh in bekannter Weise mit dem Halteblgel
26 des Haltekérpers 11 in Eingriff gebracht, wobei Gber das Bremspedal 5 die Bremshebel 6 im
Wesentlichen in die Skiebene bewegt werden, also seitlich des Skis zum Liegen kommen, sodass
sich die Skibremse 3 in der Inaktivposition befindet. Ist die Skibremse 3 in der Inaktivposition
liegen die Bremshebel 6 daher seitlich des Skis und greifen somit nicht in den Untergrund ein.
Wie aus Fig. 1 folgt, wird beim Einsteigen die tiber den Bremsenstiitzenbolzen 7¢ der Bremsen-
stlitze 7 an das Bremspedal 5 angelenkte Schubstange 16 gegen die Kraft der Druckfeder 17
Richtung Skiende gedriickt. Nach dem Einsteigen befindet sich die Ferseneinheit in der Abfahrts-
position, die Skibremse 3 befindet sich in der Inaktivposition, das Sperrelement 33 verbleibt in
der Freigabestellung und der Schieber 24 und der Haltekdrper 11 verbleiben in ihren ersten Po-
sitionen.

[0093] Bei die Ausldsekraft (vergl. Zur Ferseneinheit in der Einstiegsposition) tiberschreitenden,
in seitlicher Richtung wirkenden Kréften, wird der Haltekérper 11 durch ein Schwenken um das
Lagerteil 13, genauer um die vertikale Drehachse a1 (Fig. 2b), ausgelenkt, sodass der Haltebligel
26 mit dem Skischuh auBer Eingriff gebracht sowie im Wesentlichen gleichzeitig die Schubstange
16 durch die mechanisch vorgespannte Druckfeder 17 in Richtung Skispitze gedriickt wird und
dadurch Uber die Bremsenstiitze 7 die Skibremse 3 die Aktivposition einnimmt. Die Funktions-
gruppe Seitenauslésung ist somit durch die Andriickeinrichtung 36 (Schieber 24, Druckfeder 23,
Stellglied 25) und den drehbar gelagerten Haltekérper 11 gebildet.

[0094] Zur Ferseneinheit in der Zwischenposition

Fig. 3a bis Fig. 3c zeigen die Ferseneinheit in der Zwischenposition. Wie ein Vergleich von Fig. 2a
mit Fig. 3a zeigt, ist der Haltekdrper 11 - um die Ferseneinheit von der Einstiegsposition in die
Zwischenposition zu bringen - gegentber der Einstiegsposition relativ zur Filhrungsplatte 10 der-
art um 90° um den Lagerteil 13 (Fig. 3b), also um die vertikale Drehachse a; (Fig. 2b), und gegen
die Kraft der Druckfeder 23 (Fig. 1) zu drehen, dass die Druckfeder 23 (Fig. 1) den abgesetzten
Vorsprung 24a des Schiebers 24 (Fig. 1) gegen die seitliche Stutzflache 13a“ (Fig. 1iVm Fig. 3a)
driickt und der Fersenbacken 2 gegen ein ungewolltes Verdrehen gesichert ist (zweite Position
des Schiebers 24, zweite Position des Haltekdrpers 11). Wird der Fersenbacken 2 von der Ein-
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stiegsposition in die Zwischenposition gebracht, wird - wie ein Vergleich von Fig. 2¢ mit Fig. 3b
zeigt - das Sperrelement 33 auf Ubereinstimmende Weise zum Fersenbacken 2 mitgedrehte, da,
wie bereits erlautert - der obere Sperrelement-Endabschnitt 33a von der langlochférmigen Auf-
nahme 32 an der Unterseite des Gehauseoberteils 21 auf gegen Verdrehen gesicherte Weise
aufgenommen ist. Gleichzeitig wird dabei das Sperrelement 33 in seiner Héhenposition relativ
zum sonstigen Fersenbacken 2 veréandert, da die Steuervorspriinge 33b (Fig. 3b) entlang der
Kulissenbahn 15a (Fig. 7) von den héchsten Stellen 15a“ (Fig. 7, Fig. 9) zu den tiefsten Stellen
15a‘ (Fig. 7, Fig. 8) geschoben werden, wodurch das Sperrelement 33 entlang der Drehachse aj
(Fig. 2) verschoben und dabei derart relativ zum Fersenbacken 2 in Richtung Skiebene abgesenkt
wird, sodass - wie Fig. 3b und Fig. 3¢ zeigen - der untere Sperrelement-Endabschnitt 33c in die
Nut 12d des Basisteils 12 hineinragt und wobei aufgrund der Drehung die Gleitflache 33’c (Fig.
3c) in Richtung Skispitze sowie parallel und gegenuberliegend zur Gleitflache 16d‘ des Sperrvor-
sprungs 16d ausgerichtet wird. Das Sperrelement 33 befindet sich nun in der Sperrstellung, wel-
che gegeniiber der Skiebene eine zweite Position des Sperrelementes 33 definiert. Die Ski-
bremse 3 (Fig. 3a, Fig. 3b) befindet sich weiter in der Aktivposition.

[0095] Die Ferseneinheit kann ausgehend von der Zwischenposition in die Aufstiegsposition ge-
bracht werden (siehe Zur Ferseneinheit in der Aufstiegsposition).

[0096] Ferner kann die Ferseneinheit durch entsprechendes Drehen des Haltekdrpers 11 von
der Zwischenposition wieder in die Einstiegsposition gebracht werden.

[0097] Zur Ferseneinheit in der Aufstiegsposition

Fig. 4a bis Fig. 4c zeigen die Ferseneinheit in der Aufstiegsposition, in welcher der Skischuh im
Fersenbereich freigegeben ist und die Steighilfen 30, 31 (Fig. 4a, Fig. 4b) in vorgesehener Weise
einsetzbar sind. Wie ein Vergleich von Fig. 3a mit Fig. 4a zeigt, ist - um die die Ferseneinheit von
der Zwischenposition (Fig. 3a) in die Aufstiegsposition (Fig. 4a) zu bringen - die Skibremse 3 von
der Aktivposition in die Inaktivposition zu bringen. Dies erfolgt insbesondere (iber eine entspre-
chende Druckausiibung auf das Bremspedal 5, bevorzugt durch den Skifahrer, welcher auf das
Bremspedal 5 steigt. Dabei wird - wie ein Vergleich von Fig. 3b mit Fig. 4b zeigt - Gber die Brem-
senstitze 7 die Schubstange 16 gegen die Kraft der Druckfeder 17 in Richtung Skiende gescho-
ben, sodass - wie ein Vergleich von Fig. 3¢ mit Fig. 4c zeigt - der Sperrvorsprung 16d mit seiner
Gleitflache 16d‘ auf die Gleitflache 33c’ des unteren Sperrelement-Endabschnitts 33c¢ trifft und
das in Sperrstellung befindliche Sperrelement 33 kurzzeitig gegen die Kraft der Druckfeder 34
an- und aus der Nut 12d herausgehoben wird (das Sperrelement 33 bewegt sich also kurzzeitig
von der Skiebene weg). Sobald der Sperrvorsprung 16d das Sperrelement 33 passiert hat, wird
- wie Fig. 4c¢ zeigt - das in Sperrstellung befindliche Sperrelement 33 durch die Druckfeder 34
nach unten gedriickt, wodurch der Sperrelement-Endabschnitt 33¢c wieder in die Nut 12d gelangt,
der Sperrvorsprung 16d den unteren Sperrelement-Endabschnitt 33¢ hintergreift und dadurch die
Skibremse 3 in der Inaktivposition gehalten wird.

[0098] Die bereits erwahnte Skibremsenarretierung ist daher von der erwahnten Kulissenfiihrung
aus federbeaufschlagten Sperrelement 33 (Fig. 1) und Kulissenbahn 15a (Fig. 7, Fig. 8) sowie
ferner aus der federbeaufschlagten Schubstange 16 (Fig. 1) gebildet. Die federbeaufschlagte
Schubstange 16 ist dabei gleichzeitig Teil der erwahnten Vorspanneinrichtung 35 (Fig. 1).

[0099] Um die Ferseneinheit von der Aufstiegsposition (Fig. 4a) in die Einstiegsposition (Fig. 2a)
zu bringen, ist der Haltekdrper 11 entsprechend zu schwenken bzw. zuriick zu schwenken. Dabei
wird der Schieber 24 (Fig. 1) von der zweiten Position in die erste Position gebracht und es wer-
den die Steuervorspriinge 33b (Fig. 4c) des Sperrelementes 33 (Fig. 4c¢) entlang der Kulissen-
bahn 15a (Fig. 7, Fig. 8) von den tiefsten Stellen 15a‘ (Fig. 7, Fig. 8) zu den héchsten Stellen
15a“ (Fig. 7, Fig. 9) geschoben, wodurch das Sperrelement 33 derart angehoben wird, dass sich
der untere Sperrelement-Endabschnitt 33c aus der Nut 12d des Basisteils 12 herausbewegt (Fig.
2b, Fig. 2c), sodass der untere Sperrelement-Endabschnitt 33¢c den Sperrvorsprung 16b nicht
mehr hintergreift. Das Sperrelement 33 wird also von seiner Sperrstellung in die Freigabestellung
gebracht. Sobald sich das Sperrelement 33 in Freigabestellung befindet, wird Gber die vorge-
spannte Druckfeder 17 die Schubstange 16 in Richtung Skispitze bewegt und damit die Ski-
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bremse 3 in die Aktivposition gebracht (Fig. 2b, Fig. 2c).

[00100] Die Skibremsenarretierung aus der Kulissenfiihrung (aus federbeaufschlagten Sperrele-
ment 33 und Kulissenbahn 15a) und der federbeaufschlagte Schubstange 16 halt somit bei Fer-
seneinheit in der Aufstiegsposition die Skibremse 3 in der Inaktivposition, sorgt beim Ubergang
der Ferseneinheit von der Aufstiegsposition in die Einstiegsposition dafiir, dass die Skibremse 3
von der Inaktivposition in die Aktivposition gebracht wird.

[00101] Die Erfindung ist auf das beschriebene Ausfiihrungsbeispiel nicht beschrankt.
[00102] Das Sperrelement 33 kann nur einen einzigen Steuervorsprung aufweisen.

[00103] Die Vorspanneinrichtung 35 fiir die Skibremse 3 kann durch eine im Bereich der Ski-
bremse 3 verbaute Torsionsfeder gebildet sein, welche die Skibremse 3 in die Aktivposition vor-
spannt. Anstelle der Schubstange 16 ist dabei eine Zugstange vorgesehen, welche von der Tor-
sionsfeder Uber die Bremsenstitze 7 in Richtung Skispitze gezogen wird. Auf die Druckfeder 17
wird somit verzichtet. Beim Betatigen der Skibremse 3 wird die Zugstange gegen die Kraft der
Torsionsfeder in Richtung Skiende geschoben.

[00104] Die Druckfeder 17 bzw. die Torsionsfeder bilden eine die Skibremse 3 in die Aktivposition
vorspannende Bremsenaufstellfeder.

[00105] Die Schubstange 16 bzw. die Zugstange stellen in verallgemeinerter Form jeweils eine
zur Skibremsenarretierung gehérende Betatigungsstange dar, welche gelenkig mit einem Teil der
Skibremse 3 verbunden ist und welche ferner in Skilangsrichtung sowie in Richtung Skispitze
federbeaufschlagt ist.
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Patentanspriiche

1.

Ferseneinheit fiir eine Tourenskibindung, wobei die Ferseneinheit in eine Einstiegsposition,

eine Zwischenposition und eine Aufstiegsposition bringbar ist und wobei die Ferseneinheit

folgendes umfasst:

- eine Skibremse (3), welche in eine Aktivposition und in eine Inaktivposition bringbar ist,

- einen Fersenbacken (2) mit einem drehbaren Haltekérper (11) zum Halten eines Ski-
schuhs, wobei der Haltekdrper (11) eine vertikale Drehachse (a1) aufweist, und

- eine Skibremsenarretierung,

wobei die Ferseneinheit in der Aktivposition der Skibremse (3) durch Schwenken des Halte-

kérpers (11) in die Einstiegsposition und in die Zwischenposition bringbar ist, wobei in der

Zwischenposition der Ferseneinheit durch Betatigen der Skibremse (3) die Skibremse (3)

von der Aktivposition in die Inaktivposition und derart die Ferseneinheit von der Zwischen-

position in die Aufstiegsposition gebracht wird und

wobei in der Aufstiegsposition der Ferseneinheit durch Drehen des Haltekérpers (11) die

Skibremse von der Inaktivposition in die Aktivposition und derart die Ferseneinheit in die

Einstiegsposition gebracht wird,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Skibremsenarretierung eine mit der Skibremse (3) in Verbindung stehende, linear

verschiebbare, federbeaufschlagte Betatigungsstange (16) und eine im Fersenbacken (2)

befindliche Kulissenfiihrung umfasst,

wobei die Kulissenflihrung ein entlang der vertikalen Drehachse (ai) des Haltekérpers (11)

ausgerichtetes, sich mit dem Haltekdrper (11) mitdrehendes und dabei entlang der Dreh-

achse (as) verschiebendes, in Richtung Skiebene federbeaufschlagtes Sperrelement (33)

umfasst,

wobei das Sperrelement (33) in der Einstiegsposition der Ferseneinheit eine Freigabestel-

lung einnimmt, in welcher die Skibremse (3) bei Betatigung in der Aktivposition verbleibt, und

wobei das Sperrelement (33) in der Zwischenposition der Ferseneinheit eine Sperrstellung

einnimmt, in welcher bei Betatigung der Skibremse (3) die Betatigungsstange gegen ihre

Federbeaufschlagung und gegen die Federbeaufschlagung des Sperrelementes (33) mit

dem Sperrelement (33) in Eingriff gebracht wird, sodass die Skibremse (3) in der Inaktivpo-

sition verbleibt und sich die Ferseneinheit in der Aufstiegsposition befindet,

wobei beim Ubergang der Ferseneinheit von der Aufstiegsposition in die Einstiegsposition

das Sperrelement (33) die Freigabestellung einnimmt, wodurch die Betatigungsstange und

das Sperrelement (33) auBBer Eingriff gebracht werden und die Betatigungsstange durch ihre

Federbeaufschlagung zurlickgeschoben oder zuriickgezogen wird, sodass die Skibremse

(3) die Aktivposition einnimmt.

Ferseneinheit nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungsstange in
Skilangsrichtung sowie in Richtung Skispitze federbeaufschlagt ist.

Ferseneinheit nach einem oder beiden der Anspriiche 1 und 2, dadurch gekennzeichnet,
dass die Betédtigungsstange eine mittels einer vorgespannten Druckfeder (17) federbeauf-
schlagte Schubstange (16) oder eine mittels einer Torsionsfeder federbeaufschlage Zug-
stange ist.

Ferseneinheit nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Schubstange (16) und
die Druckfeder (17) zu einer die Skibremse (3) in die Aktivposition vorspannenden Vorspan-
neinrichtung (35) gehdren oder dass die Torsionsfeder eine die Skibremse (3) in die Aktiv-
position vorspannende Vorspanneinrichtung (35) bildet.

Ferseneinheit nach einem oder beiden der Anspriiche 3 und 4, dadurch gekennzeichnet,
dass die Betatigungsstange eine Schubstange (16) ist, welche einen in ihrem Inneren be-
findlichen, insbesondere ringférmigen Stitzansatz (16f) aufweist, an welchem die Druckfe-
der (17) abgestiitzt ist.

Ferseneinheit nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass das Sperrelement (33) und die Betatigungsstange jeweils eine schrage Gleitflache
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(33¢!, 16d°) aufweisen, welche bei in der Sperrstellung befindlichem Sperrelement (33) pa-
rallel zueinander ausgerichtet sind und beim Ubergang der Ferseneinheit von der Zwischen-
position in die Aufstiegsposition aufeinandertreffen.

Ferseneinheit nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungsstange ei-
nen im Querschnitt insbesondere dreieckigen Sperrvorsprung (16d) aufweist, an welchem
die Gleitflache (16d‘) ausgebildet ist und Uber welchen die Betatigungsstange mit dem Sper-
relement (33) in Eingriff bringbar ist.

Ferseneinheit nach einem oder beiden der Anspriiche 6 und 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gleitflache (33c) des Sperrelementes (33) an dem einen Ende des Sperrelementes
(33) ausgebildet ist.

Ferseneinheit nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kulissenfihrung eine in Draufsicht ringférmig umlaufende Kulissenbahn (15a) mit
zwei einander diametral gegenuberliegenden, tiefsten Stellen (15a‘) sowie zwei einander di-
ametral gegentberliegenden, hdchsten Stellen (15a) aufweist und wobei das Sperrelement
(33) zwei einander diametral gegeniberliegende, auf der Kulissenbahn (15a) gefihrte Steu-
ervorspriinge (33b) aufweist.

Ferseneinheit nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,
dass der Haltekdrper (11) Uber ein im Fersenbacken (2) ausgebildetes, kombiniertes Axial-
Radial-Lager, welches eine Andriickeinrichtung (36) umfasst, um die vertikale Drehachse
(ai1) drehbar ist, wobei durch Drehen des Haltekdpers (11) dieser in eine erste Position und
in eine zweite Position bringbar ist, wobei die Andriickeinrichtung (36) den Haltekérper (11)
in der jeweiligen Position hélt und wobei sich das Sperrelement (33) in einem im Bereich des
Axial-Radial-Lagers ausgebildeten, entlang der vertikalen Drehachse (ai) verlaufenden
Durchgangsloch (14) befindet, wobei sich bei in der ersten Position befindlichem Haltekdrper
(11) das Sperrelement (33) in der Sperrstellung und bei in der zweiter Position befindlichem
Haltekdrper (11) das Sperrelement (33) in der Freigabestellung befindet und wobei sich ein
Teil der Kulissenfiihrung, insbesondere die Kulissenbahn (15a), im Durchgangsloch (14) be-
findet.

Ferseneinheit nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Axial-Radial-Lager
und die Andriickeinrichtung (36) einen gemeinsamen, linear verschiebbaren, federbeauf-
schlagten Schieber (24) umfassen und das Axial-Radial-Lager (13, 26, 13, 23, 24, 25) ferner
einen turmférmigen Lagerteil (13) umfasst, wobei der Schieber (24) und der turmférmige
Lagerteil (13) derart zusammenwirken, dass der Haltekdrper (11) am turmférmigen Lagerteil
(13) drehbar gelagert ist.

Ferseneinheit nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeich-
net, dass der Fersenbacken (2) eine Flihrungsplatte (10) umfasst, welche einen plattenfér-
migen Basisteil (12) mit einer an der Unterseite ausgebildeten, in Skildngsrichtung verlau-
fenden Ausnehmung (12c) aufweist, in welcher die Betatigungsstange gefiihrt ist, wobei be-
vorzugt die Betatigungsstange zwei seitliche, parallel zur Skiebene verlaufende, stegférmige
FOhrungsvorspriinge (16e) aufweist, welche auf parallel zueinander verlaufenden, stegfér-
mige Auflagevorspriingen (12e), die in die an der Unterseite des Basisteils (12) ausgebilde-
ten Ausnehmung (12c) hineinragen, gefiihrt sind.

Ferseneinheit nach Anspruch 11 und 12, dadurch gekennzeichnet, dass der turmférmige
Lagerteil (13) ein Bestandteil der Fihrungsplatte (10) ist und sich auf dem Basisteil (12) der
FOhrungsplatte (10) befindet, wobei das Durchgangsloch (14), in welchem sich das Sper-
relement (33) befindet, den turmférmigen Lagerteil (13) und den plattenférmigen Basisteil
(12) durchsetzt.

Ferseneinheit nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeich-
net, dass die Betatigungsstange eine kreuzférmige Aufnahme (16¢) aufweist, in welcher ein
Bremsenstitzenbolzen (7c) einer Bremsenstiitze (7) der Skibremse (3) auf um den Brem-
senstlitzenbolzen (7¢) schwenkbare Weise gelagert ist.
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15. Ferseneinheit nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis 14, dadurch gekennzeich-
net, dass der Haltekérper (11) ein Gehause (19) mit einer insbesondere als Sackloch aus-
gefuhrten, vorzugsweise langlochférmigen Aufnahme (32) aufweist, in welcher das Sperrele-
ment (33) auf gegen Verdrehen gesicherte Weise aufgenommen ist, wobei das Sperrelement
(33) insbesondere einen mit der Aufnahme (32) korrespondierenden, an gegeniberliegen-
den Seiten parallel zueinander abgeflachten Sperrelement-Endabschnitt (33a) aufweist.

16. Tourenskibindung mit einer Ferseneinheit nach einem oder mehreren der Anspriche 1 bis
15.

Hierzu 11 Blatt Zeichnungen
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