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Wynalazek niniejszy dotyczy gaznika
rozruchowego do silnikéw spalinowych, w
ktérym przewdéd mieszanki rozruchowej
jest potaczony z przewodem ssawczym sil-
nika za przepustnica. Takie gazniki rozru-
chowe maja na celu ulatwienie rozruchu
silnika i jego pracy w stanie zimnym, do-
starczajac bogatej mieszanki paliwowej.

Znane sa gazniki rozruchowe, w ktorych
wylot mieszanki jest regulowany za: pomo-
ca przepustnicy, nastawianej przez termo-
stat w kierunku jej zamykania przy pod-
wyzszeniu temperatury silnika, i w ktérych

doptyw powietrza jest regulowany poza

tym za pomoca innego narzadu nastawcze-
go, uruchomiajacego termostat w kierunku
otwarcia tego narzadu réwmiez przy pod-
wyzszeniu temperatury silnika, W tych zna-
nych urzadzeniach ilo§é mieszanki, dopro-
wadzana do silnika przez gaznik rozrucho-
wy, maleje, gdy temperatura silnika wzra-
sta, a oprocz tego zawartosé paliwa w mie-
szance staje si¢ réwnie mniejsza wraz ze
wzrostem temperatury.

Wedtug niniejszego wynalazku dopro-
wadzanie powietrza do gaznika rozrucho-
wego jest regulowane za pomoca zaworu

- obcigzonego naciskiem sprezyn, ktéry moze



-Stdedat e niesalesmie od termostatu pod
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* ot miesgankowei’ =}

Przy pomocy wspommam.ego urzadzenia
zawartosé paliwa w mieszance, dostarcza-
nej przez gaznik rozruchowy, zalezy nie
tylko od temperatury silnika, lecz réwwndez
od podcisnienia w komorze mieszankowej,
a wobec tego i od liczby obrotéw silnika.
Podczas uruchomiania silnika w miskich
temperaturach jest pozadane, zeby zawar-
tosé paliwa w mieszcance, dostarczanej
gaznika rozruchowego, zmniejszala sig, gdy
liczba obrotéw silnika wzrasta. Tego redza-
ju regulacje otrzymuje sie wedlug wymna-
lazku za pomoca obcigzonego zaworu, re-
‘gulujacego wlot powietrza. Termostat, re-
gulujacy ga¥nik rozruchowy, moze byé¢ wy-
konany np. w postaci odksztalcalnej pusz-
ki, napelnionej ciaczs, lub tez w postaci
sprezyny, wykonanej z dwéch pretow réz-
nego metalu. Termostat moze byé umiesz-
czony w poblizu wylotowego przewodu sil-
nika lub tez moze byé wystawiony na dzia-
lanie temperatury, pemujrcej pod maskg
silnika lub tez wreszcie termostat moze byé
réwniez umieszczony w przewodzie prze-
ptywowym wody chlodzacej silnika.:

Wedlug wynalazku termostat moze po-
za tym nastawia¢ ruchomy zderzak, ogra-
niczajacy wielkos§é przesuwu zaworu w kie-
runku zamykania, rozrzadzany podcisnie-
niem, ‘panujaeym w przewodzie ssawézym
“silnika. Termostat moze jeszcze nastawiaé
dodatkowo drugi ruchomy zderzak, ogrami-
czajgcy przesunigdia tego zaworu ssawcze-
go w kierunku jego otwierania. Przepustni-
ca mieszanki tezruchoswej, wykonana w po-
‘staci zaworu zamykajacego, moze byé po-
aezona z termostatem za pomoca preta, po
“ktérym przesuwa sie zawér ssawczy i na
ktérym jest umieszézony zderzak, ograni-
“czajacy stopien zamykania, i przypuszczal-
nie drugi zdetzak, roztzadzajacy stopiefi o-
twierania tegok zaworu ssawczego,

W innej postaci ‘wykonania gaznik roz-

ruchowy posiada glowny wlot powietrza,
regulowany obciagzonym zaworem, i wlot po-
mocniczy do powietrza dodatkowego. Na-
rzad nastawczy, potaczony z termostatem,
nastawia dodatkowy wlot powietrza w kie-
runku otwierania, gdy temperatura wzra-
sta. '

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
kladéw wykonania pomocniczego gaznika
rozruchowego wedlug wynalazku.

Fig. 1, 2 i 3 przedstawiaja w podiuz-
nych przekrojach przy roznych temperatu-
rach pomocniczy gaznik rozruchowy, wypo-
sazony w zawdr uruchomiany podciénie-
niem, umieseczony u wlotu powietrza, fig.
4 przedstawia odmiane wykonania pomoc-
niczego gaznika wedlug fig. 1, 2 i 3, wresz-
cie fig. 5 — pomocniczy gaznik rezruchowy
w przekroju podtuznym, w ktérym wlot po-
wietrza gléwnego jest rozrzadzany zawo-
rem, uruchomianym podci$nieniem, nato-
miast wlot powietrza emulsyjnego jest roz-
rzadzany termostatycznie.

Pomocniczy gaznik rozruchowy, przed-
stawiony na fig. 1, 24 3, posiada komore
mieszankowa 1, polaczona z komora mie-

- szankows gaznika gléwnego (nie przedsta-

‘wionego na rysunku), znajdujaca, sie przed

- przepustnita, przez wylot mieszankowy 2.

Wylot ten jest rozrzadzany zaworem 3,
ktorego wrzeciono 4 jest polaczone z pu-
szka termostatyczna 5, ktéra jest osadzona
'w skrzynce 6. Puszka ta jest obcigzona
sprezyna 8 i sprezyna 9, mocniejsza od
sprezyny 8. Nakretka 10, nakrecona na pret
11 potaczony z puszka 5, jest docisnieta do
dna skrzynki 6. Pomocniczy gaznik rozru-
chowy, przedstawiony na fig. 1 — 3, moze
byé przymocowany bezposrednio do ssaw-
czego przewodu silnika. Puszka termosta-
tyczna 5 ma wéwczas taka temperature, ja-
ka istnieje pod maska silnika, a otwory 7,
wywiercone w $ciance skrzynki 6, umozli-
wiaja przeplyw powietrza pedzonego do-
kota puszki 5 za pomoca wentylatora, ‘tak
iz ogrzewanie tej puszki nastepuje szybriej.
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Ten pomoacnicay gainik mode byé rémmiei.

WRIeSZCZONY W inaym miejscu, & wigc np. w
peblizu przewedu wylotowego. Wylot mie-
szapkowy 2 jest polaczony odpowiednim
przewedem z ssawczym przewodem silnika.
- Komora mieszankowa I otrzymuje pali-
wo 3 dyszy paliwawej 18, ktéra jest pola-
cmona. z kemorg plywakowa gaznika glow-
nega przewodem paliwowym 17, powietrze
zaé komora 1 otrzymuje z wletu 12, ktéry
laczy si¢ z atmosfera przez otwory 13, wy-
wiercone w skrzynce 6 pomocniczego gaz-
nilka. Wlat powietrzny 12 jest rozrzadzany
zaworem [4, przesuwajacym si¢ na wrze-
ciomie 4 zaworu mieszankowego 3. Zawor
14 jest obcigzomy sprezyng 15, S$ciénieta
pomiedzy zaworem 14 i zaworem 3. Wrze-
ciono 4 posiada obrzeze 16, ktére uniemoz-
liwia opadmnigcie zaworu 12 na gniazdo pod
naciskiem sprezyny 15, gdy puszka termo-
statyczna 5 jest dostatecznie rozszerzona.

Unzadzenie powyzsze daziala w sposob
nastepujacy.

Gdy silaik jest zimny, a temperatura ze-
wngtrzna jest niska, to w polozeniu spe-
czynkowym, gdy silnik jest nieczynny, na-
raady zajmujg polozenia wedlug fig. 1. Pu-
szka 35 jest dostatecznie skurczona, tak iz
abrzeze 16 umozliwia oparcie zaworu po-
wietrznego 14 na gniezdzie pod naciskiem
sprezyny 15. Zawér mieszankowy 3, pola-
czony z puszka 5, jest ostatecznie podmie-
siany, tak. iz moze calkowicie odstonié wy-
lot mieszankowy 2. Pe uruchomieniu silni-
ka podcisnienie, wytworzome w silniku i
przekazane do komory ! przez wylot. mie-
szankowy 2, dazy do podniesienia zaworu
14, o ile jednak wielkosé¢ tego padcisnienia
wystarczy da przezwyciezenia sily napiecia
sprezyny 15, Podci$nienie, przekazane do
komory 1, powoduje zasysanie paliwa przez

- dyszg paliwowa 18. Gdy silnik przyspiesza
obroty, zawér 14 otwiera sie coraz wiecej
Soiskajac coraz bardziej sprezyne 15 i unie-
mozliwiajac w.ten sposéb wzrast podcisnie-
nia w komorze 1 w tym samym stopniu, w
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jakim warasée praaplyw pewieinia. Pases,
plyw paliwa, zasysanege praez dysee pali-
wowa 18, jest wyznaczony wielkedcia post-
cis$nienia w komorze I i wzrast¥ welniej,
niz ilo$é powietrza, wobec czego mieszanka,
dostarczana przez to urzgdzenie, staje sie
coraz to uboisza: w miare wzrostu szybkosei
cbrotowe;j silnika. ‘ '
W miare ogrzewania sie silnika podmo-
si si¢ temperatura pod maska, a wraz z nig
i temperatura puszki 5. Puszka ta rozsae-
rza si¢ i pszesuwa zawor mieszankowy 3 ‘w
kierunku jego zamykania. Zamkniecig za-
woru 3 powoduje zmniejszeaie ilosci mie-
szanki, zasysanej do silnika z komory mie-
szankowej 1. Zawér 14 dgzy do zamknigcia
si¢ pod dziatamiem sily napiecia sprezyny
15 uniemozliwiajac w ten speséb; aby pod-
ciénienie, panujace w komorze 1 i oddsia-
lywajace na dysz¢ paliwowa 18, malale w
tym samym stopniu, co i przeplyw pewie-
trza. Gdyby otwarcie zaworu 14 nie bylo
ograniczone, to zawér ten dadylby rowniez
do przeszkodzenia zmniejszaniv si¢ prze-
plywu paliwa w tym samym stopniu, w ja-
kim zwniejsza si¢ przeplyw powietrza;
i tym samym zawor tem w miare podnosze-
nia sig temperatury pewodowalby wazbaga-
canie si¢ mieszanki, dostarczanej przez u-
rzadzenie, gdy tymczasem, odwroinie, mie-
szanka ta powinna stawaé sig coraz forishod-
8za. Jednak ebrzeze 16, ktore jest prze~
suwane wraz z wrzecionem ¢ przez pusaite
5 jednoczesnie z zaworem mieszankowym
3, uniemezliwia, peczynajjc od pewnej tem-
peratury, opadniecie zaworu powietranegp
14 na gniazde ustalajac w ten sposéb naj-
mniejsze otwarcie tego zaworu, kiére jest
tym wicksze, im wyzsza jest taraperatura
puszki 5. Na fig. 2 przedstawiono pedoge-
nie réznych narzadéw urzadzemia w. tem-
peraturze dostatecznie wysokiej, przy kto-
rej obrzese 16 uniemozliwia opadniecie za-
woru 14 na gpiazdo, Takie wymuszone o~
twarcie zaworwt pewieirznego 14 zmniejsza
podcisnienie, panujace w komorze # i od-



dziafywajgce na dysze paliwowa 18, tak iz
zmniejsza si¢ w odpowiednim stosunku i-
los¢ paliwa, dostarczanego przez dysz¢ pa-
liwowa, 18.

Gdy temperatura podnosi si¢ w dalszym
ciagu, rozszerzenie si¢ puszki 5 sprowadza
zawér mieszankowy 3 na gniazdo, tak iz
wylot mieszankowy 2 zostaje catkowicie
zamkniety, a jeszcze dalsze rozszerzanie
si¢ puszki 5 powoduje jedynie $ciskanie
sprezyny 9 i przesuw nakretki 10. Narza-
dy zajmuja wéwczas polozenie wedtug
fig. 3. ‘

Gdy silnik jest zimny i mieczynny, a tem-
peratura zewnetrzna jest dosé wysoka, to
puszka 5 jest dostatecznie rozszerzoma, tak
iz obrzeze 16 powoduje czeSciowe otwar-
cie zaworu powietrznego 14, jak np. w po-
lozeniu wedlug fig. 2. Mieszanka dostar-
¢zona przez pomochiczy gaznik rozruchowy
jest w tych warunkach ubozsza, niz w ni-
skich temperaturach, kiedy zawér po-
wietrzny 14 jest docisniety do gniazda w
chwili rozruchu.

W urzadzeniu, przedstawionym na fig.
4, suw zaworu powietrznego 14 pod dzia-
faniem podci$nienia jest ograniczony obrze-
zem 19, znajdujacym sie na wrzecionie 4
zaworu mieszkankowego 3. Obrzeze 19,
przesuwajace si¢ jednoczes$nie z zaworem 3
i wrzecionem ¢ podczas ruchu puszki 5, u-
mozliwia w tten sposéb coraz to wigksze
przesuniecia zaworu powietrznego 14 w
miare wzrostu temperatury czyniac w ten
spos6b mieszanke ubozsza w miare wzro-
stu temperatury, a wiec uboisza te mie-
szanke, jaka jest dostarczana przez urza-
dzenie przy szybkich obrotach silnika, kie-
dy podci$nienie jest wystarczajace do do-
ci$niecia zaworu powietrznego do obrze-
za 19.

Odmiana urzadzenia, przedstawiona na
fig. 5, posiada komore mieszankowa 20,
polaczong z ssawczym przewodem silnika
przez wylot mieszankowy 21, rozrzadzany
zaworem 22. Zawé6r 22 jest osadzony na

wrzecionie, posiadajacym cze$é cylindrycz-

na 23, przedluzong czescia cylindryczng
30 o mniejszej $rednicy, polaczona z kolei
z puszka termostatyczna 24. Czeéé¢ cylin-
dryczna 23 wrzeciona zaworu przesuwa si¢
w cylindrycznym wydrazeniu wkretki 31,
posiadajacej z zewnatrz zwezona szyjke
pierécieniowa 32. Szyjka piers§cieniowa 32
laczy si¢ z wydrazeniem cylindrycznym
wkretki 31 przez promieniowe otwory 33,
wzgledem ktérych czesé cylindryczna: 23
stanowi wlasciwy suwak.

Komora mieszankowa 20 posiada wlot
powietrzny 25, rozrzadzany zaworem 26,
uruchomianym podciénieniem, przeciwdzia-
lajacym sile napiecia sprezyny 27. Komora
mieszankowa 20 otrzymuje emulgowane
paliwo z dyszy paliwowej 28, kitéra laczy
si¢ z komora ptywakowsa gazZnika gtéwnego
poprzez kamal 29, szyjke pierscieniowa 32
i przewod 34.

Gdy temperatura; wzrasta, puszka 24
przesuwa zawér mieszankowy 22 w kie-
runku jego zamykania za posrednictwem
wrzeciona. 30, 23, ktorego cylindryczna
cze$é 23 odstania kolejno poszczegélne o-
twory 33 wkretki 31. Otwory te facza wtedy
szyjke 32 z atmosfera za posrednictwem
komory 35 i otworéw 36, wywierconych
w $ciance tej komory, i wprowadzaja do
kanatu paliwowego 29 powietrze emul-

syjne, ktére zmniejsza przeptyw paliwa

przez dysze paliwowa, 28. Niezaleznie od
temperatury puszki 24 zawér 26, obciazony
sprezyna, 27 i rozrzadzajacy wlot gléwny
25, powoduje zubozenie mieszanki, dostar-
czanej przez gaznik pomocniczy, gdy za-
wor ten zostanie podniesiony i przepusz-
cza wieksza ilo$é powietrza podczas wzro-
stu szybkosci obrotowej silnika,

Zastrzezenia patentowe.
1. Termostatyczny pomocniczy gaznik

rozruchowy do silnikéw spalinowych, kté-
rego przewdd mieszanki rozruchowej jest
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polaczony- z -przewodem -ssawczym silnika
za przepustnica, w ktérym wylot mieszan-
ki jest regulowany za pomoca przepustni-
cy, nastawianej przez termostat w kierun-
ku otwierania przy podwyzszeniu tempera-
tury silnika, a wraz z nim i termostatu, i w
ktérym doprowadzanie powietrza do mie-
szanki rozruchowej jest miarkowane za po-
moca drugiego narzadu nastawczego, zna-
mienny tym, Ze posiada wo_;d‘d‘zi.elnf wlot po-
wietrzny (12 wzglednie 25), zamkniety re-
gulacyjnym zaworem (14 wzglednie 26) do
miarkowania powietrza, doprowadzanego
do mieszanki rozruchowej, przy czym za-
wér ten jest obciagzony naciskiem sprezyny
(15 wzglednie 27) i moze otwieraé sie mie-
zaleznie od termostatu (5 wzglednie 24)
pod dziataniem podci$nienia, panujacego w
komorze mieszankowej (1 wzglednie 20)
pomocniczego gaznika podczas ssacego su-
wu silnika. S o

2. Termostatyczny pomocniczy gaz-
nik rozruchowy wedtug zastrz. 1, zhnamien-
ny tym, Ze wrzeciono (4) zaworu mieszan-
kowego (3), potaczone z termostatem (5),
posiada obrzeze (16), stanowiace ruchomy
zderzak do ograniczania przesuwu ssawcze-
go zaworu powietrznego (14) w kierunku
zamykania (fig. 1 — 4).

3. Odmiana termostatycznego pomoc- .

niczego gaznika rozruchowego wedlug
zastrz. 2, znamienna tym,. ze wrzeciono (4)
zaworu mieszankowego (3), potaczone z

termostatem (5), posiada drugie obrzeze
(19), stanowiace dodatkowy drugi rucho-
my zderzak, ktéry ogranicza przesuwy po-
wietrznego zaworu ssawczego (14) w kie-
runku otwierania (fig. 4).

- 4. Termostatyczny pomocniczy gaznik
rozruchowy wedlug zastrz. 2 i 3, znamien-

_ny tym, ze powietrzny zawér ssawczy (14)

jest osadzony przesuwnie na wrzecionie
(4) mieszankowego zaworu odcinajacego
(3), stanowiacego przepustnice mieszanki
rozruchowej i polaczonego drugim swym
koticem z termostatem (5) gaznika.

5. Odmiana termostatycznego pomoc-
niczego gaznika rozruchowego wedlug
zastrz. 1, wyposazona we wlot powietrza
glownego i w drugi pomocniczy wilot po-
wietrza dodatkowego, znamienna tym, ze
na wrzeciono (23) zaworu mieszankowego
(22), polaczone z termostatem (24), jest
nasadzona wkretka (371), umocowana w
$ciance gaznika w poprzek kanalu (29),

- ktérym przeplywa paliwo z gtéwnego gaz-

nika, przy czym powyzsza wkretka zaopa-
trzona jest w otwory (33), poprzez ktére
jest rozrzadzany wlot powietrza dodatko-
wego podczas przesuwéw Ppowyzszego
wrzeciona (23) (fig. 5).

Société Générale
des Carburateurs Zémitih.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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