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Znane sg elektropneumatyczne hamulce na
powietrze sprezone do taboru kolejowego, W

" ktérych zawér sterujacy do napeliniania i opréz-

niania cylindra hamulcowego dziala w poszcze-
gélnych wagonach pod wplywem sity elektro-
magnesu i ci$nienia wywolywanego w komorze
dolaczonej do wylotu zaworu, na przyklad utwo-
rzonej przez sam cylinder hamulca. Sila kaz-
dego elektromagnesu zalezna jest przy tym od
podlaczonego do niego napiecia sterujgcego,
ktére jest regulowane przez uruchomienie na-

- stawnika znajdujacego si¢ na jednym korcv
~ elektrycznego przewodu, do ktérego podlaczone

sa rownolegle elektromagnesy poszczegélnych
zaworéw sterujgcych. Uklad ten jest niekorzyst-
ny przez to, ze wskutek wystepujacych w prze-
wodzie spadkéw napiecia zachodzi brak jedno-

' znacznej wspélzalezno$ci pomiedzy napieciami

sterujacymi, zachodzagcymi w roszczegélnych

- .elektromagnesach i decydujacymi o nasileniu

‘wywolanych w nich sil, a polozeniami nastaw-
nika.

Aby to ujemne zjawisko usungé, wysuwano
propozycje zredukowania spadkow napiecia w
przewodzie, -przez uzycie duzych przekrojow
i stosowanie takich zrédel napiecia, przy kté-
rych napiecie poczatkowe pozostawaé bedzie, za-
leznie od pradu niezmienne w duzym zakresie.
Jednakze i te préby nie pozwolily zapobiec nie-
korzystnemu zjawisku, poniewaz wahania tem-
peratury lub niedokladnoéci w wykonaniu mogg
wywolaé zmiany w oporze elektromagneséw
mierzonym w oknach i skutek tego w przeply-
wajagcym przez nie pradzie.

Byly réwniez propozycje, aby “elektromagnes
zaworéw sterujgcych zasilaé povrzez -wzmac-
niacz elektryczny z baterii wagonu i uzywac
przewodu sterujacego wylacznie do regulowanig
stopnia wzmacniania tegoz wzmacniacza.- Ponie-
waz niezbedna do tego celu i doprowadzana do
przewodu sterujgcego moc jest  bardzo mala,

© moga W miej powstawaé tylko tak znikome spad-

ki napiecia, ze dzialajace na kazdy elektromag-
nes napiecie sterujgce pozostaje praktycznie sta-



- 1ym, niezaleznie.od dlugoéci pociggu. Samo za$
uzycie wzmacniaczy elektrycznych nie moze za-
bezpieczy¢ niezbednej niezaleznosci pradu w
elektromagnesie zaworu sterujgcego od wply-
wéw zewnetrznych, poniewaz stopien wzmae-
niania wzmacniacza na ogél zalezy od wahan
jego napiecia zasilajgcego i poniewaz wahania

pradu powodowane przez zmiany oporu elektre- -

magnes6w nie .53 wyréwnywane przez wzmac-
niacz. Wahania napigcia zasilajgcego mogg pow-
stawaé na przyklad, przy stosowaniu baterii wa-
gonu, z nier6wych stan6w naladowania. Przy
uzyciu jednego przewodu zasﬂa;qcego do prowa-
dzacego prad od lokomotywy pojawiajg sie na

pojedyriczych elektromagnesach nieréwne napieg- -

cia sterujgce wskutek réznych spadkéw napie-
cia w tym przewodzie.

Wynalazek ma ma celu usuniecie tego rodza-
ju wplywéw, zaleznych od zewmetrznych odchy-
leri prgdu w elektromagnesie zawcru sterujace-
go. Przedmiotem wynalazku jest elektropneuma-
- tyczny hamulec na powietrze sprezone do pojaz-
d6w, zaopatrzony W znany sposéb W zawory
sterujgce, zabezpieczajace -mzpelnienie ‘i oproz-
nienie cylindréw hamulcowych, z ktérych kazdy
dziala pod wplywem sily elektromagnesu oraz
ci$nienia w komorze przylaczonej do wyloiu za-
woru, przy.czym elektromagnes "uula;ny jest ze
irédla pradu poprzez 'wzmacniacz elekiryczny
uzalezniony jednozmacznie od jednego wyjscio-
wego napiecia sterujgcego.

Wynalazek przewiduje zaopatrzenie wzmac-
niacza W sprzezenie zwrotne, celem uniezaleznie-
nia prgdu w elektromagnesie od zmian zaréw-
- no napiecia. Zrédlowego pradu jak i oporu elek-
.. tromagnesu.

- Komore cisnienia moze sbanovn(: sam cylin-
der hamulcowy. W {ym przypadku mnapelnianie

- cylindra hamulca z zapasowego zbiornika powie-
. trza sterowane jest bezpo§redmnio za pcmoca za-
woru sterujacego. Komore ci$nienia moze jed-
- nakZe réwniez tworzyé komora sterujgca prze-
- noénika ciSnienia sterujgcego bezposrednie po-
laczenie cylindra hamulca ze zbiornikiem zapa-
. SoOwym powietrza.

Ponizej opisane s na podstawie rysunku

- przyklady wykonania przedmiotu 'wynalazku.
Na rysunku fig. 1 pokazuje schematycznie
- bezpoérednio dzialajgcy elektropneumatyczny
- Hamulec ‘na powietrze sprezone pociggu kolejo-
wego, fig. 2 — wzmacniacz elektryczny, fig. 3 —
elektropneumatyczny zawor sterujacy, fig. 4 —
- preekrdj wadluz linil 4 —-4 na fig. 3, fig. 5 —
- odmiana jednego z pokazamych na. fig. 1 urza-

dzeri hamulca, fig. 6 — odmienne wykonanie
‘wzmacniacza wg fig. 2 i fig. 7 — odmiane wzmac-
niacza wg fig. 6. '

Wedlug fig. 1, przez caly pocigg przebiega
przew6d sprezomego powietrza 5 i elektryczny
dwuzylowy przewod sterujgcy 6. W lokomovty-
wie znajduje sie gldéwny zbiornik powietrza 7,
ladowany poprzez regulator 8 bez przerwy za
pomoca nie pckazanej na rysunku pompy. Na-
stepnie przewidziany jest w lokomotywie za-
wor maszynisty 10 zacpatrzomy w dzwignie obro-
towg 11 i w podiaczony, jako potencjometr opér
12. Dzwignia 11 posiada czeéé stykowg 13, ktdra
przebiega przez szereg kontaktéw statych, pod-
1gczonych w réznych punktach oporu 12. Obie
koncéwki oporu 12 polgczone sg ze Zrédlem ma-
piecia zmiennego 15 o stalym mnapieciu, podczas
gdy przewdd 6 polaczony jest z czeScig sxtykawa
13 i z jednym koricem oporu 12. ’

W przedstawionym na rysunku polozeniu, W
przewodzie 6 mie ma mnapigcia. Natcmiast przy
zmianie polozenia dzwigni 13 w kierunku wska-
zowki zegara powstaje w przewodzie 6 napiecia,
ktére si¢ zwieksza W miare przesuwu dzwigni z
polozenia poczatkowego. '

Wyposazenie hamulca w lokomotywie 16 skla-
da sie z zaworu sterujacego 17, ze- wzmacniacza
elekitrycznego 18, laczgcego przewod 6 poprzez

-odgalezienia 22 z zaworem slerujgcym, z cylin-

dra hamuléowego 19 i ze zbiornika powietrza
zapasowego 21. Ten ostatni polgczony jest wraz
z zaworem sterujagcym 17 poprzez zawér zwrot-
ny 23 z przewodem. powietrza sprezomego 5. W
ten sam sposéb sa zbudowane-cze$ci hamulca
wagonéw pociggu, sposréd ktérych tylko czesel
‘24 pierwszego wagomu sg przedstawione na ry-
sunku.

Sposéb zamontowania rwzmacniacza 18 wyni-
ka szczegbtowo z rysunku fig. 2. Odgalezienie 22
prowadzi poprzez duzy opor 25 mierzcny w ok-
nach zaopatrmony w kondensatcr 26 do pierw-
szego uzwojenia {ransformatora 27. Kofice dru-
giego uzwojenia sg poigczone, kazdy poprzez
prostownik krysztalkowy 28, z jednym kodcem
oporu 29, ktdry wraz z przewodem 32 tworzy
doprcwadzenie do wzmacniacza wstepnego 31.
Przewéd 32 przylega w Snodku uzwojenia dru-
giego do 1ransformatora 27, przy czym pomiedzy
tymze, a laczacymi sie z oporem 29 stronami pro-
stownikéw 28, podlaczony jest kondenstator 33.

Wzmacniacz wstepny 31 jest dwustopniowy,
przy czym stopienr obejmujacy tranzystor 34
jest wykonany jako stopien emitujacy, drugs zas,
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zawierajgcy’ tranzystor 35, jako stopiefi itolek-
torowy. Napiecie zasilajace obydwa tranzystory
34, 35 i nizej opisany tranzystor 37 jest dopro-
wadzene z baterii wagonu 36, przy czym bie-
gun dodatni tejze prowadzi do {ranzystora 34
przez przew6d 38 bezposrednio, a do tranzysto-
ra 35 natomiast poprzez opér 39. Ujemny biegun
baterii 36 prowadzi przez opér 4/ bezpoérednio
do kolektora tranzystora 35, podczas gdy pomie-
dzy ien opdr, a kolektor tranzystora 34, wbu-
dowany jest uklad oporéw 42, 43 i 44, celem
wyeliminowania wahai w stopniu wzmacniania
wzmacniacza wstepnege 31, mogacych zachodzié
wskutek zaleznoéci Aranzystoréw od tempera-
fury. Opér 43 spada ze wzrostem temperatury.
Wskutek tego suma oporu cbydwoéch réwnole-
gle polaczonych oporow 43 i 44 spada przy wera-
stajacej temperaturze, zmieniajgec tym samym
napiecie zasilania tranzystora 34 w takim stop-
niiu, ze uzaleznione od temperatury wahania w
jego dzialaniu wlegajag wyréwnaniu. Ponicwaz
napiecie baterii 36 moge wahaé sie od wagonu
do wagonu, wskutek réznego stanu naladowania,
podlaczona jest pomiedzy zacisk oporu 41, polg-
czony z kolektorem tranzystora 35 a przewéd
32, tak zwana dioda Zenera 64. Jej charalktery-
styka mapiecia. wykazuje przy pewnym mnapieciu
zalamanie. Przy wartoéciach mapiecia lezacych
ponizej tego, dioda blokuje calkowicie. Nato-
miast zachodzi znaczny wzrost napiecia w kie-
runku blckady, skoro napiecie przckroczy war-
toé¢ odpowiadajacg zalamaniu. Gdy zachodzi
wzrost napiecia wskutek wzrastajgcego mapiecia
baterii 36, to prad wzrastajacy i plynacy vrzez
diode w kierunku blokady wywoluje w oporze
41 'spadek mnapiecia, obnizajacy nanpiecie diody.
W ten spos6b uzyskuje sie w diodzie 64 napiecie
w duzym stopniu niezaleznie od wahan mnapie-
cia haterii 36. Baza tranzystora 34 przylega do
oporu 29 i jest zarazem polgczona z oporem 55,
ktérego drugi koniec prowadzi poprzez przewdéd
56 do emitera tranzystora 37. Baza tranzystora
35 pelaczona jest przewodem 57 bezpodrednio z
kolektorem tranzystora 34. )
Wylot wzmacniacza wstepnego 31 prowadzi
przez przewéd 58 polgczony z emiterem tranzy-
stora 35 do bazy tranzystora mocy 37. Stosow-
nie do podlgczenia tego stopnia koricowego jako
stpnia emitujgcego, emiter tranzystora 37 polg-
czony jest poprzez opdr 59 z biegunem dodatnim
baterii 36, podczas gdy kolektor polaczony jest
przewodem 62 i poprzez cewke 61 elektromagne-
su zaworu sterujgcego 17 z biegunem ujemnym
baterii 36. Podlagczony do przewodu 62 prostow-

nik 63_ stuzy do zwierania napigé indukcyjnych'
powstajacych w cewece 61, przy raptownym wy-
Igczeniu pradu w przewodzie 6.

Sposéb dzialania wzmacniacza 18 jest naste- -
pujacy: Napigcie zmienne prowadzone - linig
vaéwodéw 6 znajduje w kondensatorze 26 ujs-
cie 0 oporze matym w poréwnaniu z cporem 25
i wywoluje w uzwojeniu wyjsciowym transfor-
matora 7 napiecie zmienne, ptyngce PO Wypro-
stowaniu w prostowniku 28 poprzez opdér 29 do-
bazy tranzystora 34. Pojawiajgce si¢ w prostow-
nikach 28 fale szczytowe odplywajq przez kon-
densator 33. Wzmocnione napiecie wyjsciowe
tranzystora 34 zdaza przewodem 57 do podstawy
tranzystora 35, gdzie ulega ponownemu wzmoc-
nieniu. Napiecie wyjscicwe tranzystora 35 odpro-
wadzone jest przewodem 58 do tranzystora mocy
37. Wzmocniony prad wyjsciowy plynie od bie-
guna dodatniego baterii 36 przez cpér 59 i cew-
ke 61 z powrotem do biegura ujemnego baterii
36. Przy tym mapiecie istniejace w emiterze
tranzystora 37 maprzeciw przewodu 32 odpro--
wadza sie przewodem 56 i przez opér 55 do bazy
tranzystora 34, tworzgc W ten sposéb sprzezenie
zwrotne. Dziala ono w ten sposéb, ze wahania.
napiecia zrédiowego, mnp. wskutek réznego sta-
nu naladowania, powoduje wahania oporowe
cewki lub zmiane stopnia wzmacniania we
wzmacniaczu, W zw'gzku z wahaniami tempera-
tury wzrost lub spadek napiecia sterujgcego do-
prowadzonego do bazy tranzystora 34, ktoére
powstajace przy braku sprzezenia zwrotnego
wahania pradu w cewce redukuje do zniikome-
go ulamka.

Transformator 27 posiada przy wybranej cze-
stotliwoéci zrédia mapigcia zm.iiemnego. 15 tak wy-
soki opér wstepny w slosunku do oporu przewo-
du 6, ze wskutek odbywajqcego sig W przewo-
dzie zwigkszenia spadkéw napiecia, mimo do-
czepienia dalszych wagonéw do diugiego pocia-
gu, napiecia sterujace, lezace u wejsé poszcze-
gblnych wzmacniaczy 18, prakiycznie nie ulegaja
wahantiom. )

Aby za$§ maszynista mial moznos$é stwiendze-
nia ilodci doczepionych wagonéw . przez pomiar
oporu pradu stalego w przewodzie, opory 25 sg
wigksze niz opér przewodu 6, przez co przy po-
miarze nie odgrywa c¢n wazniejszej rold.

W zaworze sterujgcym 17 znajduje sie we-
dlug fig. 3 magnes 67 z miekkiego zelaza, zamo-
cowany w oslonie o ksztalcie garnka 68. Koncen-
tryczrie do cylindrycznej $Sciany zewneirznej 69
magnesu 67 przewidziano tuleje 71, w ktérej
przesuwa si¢ wzdluznie tuleja 72, Sluzy do tego



specjaine, meszh znane, YoZysko- l;ulkowe, kté- .
_ rego gewnelrzna cylindryczna obudowa 73~ jest.

wtloama w tuleje 71. Fomiedzy -tulejg 72 a cy-

]indrem 73 mddu;e sie szereg wzdluz osi skie-

rawa‘nyd: raaddw kulek 74, przytrzymywanych
koszem 78, zamocowanym Ww cylindrze 73. Jak

wy:mka z fig. 4, spoéréd dwaich sasiadujacych ze

sobg rzedéw, kulki jednego z nich przylegaja do -

tulei 72, podtz?s gdy kulki drugiego, przez cze$é
76 kom, nie mog3 cieg wtykaé z tulejg 72. Widaé
to réwniez na fig. 3, ktérej lewa polowa wyobra-

z‘_?a przekrdj wazdtuz linii 31 dig. 4), prawa za§ —
- przekréj wzdtuz linii 32 tego rysunku. Kosz 75
tworzy w poblizu gérnych i dolnych koficéw kor-

pusu 73 lukowate przejScia, przez ktére kulki
jednego rzedu przechodza do rzedu sasiedniego.
Jefli przykdtadowo tuleja 72 przyjmie polozenie
gérne, to kulki rzedu lewego {fig. 3) toczg sie w
gére i przechodza przez wspommiane przejécie
do rzedu wyobrazonego w prawej polowie {ig. 3,
podezas gdy w jego dolnym keficu kulki powra-
caja pmezz odpowiednie przejécie do rzedu le-
wego (fig. 3). Posuw tulei 72 odbywa sie za po-

mocg op.\samego lozyska kulkowego na «duzej’

czgém jej diugosci ze znikomym luzem i nie-

macmym tarciem, co umozliwia w ‘ten spos6b
stosowanie malych, odpowiednich odstep6w po-

wietrznych pomiedzy obudows magnesu 67 a
rdzeniem 77, nakreconym na gérny koniec tulei
72.

Cewka 61 jest umieszczona w przestrzeni po-
miedzy zewnetrzmg scianka 69 a tuleja 71 obu-
dowy 67. Wzbudzony przez nig strumieri magne-
tyezny przeplywa przez cylindryczng écianke ze-
wnetrzng 69, przez warstwe powietrza pomiedzy
gornym konicem tejze a przeciwlegly czefcig
rdzenia i przez rdzeh 77 i zamyka sie poprzez
warstwe powietrza cylmdryczna mledzy rdze-
niem 77 a tulejg 71 obudowy 67. Do ograniczenia
przesuwu tulei 72 w kierunkd gérnym  stuzy

. piericief 79, zamocowany pomiedzy oslong 68 a

pokrywa 78 zaopatrzong w otwér odpowielrza-

jacy 70. Tuleja 72 pvisiada na swoim ‘dolnym
koncu, przechodzacym przez srodkowy otwér 80
w oshonie 68, dno 81, na kbére w pokazanym po-
lozeniu zarowu steﬂujqcego nac'lska za pomoc';
sprezyny 83 Wstawka 82 prmuvxajaca sie w tu-
lei 72. W gérny koniec tulei 72 wkrecona jest na-
kretka 84 przewiercona wzdluz osi i pozwalaja-
ca ma zmiane naprezenia sprezyny 83.

_ Oslona 68 przechodzi w swym dolnym koncu
przez masadke 85 pndzielong wewnatrz na kilka
komor. Pierwsza komora 86 polaczona przez wy-

wiercony otwér 87 z cylindrem hamulca 19 zam-.

kni¢ta jest membrana £8, ktéra osadzona jest cy-

lindryezng czesdcig w odpowiednim - wyeieciu w -
nasadce 85, zabezpieczajgcg .ej poloZzenie. W

otworze membrany osadzony jest element zawo- -
ru 89, z otworern przez Srodek, mogacy sie prze- -
suwa¢ osiowo w kemorze 86 w obu knermﬂdch .
Powierzchnia elementu 89 od-strony otwcru 80

przylega do przedluZenia 91, wstawki 82, prze-

chodzacego przez otwér w dnie 81 tulei 72 2z wy-

wierconym oiworem 99 wzdluz osi wstawki 82.

Czeéé dolna elementu 89 posiada przedluzenie 92

przechodzace przez slale gniezdo zaworu 93 i

przyciskane do elementu zawcru 94 w sposéb

opisany nizej. Ten ostatnt przesuwa sig¢ osiowo w .
nakretce 95 zamykajacej szczelnie komorg 96

od zewnatrz i jest dociskany .przez sprezyne 97

do gniazda zaworu 93. Kcmora 96 potaczona jest .
przez wiercony otwor 98 ze zbiornikiem zapaso-

wego powietrza 21.

Spos6b dzialania zaworu sterujacego jest maste-
pujacy: Jesli przcz uruchomienie dzwigni ma-
stawnika 11 wnrowadzone zoslanie napiecie do
linii przewoddw &, 10 wywola ono w cewce 61
kazdego umadzema hamulcowego pu'ad WZInoc-
monny we wzmacniaczu 18, ktomego moc zalezna
jest od wybranego poluZenia dzwigni nastawni-
ka. Rdzen 77 wskutek wzbudzenia pola mogne-
tycznego w cewce przyciggany jest wraz z tulejg -
72 do czeici 69, Jednoczesnie przesuwa - sig
wstawka 82 'wraz z elementem zaworu 89 ku-do-
lowi, a to wskutek ‘dzialania sprezyny 83, ktdrej
sita przekracza sile sprezyny 97. Ten element za-
woru przyjmuje wslepne polozenie, w kiorym
jego przedluzenie 92 przylega do elementu 94 za-
woru, zamykajac tym samym istniejgce uprzed-
nio, a prowadzgce przez otwosey 99 i 70 polgcze-
nic komory 86 z atrosfera. Przy dalszym przesu-
wie tulei 72 element 9 zaworu zostaje uniesio-
ny ze swego gniazda. Powstaje wskutek tego po-
lgczenie pomedzy chiema komorami 86 i 96, a po-
wietrze sprezone wchudzi ze zbiornika powietrza
zapasowego 21 przez otwory $8°i 87 do cylindra
hamulca 19. W miare napelniania rosnie ci$nie-
nie w nim, a takze i w komorze 86 az do momen-
tu, gdy sila magneiycznego- przyciggania 1dze-
nia 77 zostanie przezwycigzcna a magnes zosta-
nie cofniety tak daleko, az element 94 zaworu
przez nacisk sprezyny 97 osigdzie w gniezdzie 93,
zamykajgc doplyw powielrza sprezonege ze
zbiornika powietrza zapasowego 21 do komory.
86. W ten sposéb osiggniety stopien hamowania
trwa tak dlugo, az nastawione przez dzwigrie 11
napigcie. mie zostanie- zmienione. Zmiany oporu -
cewki 61 lub napigcia baterii 36 pozostaja jed-
nakze bez wplywu na prad w cewce 61, co wy-
nika z . poprzednich . waaﬁmen ~dotyczacych
wzmacniacza 18,

-4 —



Jesli zajdzle ‘potrzeba  nastawienia wyzszego

?;:ﬁa hamowania, maszynista obraca dalej
gnlie w iimerunku -cbrotu wskazéwki zegara,
podwyzszajac przez to napiecie pradu w linii 6.

Wzmozone wskutek tego napiecie pradu w gew- -

ce 61 powoduje ponowne przycigganie rdzenia 77

przez cze$é 69. Element zaworu 94 wskutek tego -

ruchu zostanie uniesiony ze swego gniazda 93

i otworzy doplyw powietrza sprezonego ze chior-

nika powietrza zapasowego 21 do cylindra ha-
mulca 19, Wzrastajace w nim cisnienie spowo-
duje wreszcie, jak to juz opisano, przerwe w po-
laczeniu komér $6 i 96. W ten spos6b mozna

zwiekszaé sile hamowania az cylinder hamulca 19 .

osiggnie maksymalne ciénienie okreslone przez
sile sprezyny.83. Dalsze zwiekszenie sily przy-
ciggania wywieransj na magnes 77 wywoluje
wprawdzie przesuw tulei 72, jednakze wstawka
82, przy jednoczesnym $ciSnieciu sprezyny 83,
odejdzie od dna 81. Wskutek. tego zapobiega sie
ponownemu otwarciu sie zawvru 93, 94.

Jesli wskutek ustawienia pewnego stopnia ha-
mowania przez obré: diwigni nastawnika 11
w kierunku przeciwnym. do wskazéwek zegara,

napigcie elektryczne w linii 6 sie zmniejszy,

zmniejszy sie réwniez sila magnetycznego przy-
clagama wywierana na rdzen 77, a tuleja 72
przesuwa sie do géry pod _wplywem obem’ue
wiekszej .sﬂy wywiera.nej przez ciénienie w cy-
lindrze hamulca na membrame 88. Powoduje to
podniesienie elementu zaworu 89ze1ementem 94 §
pizywraca polgczanié komory 86 z a.t.mostera
Nastepuje oproimeme tg drogg cylindra Hamul-
ca 19, mzyczymciémemlewkmnones pada
tak dlfugo, az wywierana na rdzen 77 sih przy-
ciggania bédzie dosrtatwma, aby przesunad tu-

leje 72 do elementu zawioru v4i powstrzymaé

tym samym spadek cismem«l:a w cylindrze hamul-
ca. Przy zupel:nym braku _napiecia w linii 6 za-

woér sterujacy przybiera ma powrét poloiem‘.
przedstawione na fig. 3. -

Przy wyposazerﬁu hamulca wedhig fig. 5 prze-'
widziano te same 'polaczema wzmacniacza 18
z liniq 6 i zbiornika Zapasowego powielna 21z
przewodem powietrza sprezonego 5, jak to wyni-
ka z fig. 1. Nie rézni si¢ réwniez zawér steruja-

cy 17 od zaworu sterujgcego wedlug fig. 3 pod’

wrzgledem budowy i polaczania ze zbiornikiem

zapasowego powictrza 21. Jednakze otwor 87 |

(fig. 2) prowadzi orzez przewéd 101 do komory
102 zmieniacza ci$nienia 103 zwyklej konstrukeji.
Zawér 105 osadzony jest na dwéch membranach
106 i 107, zamocowanych w oslonie zmieniacza
ci$nienia. Zawér 105 wchodzi swoim gérnym;: o-
" twartym koricem do gniazda stalego zaworu 104,

do ktérego dociskany jest -elastycznie inny, ru--
chomy zawér 109. Ze znajdujaca sie mad gniaz- -
dem zaworu 109 - komorg 110 polawony jest;
zhiornik zapasowego powietrza 2J, z mieszczgcy
sie natomiast ponizej niego komora 111 lgczy sis
cylinder hamulcowy 19. Komora 108 umieszczo-
na pomiedzy obiema membranami 106 i 107 13-
czy sie¢ z atmosfery i wnetrzem zaworu 105.. _
Podczas hamowania powietrze sprezone ‘dosta- :
je sie w spos6b wyzej opisany ze zbiomika 21 .
przez zawér sterujgcy 17 do przewodu 101 i do:
komory 102 przesuwajac zawér 105 w kierunku .
gérnym. Wskutek tego przylgnie on do zaworu"
109 i zamknie listniejace przy odhamowaniu po--
laczenie pomiedzy cylindrem hamulca 19 a atmo- .
sfera. Przy dalszym przesuwie zaworu 105 za-.
woér 109 uniesiony zostaje ze swego gniazda, po-
wodujgc polaczeni: zbiornika powietrza zapaso-
wego 21 z cylindrem h.amulca 19. Po odpowied-
nim wzroécie w nim clsnienia, cinienie w komo-
rze 111 przezwyci¢za ciSnienie w komorze 102 -
i zamyka doplyw powictrza sprezonego ze zbior--

. njka 21, przez przesunigcie w dél zaworu 105,

Widoczne jest, ze zmieniacz cisnienia 103 dziala -
w ten sam sposéb co zawér sterujacy 17, przy -
czym miejsce dzialajacej przy nim sily elektro-
magncesu zajelo ciSnienie w komorze 102, Sprze- -
Zenie zaworu sterujgcego 17 ze zmieniaczem ci--
$énienia 103 (wedlug fig. 5) umocliwia stosowania -
matych przekrojow przeplywu w zaworze sleru--
jacym 17, poniewaz lenze pelni tylko funkcje-
sterowania, podczas gdy niezbedne do napelnia- -
nia cylindra hamulca 19 duZe przekroje mogg-
byé przewidziane w zrieniaczu cisnienia 103.

- Pokazany na fig. 6 wzmacniacz jest wzmacnia-
czem na prad zmienny, kt6ry doprowadzany jest-
poprzez prostownik 45 i przewéd 62 do cewki 61,
Wazmacniacz sklada sig, jak to pokazano na ry-
sunku (fig. 2) ze wstepnego wzmacniacza 116 z
podlaczonym stopriowaniem mocy. ’

Wlot ‘wzmacniacza wstépnego 116 stanowi do-z,
prowadzenie poprzez kondensator 46 od jednego-
korica’ uzwojenia koncowego transformatora 27,
ktérego uzwojenie wstepne, jak w przykladzie

~wedlug fig. 2 polaczone jest przez opdr 25 i réw--

nolegle do niego podlgczony kondensator 26, do-
odgalezienia 22. Drugi koniec uzwojenia kotico--
wego transformatora 27 polaczony jest celem

- wywoelania sprzezenia zwrotnego, przewodem 47:

z jednym koricem oporu 48, przez ktéry przeply-

"wa prad indukcyjny w uzwojeniu koricowym

transformatora 49 i docierajacy po wyprostowa-
niu -w prostowniku 45 ré6wniez do cewki 61,

- Wzmacniacz wstepny 116 cbejmuje tranzystor
34 tworzacy stopien kolektora, a ktérego podsta-

-5 —.



wa polgezona jest z komdensatorem 46
miast emiter podigczony jest bezpos$redmio. do
przewodu 50 prowadzgcego do dodatniego biegu-

Ndto=:

na baterii- wagonu 36, za$§ kolektor poprzez: opér -

51" bezposrednio z wylotemn regulatora 41, 64,
opisanego w przykladzie na fig. 2. Dwa opory 52,

53 majace ustalaé wydajno$: tranzystora 34 po- -

Iaczone sg jednymi koricamj réwniez z baza
tranzydtora 34, drugimi natomiast z wylotem re-
gulatora 41, 61 wzgl. przewodem 50. Przewaod 57
laczy kolektor tranzystora 34 z podstawsg tranzy-
stara- 35 ‘drugiego stopnia wzmacniacza wstepne-
go 116 wykonany' jako stopiefi emitujgcy. Sche-
mat drugiego stopnia pokrywa sie z pokazanym
w- fig. 2 schematem ndpowiedniego stopnia cal-
kowicie i nie wymaga blizszego objasnienia.

"Od -emitera tranzystora 35 prowadzi przewod
58 do bazy tranzystora mocy 37 bedacego, podob-
nie jak tramzystor 34, czlonem stopnia kolektor

W tym sensie 'emilter jest polgczony bezpmired- '

nio z przewodem 50, za§ kolcktor poprzez uzwo-
jenie wstepne transformatora 49 z biegunem
ujemnym baterii 26. W transformatorze zastoso-
wano taki kierunek uzwojehia, w myél ktérego
przy istnieniu napiecia w jego uzwojeniu wstep-
nym, o kierunku oznaczonym wrysowang obok
niego strzatky, w uzwojeniu wyjsciowym indu-
kuje si¢ napiecie skierowanc wediug wrysowa-
nej obok niego strzalki. Dla ctrzymania sprzeze-
nia zwrotnego, prad przeplywajacy przez uzwo-
jenie wyjsciowe transformatora 49 w kierunku
narysowanej strzatki, jak pokazano ma fig. 6, po-
winien przeplywaé przez opér 48 w kierunku od
polaczonego z transformatorem 49 kotica ku prze-
wodowi 50. Tym samym = usuniete: zostaly w
wiekszosci (fig. 2) zmiany pradu przeptywajace-
g0 przez cewke 61, mogace powstawaé wskutek
wahan oporu tej cewki lub wahan napiecia za-
silajgcego baterii 36 lub czymnika wzmacniaja-
cego, gdyby wzmacniacz nie byl wyposazony w
sprzezenie zwrotne:-Od zacisku pierwszego
uzwojenia transformatcra- 49, ktéry nie jest po-
laczony z oporem 48, prowadz ‘przewdd. 52 do
jednego z czterech zacisk6w pelnaprostujacego

prostownika 45, podczas gdy zacisk polozony po:
przekgtni do tegoz zacisku polgczony jest:prze-:

wodem 117 z przewodem 50. Kondensator 118

zabezpieczajacy polgezenie 62 zawiera fale szezy--

towe powstajacew prostowniku - 45.
“W' trzecim sposobie wykorania zaznaczonym:

schematycznie na fig. 7, wzmacniacz zbudowany

jest tak samo jak na fig. 6.
Miejsce prostownika 45 wystepuje natomiast
bezpoéredmo polgczenie wyjécwwego uzwojenia

transfermatora 49 poprzez rrzewéd 62.z cewky

61* elektromagnesu. - Zclazne - czgéei - przewodzace
strumiert magnetyczny wykenywane sg w tym -
przypadku jak zwyczajnie przy magnesach pra-
du imnumego, z paczki ulozonych warstwami
blaszek. .

'We wspomnianym  na wstepie przypadiu, W
ktérym zrédlo pradu dla zasilania wzmacniacza
18 umieszczone jest w lokomotywie i polgczone
jest ze wwzmacniaczanmi pojedynczych wagonéw
przez linie zasilajaca, przewod sterujacy moze
byé¢ jednozylowy, przy czym jako drugi wyko-
rzystaé mozna przewéd linii zasilajacej. Ko-
rzystne jest potaczyé ieden koniec uzwojenia
wstepnego transformatora 27, np. koniec polg-
czony z gérnym przewodem przewodu sterujg-
cego, kazdy poprzez jeden z kondensatoréw z
oboma przewodami linii zasilajgcej 6. Odpowied-
nio laczy sie takze w lokomotywie przewéd ste-
rowniczego zaworu hamulcowego 10, prowadza-
cy do tegoz przewodu sterujacego, a mianowicie
kazdy poprzez jeden z kondensatoréw z oboma
przewodami linii zasilajgcej.

Zastrzezenia patemntowe

1. . Elektropneumatyczny hamulec. na -powietrze
spresone do pojazdéw, w szczegblnosci do-ta=
boru kolejowego, z zaworami sterujgcymi ma- -
pelnianie i oproéznianie cylindréw hamulco-
wych, z kitérych kazdy dziala pod wplywem -

- sily elektromagnesu i ciénienia w komorze
cisnieniowej polgezonej z tymize, przy czym

. clekiromagnes zasilany iest: ze-irédila pradu
przez wzmachiacz clekiryezny, kitérego prad
wyjsciowy- zalezny .jest jednoznacznie od

. wejSciowego napiecia sterujgcego, znamienny

© tym, ze wzmacniacz (18) jest wyposazony W
sprzezenie zwrotne: w celu: -upiezaleznienia
pradu w elektromasgnesie (61) od zmian, za-
réwno napiecia zZrédla pradu (36), jak.i oporu
elektromagnesu (61},

. - Homulee na- powietrze.  sprezone wedlug
zastrz. 1, znamienny tym, ze wejéciowe ma-
piecie sterujace stanowi prad zmienny, pod-
czas gdy elektromagnes (67) jest zasilany pra- -
dem' stalym. - :

. Hamulec ‘nma powictrze spreione wedlug
zastrz: 1 § 2, znamienny tym, Ze posiada
wzmacniaez pradu statego, do ktérego dopro-
wadZone jest napiecie - sterujgce - wejsciowe,
wyprostotvane - w  ukladzie - prostowniczym

© (28, 33).

. Harmle¢ mna powietrze sprezone’  wedlug
zastrz.°1 § 2, znamienny tym, Zze posiada

" wzmacniacz: pradu zmiennego, ktérego wylot



polaczony jest przez uklad prostowniczy 2z
elektromagnesem (61). ’

. Hamulec na powietrze sprezome wedlug

zastrz. 1, znamienny tym, ze wejsciows ma-
pigcie sterujgce jest napieciem zmiennym
i ze elektromagnes (61) :est zasilany pradem
zmiennym,

. Hamulec na powietrze sp}ezome wedlug

zastrz. 1, 2 i 3, znamieany tym, ze wzmac-

niacz (18) zawiera wzmacniacz wstepny (31)
i stopien koncowy (37) i 7e zmacniacz
wstepny (31) polaczony jest ze Zrédlem pra-
du (36) przez uklad regulujacy (41, 64), a to
celem wyréwnania powstajacych w zrédie
prgdu wahan mnapiecia.

- Hamulec mna powisirze sprezone — wediug

zastrz. 1, 2, 31 6, Znamienny tym, Zze wzmac-
niacz wstepny (31), jako czynnik wzmacnia-
jacy zawiera tranzystor (34) i ze polgczenie
tego ostainiego z regulalcrem (41, 64) zawie-

ra urzgdzenie (43), dzialajace pod wplywem
temperatury, dla fompensacji zaleznych od
temperatury mapie¢ wzinecniajgcego stopnia
tranzystora (34).

8. Hamulec na powielrze sprezone wedlug

zastrz. 1, znamienny tym, ze rdzen (77) elek-
tromagnesu jest osadzcny w lozysku kulko-
wym z rzedami kulek (74) prowadzcenych
réwnolegle do kierunku przesuwu rdzenia.

9. Hamulec na powieirze  sprezone Wwedlug

zastrz. 1, z linig przewodéw zasilajgcg i pod-
taczonym do niej zrédiem pragdu . staiego,
znamienny tym, ze przewdd zasilajacy stamo-
wi przewéd linii sterujacej (6).

Verwaltu'ngsgesellsch’aft
der Werkzeugmaschinen —
fabrikx Oerlikomn

\Zast'ezpca: mgr Folesiaw KuzZnicki
rzecznik patentowy

SRR AR



Do opisu patentowego nr 43266

wpooa e e pz 7 H
\ /

\ F
1
N7
HA
F
(73 J
p” N}
&
o
F7 NN ] .
’,”,‘ i
: 9
Fg3 -k
9%
bl 56 6 18 G7 G
: \\./ i
/ZA r— 717
—-36
2z

272, RSW ,,Prasa®, Kielce




	PL43266B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


