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요약

  본 발명은 차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치(1)로서 개방 하우징(5), 카운터 부품으로 로킹될 상기 하우징(5) 상

에 피봇 가능하게 장착되는 래치(11) 및 상기 하우징(5) 상에 피봇 가능하게도 장착되고 상기 래치(11)와의 상호작용에 의

해서 로킹 상태로 고정되는 하나 이상의 고정 부품(25, 31)을 포함한다. 상기 로킹 장치(1)는 실질적으로 밀폐 하우징(5)을

위한 캡을 형성하는 구조물 부분(41) 상에 장착될 수 있는 것을 특징으로 한다.

대표도

도 1
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명세서

기술분야

  본 발명은 차량 시트 특히, 청구범위 제 1 항의 전제부의 특징을 갖는 자동차 시트용 로킹 장치에 관한 것이다.

배경기술

  이러한 형태의 공지된 로킹 장치에 있어서, 래치 및 두 개의 고정 부품은 실질적으로 밀폐되는 하우징 내에 배열된다. 충

분한 자체 강도를 가지며 완전 작동 가능한 로킹 장치는, 구조물 부분, 예를들어, 적용 부분에 전체 부분이 부착되거나, 구

조물의 지지 부분에 직접 부착된다.

발명의 상세한 설명

  본 발명은 서두에 설명한 형태의 로킹 장치를 개선하고자 하는 목적에 기초를 두고 있다. 본 발명의 목적은 청구범위 제 1

항의 특징을 갖는 본원 발명의 로킹 장치에 따라 성취된다. 유리한 개선점이 종속항의 요지이다.

  구조물 부분은 실질적으로, 하우징을 밀폐시키기 위한 커버를 형성하기 때문에, 분리 커버가 제공될 필요가 없으며, 이는

재료, 중량 및 구조 공간을 줄이며 불필요한 재료의 중복화를 방지한다. 바람직하게, 이미 일반 사용에 있어서 작동가능하

고 시험되어 왔으며, 한 측면쪽으로 개방되어 있는 로킹 장치는, 특히 구조물 부분에의 부착에 의해서 충돌시의 하중에 대

해서도 충분한 강도를 갖는다. 동시에, 로킹 장치 내에 있는 부품은 밀폐되는 하우징에 의한 먼지 및 손상으로부터 보호된

다. 본 발명에 따른 해결책은 또한, 기본 기능 특히, 로킹 기능이 기본 부품, 즉 실제 로킹 장치에 통합되는 반면에, 구조물

등의 연결수단 또는 패널의 체결수단과 같은 고객-특정(customer-specific)기능이 고객-특정 부품으로서 구조물 부분

아래에서 통합되는 모듈 시스템을 제공한다. 기본 부품은 높은 수량의 부품으로 즉, 비용 대비면에서 보다 효과적으로 제

조될 수 있으며 게다가, 고객-특정 부품은 설치 순서의 끝에서 발생할 수 있다. 즉, 기본 부품은 모듈로서 예비 조립될 수

있다. 하중 지지성능(load bearing capacity)도 가변적으로 유지될 수 있다. 즉, 고객-특정 구조물 부분을 통해 고객 특정

요구와 일치될 수 있어서 오버디멘젼(overdimensions)이 방지된다.

  하우징 및 구조물 부분을 서로 축 방향으로 두 부품들의 연결을 유지하기 위해서, 바람직하게는, 나사, 리벳 또는 다른 체

결 부품을 의미하는 하나 이상의 볼트가 제공되며, 상기 부품들은 결합력 있는 재료 이음부 및/또는 폼-피팅 방식(form-

fitting manner)으로 단부에 고정된다. 즉, 하우징 또는 외향 측면 상에 구조물 부분에 대해 지지되거나 하우징 또는 구조

물 부분에 연결된다. 바람직하게도, 이러한 형태의 볼트는 래치 및/또는 제공되는 고정 부품을 위한 베어링 포인트의 영역

내에 특히 베어링 포인트의 중심에 배열되며, 상기 볼트는 중공형 디자인이거나, 이들은 자체적으로 베어링 포인트를 형성

한다. 바람직하게도, 부품은 래치 및/또는 제공되는 고정 부품을 축방향으로 고정하기 위해서 제공되며, 상기 부품들은 로

킹 장치가 구조물 부분에 부착되기 전에 작동을 하며, 이는 시험 용이성을 개선하며 구조물 부분의 공차의 요구성을 줄이

게 한다.

  바람직한 실시예에 있어서, 래치 및/또는 고정 부품(들)은 하우징 상에 일체로 형성되는 돌출부 상에 장착되는데, 이는 특

수한 베어링 볼트를 제조하는것 보다 비용 대비면에서 효과적이며 구조물 부분에, 비용 대비 효과적인 부착을 위한 나사

이용을 가능하게 한다. 돌출부는 다른 베어링 부분으로부터 상이한 외경의 베어링 부분을 분리하는 단차부를 가질 수 있어

서 규정된 정지부를 형성한다. 그러므로, 래치 및/또는 고정 부품은 하우징 내의 안쪽으로도 위치되는 보다 큰 외경의 베어

링 부분 상에 장착되는 반면에, 지지링( 또는 다른 축 방향으로 고정 및/또는 거리-유지 매개 부품) 및/또는 구조물 부분은

보다 바깥쪽으로 위치되는 보다 작은 외경의 베어링 부분 상에 설치된다. 매개 부품이 정지부까지 밀리면, 상기 매개 부품

은 바람직하게도, 구조물 부분을 위한 베어링 또는 커버 즉, 규정된 정지부를 형성한다.

  충돌시 높은 하중 지지성능 및 높은 로킹 신뢰도를 갖춘 로킹 장치에 있어서, 클램핑 편심부 및 차단 부품이 고정 부품으

로서 제공되며, 이때 스프링-장전된 클램핑 편심부는 닫히는 모멘트를 갖춘 래치에 로킹 상태로 작동하며 차단 부품은 충

돌시 래치를 지지한다.

  본 발명에 따른 로킹 장치는 차량 시트의 다른 목적(point)으로 예를들어, 등받이 로크(lock)로서 등받이를 차량 구조물

에 고정 또는 전체 차량 시트를 바닥에 연결하기 위한 목적으로 이용되며, 상기 차량 구조물은 시트 구조물 상에 고정되는
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구조물 부분 또는 차량 구조물 상에 고정되는 구조물 부분에 부착되는 로킹 장치를 가지며 시트 구조물에 고정되거나 차량

구조물에 상응하게 고정되는 결합 부품을 갖는다. 로킹 장치는 특히, 피팅 부분중 한 부분이 중공 박스로서 디자인된다면

등받이의 경사를 조절하기 위해서 제공되는 관절식 피팅으로 통합될 수 있다.

  본 발명은 도면에 도시되는 두 개의 예시적인 실시예를 참조하여 이후에 보다 상세하게 설명된다.

도면의 간단한 설명

  도 1은 도 2 및 도 3 의 라인Ⅰ-Ⅰ을 따른 제 1 예시적인 실시예의 단면도이며,

  도 2는 도 1의 화살표 Ⅱ의 방향의 도면을 갖는 제 1 예시적인 실시예의 측면도이며,

  도 3은 구조물 부분이 없는 도 1의 라인 Ⅲ-Ⅲ을 따른 제 1 예시적인 실시예의 단면도이며,

  도 4는 차량 시트의 개략적인 도면이며,

  도 5는 도 6의 라인 Ⅴ-Ⅴ을 따른 제 2 예시적인 실시예의 단면도이며, 그리고

  도 6은 제 2 예시적인 실시예의 측면도이다.

실시예

  제 1 예시적 실시예에 있어서, 로킹 장치(1)는 차량 시트(3)를 자동차 내의 바닥에 연결하기 위해서 제공된다. 로킹 장치

(1)는 평면의 기본 표면 및 상향 에지를 갖춘 개방 하우징(5)을 가지며, 상기 기본 표면은 수직으로 이동 방향이 정해지며

이용되는 방향상의 표시를 규정짓는다. 볼트 리셉터클(receptacle)(7)은 하우징(5)의 하단 영역에 형성되며, 볼트 리셉터

클은 하위 개방성이며 차량 구조물에 고정되는 볼트(B), 또는 다른 결합(mating) 부품을 수용하는 역할을 한다. 이러한 경

우에 있어서, 볼트 리셉터클(7)의 너비는 공차를 보충하기 위해서 볼트(B)의 직경보다 크다. 결합 부품은 또한 클립의 부분

품일 수 있다.

  래치(11)는 하우징(5) 상에 차례로, 일체로 형성되는 즉, 하우징(5)의 재료로부터 원래 공지된 방식으로 형성되는 제 1

돌출부(13) 상에 피봇 가능하게 장착되며, 하우징(5)의 기본 표면으로부터 수직으로 돌출되어 있다. 볼트(B)의 상호작용에

있어서, 래치(11)는 로킹 장치(1)의 로킹 상태에 있는 후크 마우스(hook mouth)(15)를 구비하며, 볼트 리셉터클(7)을 개

방상태로 개방하면서 볼트 리셉터클(7)을 수직으로 통과한다. 제 1 돌출부(13)는 하우징(5)에 근접하게 위치되는 보다 큰

외경의 제 1 내부 베어링 부분(13')과 제 1 돌출부(13)의 움직일 수 있는 단부에 위치되는 보다 작은 외경의 제 1 외부 베어

링 부분(13")으로 분리하는 제 1 단차부(17)를 대략 축 방향의 중심에 갖는다. 이러한 경우에 있어서, 두개의 제 1 베어링

부분(13', 13")의 내경은 동일하다. 래치(11)는 제 1 내부 베어링 부분(13') 상에 장착되는 반면에 플라스틱의 제 1 지지링

(19)은 제 1 돌출부(13)의 움직일 수 있는 단부(13)에서 제 1 단차부(17)까지 제 1 외부 베어링 부분(13") 위로 밀리며 특

히, 압축되면서 된다. 제 1 지지링(19)은 래치(11)를 축 방향으로 완전히 고정시킨다. 플랜지는 래치(11)로부터 대향하는

측면상의 제 1 지지링(19) 상에 일체로 형성된다.

  기본적으로 동일한 디자인의 제 2 돌출부(23)는 제 1 돌출부(13)에서 떨어진 곳에서 하우징(5) 상에 일체로 형성된다. 스

프링 하중식 클램핑 편심부(25)는 제 2 돌출부(23) 상에 피봇 가능하게 장착되며 래치(11)의 방향으로 압축응력을 받아,

닫히는 모멘트로 로킹된 상태의 제 2 돌출부를 작동하게 하여, 결과적으로 볼트(B)와 맞물리게 한다. 제 1 돌출부(13)에

상응하는 제 2 돌출부(23)의 경우에 있어서, 제 2 단차부(27)는 대략 중앙에 축방향으로 제공되며 하우징(5)에 근접하게

위치되는 보다 큰 외경의 제 2 내부 베어링 부분(23')과 제 2 돌출부(23)의 움직일 수 있는 단부에 위치된 보다 작은 외경

의 제 2 외부 베어링 부분(23")을 분리한다. 이러한 경우에 있어서, 제 2 베어링 부분(23' 및 23")의 내경은 동일하다. 클램

핑 편심부(25)는 제 2 내부 베어링 부분(23') 상에 장착된다.

  게다가, 스프링에 의해 래치(11)쪽으로 압축응력을 받는 차단 부품(31)은 제 2 돌출부(23)의 제 2 내부 베어링 부분(23')

상에 피봇 가능하게도 장착된다. 표준 상태에 있어서, 차단 부품(31)은 래치(11)로부터 떨어진 곳에 배열된다. 충돌의 경우

에 있어서, 래치(11)가 열리는 모멘트를 받아서 클램핑 편심부(25)로부터 압축이 가해진다면, 래치(11)는 래치(11)를 지지

하는 차단 부품(31)에 대해 지지되게 되며 래치가 개방되는 것을 방지한다. 차단 부품(31)의 암 위에, 릴리즈 볼트(release

bolt)(35)가 차단 부품(31)으로부터 수직으로, 즉 돌출부(13 및 23)에 평행하게 돌출되어 있다. 릴리즈 볼트(35)를 로킹 상

태로부터 하향으로 예를들어, 레버 또는 보우든 케이블(Bowden cable)을 통해 이동시킴으로써, 차단 부품(31)은 래치
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(11)로부터 피봇 운동하며 작은 공행정(empty stroke) 후에 적합하다면, 클램핑 편심부(25)를 따라 이동하는 완전하게 형

성된 드라이버를 이용한다. 래치(11)는 예를들어, 스프링 커플링을 통해 차단 부품(31)에 더이상 고정되지 않으며 끌어 올

려지지 않는다. 따라서, 클램핑 편심부(25) 및 차단 부품(31)은 로킹 상태 및 개방 상태 모두에서 래치(11)를 위한 부품을

고정시킨다.

  제 2 지지링(39)은 제 2 돌출부(23)의 제 2 외부 베어링 부분(23")에서 제 2 단차부(27)까지 밀리며 특히, 압력이 가해지

며, 제 2 지지링은 제 1 지지링(19)과 동일한 즉, 플라스틱으로도 구성되며 완전하게 형성된 플랜지를 가지고 있다. 제 2

지지링(39)은 클램핑 편심부(25) 및 차단 부품(31)을 축 방향으로 고정시킨다.

  전술된 부품을 갖춘, 로킹 장치(1)는 하우징이 여전히 개방되어 있을지라도 이미, 일반 사용에 있어서 작동 가능하며, 즉

시험가능한 유닛(unit)을 형성한다. 충돌의 경우에 있어서, 충분한 강도를 성취하기 위해서 하우징(5)은 대게 밀폐되며 즉,

볼트 리셉터클(7) 및 로킹 해제 볼트(35)의 영역으로부터 떨어지며, 베어링 포인트가 증강된다. 본 발명에 따라서, 차량 시

트(3)의 구조물의 구조물 부분(41)으로 형성되어 이용되는 하우징(5)을 위한 커버 때문에 상기 구조물 부분은 주로, 로킹

장치(1)가 차량 시트(3)의 특정 구조물에 적합하도록 디자인되며 따라서 차량 시트에 특정적이다. 구조물 부분(41)은 플랜

지에 의해 확장되며 하우징(5)으로부터 벗어나는 지지링(19 및 39)의 단부 측면에 대해서 지탱한다. 두 개의 동일한 체결

(fastening) 볼트(43) 또는 다른 체결 부품이 제 1 돌출부(13) 및 제 2 돌출부(23)를 통해서 축 방향으로 플러깅되며 고정

되거나 (또는 폼-피팅(form-fitting) 방식으로 연결되며)또는 하우징(5) 및 구조물 부분(41)에 결합되어서(또는 다른 결합

력 있는 재료 이음부로 연결되어서), 돌출부(13 및 23)에 의해 규정된 베어링 포인트는 축 방향 및 방사상 방향 모두에 높

은 하중의 영향을 받을 수 있다.

  본 발명의 변형에 있어서, 지지링(19 및 39)이 생략되어 구조물 부분(41)이 오프셋(17 및 27)에 대해서 직접 지탱한다.

구조물 부분(41)은 또한, 래치(11), 클램핑 편심부(25) 및 차단 부품(31), 즉 변형된 로킹 장치를 작동 가능하게 고정하는

축을 확보해야만 하기 때문에, 구조물 부분의 보다 정확한 공차 정확도가 요구된다.

  제 2 예시적인 실시예는 별도로 아래에 전술되지 않은 범위와 제 1 예시적인 실시예와 동일하며, 동일한 부품 및 동일한

효과를 갖는 부품은 100보다 높은 참조 번호를 갖는다. 유사하게, 제 2 예시적 실시예의 로킹 장치(101)는 개방 하우징

(105), 그러나 하우징(105)에 고정적으로 설치되는 제 1 베어링 볼트(113) 상에 장착되는 피봇 가능한 래치(111), 상응하

는 제 2 베어링 볼트(123)에 피봇 가능하게 장착되며 로킹 상태에 닫히는 모멘트로 래치(111)를 작동시키기 위해 의도된

압축응력을 받은 클램핑 편심부(125), 유사하게 제 2 베어링 볼트(123) 상에 피봇 가능하게 장착되며 충돌의 경우에 래치

(111)를 지지하기 위해 의도되는 차단 부품(131) 및, 차단 부품(131)으로부터 돌출하는 릴리즈 볼트(135)를 갖춘 일반 사

용에 있어서 작동가능하며 시험가능한 유닛을 갖는다. 하우징(105)으로부터 대향하고 있는 단부에 일체로 형성되는 플랜

지(113' 및 123') 및 다른 단부에 폼-피팅 방식으로 상기 플랜지에 결합되는 지지링(139)에 의해서, 두 개의 베어링 볼트

(113 및 123)는 부품이 축방향으로 고정되게 한다.

  이러한 경우에 있어서, 과도한 충분한 강도가 하우징(105)을 커버로서 밀폐시키는 본 발명의 등받이 받침대 내의 구조물

부분(141)에 연결됨으로써 성취된다. 두 개의 베어링 볼트(113 및 123)는 구조물 부분(141)의 상응하는 개구에 폼-피팅

방식으로 플러깅되며, 구조물 부분(141)에 대해 지지되는 플랜지(113' 및 123') 및 구조물 부분(141)에 연결되며, 예를들

어, 결합되거나(다른 결합력 있는 재료 이음부에 연결되거나) 고정된다(또는 다른 폼 피팅 방식으로 연결된다).

  도면 부호 목록

  1, 101 로킹 장치

  3 차량 시트

  5, 105 하우징

  7 볼트 리셉터클

  11, 111 래치

  13 제 1 돌출부

  13' 제 1 내부 베어링 부분
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  13" 제 1 외부 베어링 부분

  15 후크 마우스

  17 제 1 단차부

  19 제 1 지지링, 매개 부품

  23 제 2 돌출부

  23' 제 2 내부 베어링 부분

  23" 제 2 외부 베어링 부분

  25, 125 클램핑 편심부

  27 제 2 단차부

  31, 131 차단 부품

  35, 135 릴리즈 볼트

  39 제 2 지지링, 매개 부품

  41, 141 구조물 부분

  43 체결 볼트, 체결 부품

  113 제 1 베어링 볼트

  113' 제 1 베어링 볼트의 플랜지

  123 제 2 베어링 볼트

  123' 제 2 베어링 볼트의 플랜지

  139 지지링

  B 볼트, 결합 부품

(57) 청구의 범위

청구항 1.

  개방 하우징(5; 105), 상기 하우징(5; 105) 상에 피봇 가능하게 장착되고 결합 부품(B)과 로킹되는 래치(11; 111), 및 유

사하게 상기 하우징(5; 105) 상에 피봇 가능하게 장착되고 상기 래치(11; 111)와의 상호작용에 의해서 로킹 상태로 고정되

는 하나 이상의 고정 부품(25, 31; 125, 131)을 가지며, 구조물 부분(41; 141)에 부착될 수 있는 차량 시트, 특히 자동차 시

트용 로킹 장치에 있어서,

  상기 구조물 부분(41; 141)이 상기 하우징(5; 105)의 실질적인 밀폐용 커버를 형성하는 것을 특징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.
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청구항 2.

  제 1 항에 있어서,

  상기 개방 하우징(5; 105)이 개방된 상태에서도 상기 로킹 장치(1; 101)는 작동 가능하며 시험가능한 유닛을 형성하는

것을 특징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.

청구항 3.

  제 1 항 또는 제 2 항에 있어서,

  상기 로킹 장치(1; 101)가 상기 구조물 부분(41; 141) 및/또는 상기 구조물 부분(41; 141)에 부착하기 위한 체결 부품

(43)에 의해서 충분한 강도를 것을 특징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.

청구항 4.

  제 1 항 내지 제 3 항 중 어느 한 항에 있어서,

  결합력 있는 재료 이음부 및/또는 폼-피팅 방식으로 단부에 고정되는 하나 이상의 체결 부품(43; 113, 123)이 상기 하우

징(5; 105) 및 상기 구조물 부분(43; 143)이 축 방향으로 서로 고정되게 하는 것을 특징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.

청구항 5.

  제 4 항에 있어서,

  상기 체결(43; 113, 123)이 상기 래치(11; 11) 또는 고정 부품(25, 31; 125, 131)의 베어링 포인트의 영역 내에 배열되거

나 자체적으로 베어링 포인트를 형성하는 것을 특징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.

청구항 6.

  제 1 항 내지 제 5 항 중 어느 한 항에 있어서,

  상기 로킹 장치(1; 101)가 상기 구조물 부분(43; 143)에 부착되기 전에 상기 래치(11; 111) 및 상기 고정 부품(25, 31;

125, 131)을 축방향으로 고정하는 부품(19, 39, 113', 123' 139)이 제공되는 것을 특징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.
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청구항 7.

  제 1 항 내지 제 6 항 중 어느 한 항에 있어서,

  상기 래치(11) 및/또는 고정 부품(25, 31)이 상기 하우징(5) 상에 일체로 형성되는 돌출부(13, 23) 상에 장착되는 것을 특

징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.

청구항 8.

  제 7 항에 있어서,

  상기 돌출부(13, 23)가 다른 외경의 베어링 부분(13', 13", 23', 23")을 다른 부분으로 분리하는 단차부(17, 27)를 갖는 것

을 특징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.

청구항 9.

  제 8 항에 있어서,

  상기 래치(11) 및/또는 고정 부품(25, 31)들이 보다 큰 외경의 상기 베어링 부분(13', 23') 상에 장착되는 반면에, 매개 부

품(19, 39) 및/또는 상기 구조물 부분(41)이 보다 작은 외경의 상기 베어링 부분(13", 23") 상에 설치되는 것을 특징으로 하

는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.

청구항 10.

  제 1 항 내지 제 9 항 중 어느 한 항에 있어서,

  상기 고정 부품(25, 31; 125, 131)으로서 클램핑 편심부(25; 125) 및 차단 부품(31; 131)이 제공되며, 로킹되는 상태로

작동하게 하는 스프링-장전된 클램핑 편심부(25; 125)는 폐쇄 상태로 상기 래치(11; 111)에 작용하며 상기 차단 부품(31;

131)은 충돌시 상기 래치(11)를 지지하는 것을 특징으로 하는,

  차량 시트, 특히 자동차 시트용 로킹 장치.

청구항 11.

  특히, 등받이 로크로서 바닥에 연결되며 제 1 항 내지 제 10 항 중 어느 한 항에 따른 하나 이상의 로킹 장치(1; 101)를 갖

는,

  차량 시트.

도면
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도면1

도면2
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도면3

도면4
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도면5

도면6
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