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(54) zafizeni pro usnadn&ni startovdni spalovaciho motoru za velmi nizkych teplot

Vyﬁélez se tyka zafizeni pro usnadné&ni startovani spalovaciho motoru za velmi nizkych
teplot. ‘

Doposud znamé provedeni pomochych startovacich zatizeni typu s pomocnym spalovacim mo-
tofem,-jako napriklad provedeni s mechanickym propoquéhim klikonch.hFidelﬁ pomocného a
startovaneho spalovaciho motoru nejsou univerzalng pouzitelna. V jinych pFipadech‘jéou
takové zatizeni sloité a malo uéinné..ae tomu tak napFikiad'pfi aplikovani tepelnych vy-
ménikd vyuZivajicich tepla: obsaZeného ve v&fukovych plynech pomocﬁého spalovaciho motoru.
Nev?ho&ou je.zejméng skuteény ucinek téchtb zatizeni, ktery je limitovdn, protoze neod-
stranuje problém spoéivajici ve snizeni kapacity startovaci akumulétorové baterie stroje,
vzniklé v d&sledkd nizké teploty elektrolytd ¢léank@ baterie vyplyvajici z déle trvajici
neinnosti stroje v podminkééh velmi nizkych-teplot. ‘

Shora, uvedené nedostatky odstranuje do zna&né miry zakizeni podle -vyndlezu, jehoz
podstata spoélva v tom, e je tvoFeno pomocnym generatorem pohanénym pomocnym spalovacim
motorem, kde pomocny generédtor je nap03en'na elektrickd topna télesa, z nich% jedna jsou
umisténa v elektrolytu jednotlivych &lankd akumuldtorové baterie, druhd v oleji éoustavy
mazdni startovaného spalovaciho motoru a dalsi Q chladici kapalin& startovaného spalova-
ciho motoru. Déle je pak tvofeno sbusfavou potrubi, kterd sestavd z yyfukového potrubi
pomocného spalovaciho motoru napojeného do soustavy sani startovangho spalovaciho motoru,

Do vyfukového potrubi pomocného spalovaciho motoru a do saciho potrubi startovaného spa-
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lovaciho motoruje vlozen jeden, pﬁipadné dva rozvadsie. Soustava kapalinového chlazeni
startovaného a pomocného spalovaciho motoru je spoleéné.

vyhodou provedeni zatizeni podle vynélezu je rychlost uvedeni startovanédho spalovaci-
ho motoru do stavu nutného pro Jeho nastartovani a rychlé dosazeni optimdlnt teploty élén-
k& akumuldtorové baterie stroje a z toho vyplyvajiciho vyu21t1 Jeji maximdlni mozné kapa-
01ty pro uskute&n&ni vlastniho nastartovani motoru stroje. Dalii vyhoda spocivé v Jedno-
duchosti provedeni a ve vysoké energetické uéiﬁnosti celého zarizeni,

Na pfilozeném vykrese je schematicky znazornén jeden p#iklad provedeni zarizeni podle
vynadlezu v celkovém usporddéni s pouZitymi komponentami. . .

Zatizeni je vytvofeneo z pomocného spalovaciho motoru 1 propojeného vyfukovym potrubim
21 se sacim potrubim gg spalovaciho motoru 3. Pomocny spalovaci motor 1 je sbojen s po-
" mocnym geﬁerétorem>g, ktery je elektricky propojen s akumulééorovou baterii 4. Na pomocny
generator 2 jsou napojena elektrickd topnd t&lesa 1l instalovand v kaZdém z &lankd akumu-
létorové baterie 4, pFiﬁédné téZ na elektrickd topnd télesa 12, 13, Elektricka topna téle-
sa 12 jsou umistdna v olejové nadrzi spalovacih; motoru 3 a elektricka tdpné télesa 13
jsou instalovand v systému chlazeni spalovéciho motoru 3. Elektrickd topnd t&lesa 14 jsou
vloZena do prostoru saciho potrubi 22 pomocného spalovaciHo motoru 1 a jsou napojena na
akumuldtorovou baterii 4. Pomocny spalovaéi‘motor 1l a spalovaci motor g'jsou sacim potru-
bim 22 a 23 napojeny na &istiég vzduchu 5. Do saciho potrubi 23 spalovaciho motoru 3 a
soutasné do vyfukového potrubi 21 pomocného spalovaciho motoru 1l je vloZen rozvadé& 24
pripadné dalsi rozvadeé 25,

Za nepFiznlvych tepelnych podminek je startovéni spalovaciho motoru provédéno nasle-
dujicim zpusobem. Uvede se do’ chodu pomocny spalOVaci motor .1, bua obvyklym znadmym zpuso-
bem nebo pouzitim energie akumuldtorové baterie 4, v zav1slost1 na teploté okolniho pro-
stfedi a na stavu nabitdi akumulédtorové baterie 4. Za velm1 nepiznivych tepelnych podminek
a pfi dobrém stavu akumulétorové baterie 4 lze provést pfedehféti nasdvandho vzduchu v sa-
cim potrubi 22 pomocného spalovaciho motoru 1. PFedehFatl lze uskutednit elektrickymi top-
nymi télesy 14. Bezprost#ednd po nastartovani pomocného sﬁalovaciho motoru 1 je tok vyfu-
kovych plynl usmérné&n rozvadé&em 24, pfipadn& i rozvadéiem 25 pFimo do vyfukového potru-
bi, neni oznateno, - sam0statného nebo spoleéného i pro spalovaci motor 3. S ohledem na to,
ze vyfukové plyny jsou‘studené a nelisté, nebylo by v pocateéni fé21 vhodné, aby proché-
zely spalovacim,prostorém spalovaciho motoru 3. Po 'dosaZzeni ustdleného chodu pbmocného épa-
lovaciho motoru 1, kdy vyfukové plyny jsou jiZ dostateln& teplé, je prost¥ednictvim rozvé-
déte 24 prfipadnd téZ rozvédd&e 25 -usmérnén tok vyfukovych plynd z pomocného spalovaciho
motoru L tak, 2e spaliny prochézeji pFes saci potrubi 23 spalovaciho motoru’ 3 a spalovac1-
mi prostory vélcd spalovaciho motoru 3 do vyfuku spalovaciho motoru 3. Rozvéadd& 24 soudasné
zabranuje proudéni vyfukovych plynﬁ z pomocného spalovaciho motoru 1 do &istite vzduchu 5.
" Doba chodu pomocného spalovaciho motoru 1 se zah¥ivénim spalovaciho motoru 3 vyfukovyml
plyny je uréena vnéjéimi teplotniml podminkaml prostifedi, P¥i chodu pomocného spalovaciho
motoru Lje soutasné pohdnén pomocny generéporvg, jehoi proud Je’pfgdnﬁstné pouzivan bro

dobijeni akumulatorové baterie 4 a pro ohfev jejich jednotlivych &lank@ prostiednictvim °



elektrickych odporovych téles ;l,beventuélhé’téi pro ohfev mazaciho oleje spalovaciho mo-
toru 3 préstfednictbim elektrickych‘odporovych'téles lg a prfipadné jeéfé'pfo ohfev chladici
kapaliny spalovaciho motoru 3 prostrednictvim eléktrickych topnych t&les 13. Po dostatel-
ném predehfati vsech &4dsti spalovac1ho motoru 3, dobiti a oh®sti akumulatorové bateries4
je moZné provést vlastn1 nastartovéni spalovaciho motoru 3. Nastartovéni se uskute&ni vy-
uzitim energie akumulétorové baterie 4, priéemZ rozvadég 24 pripadné i rozv4d&d 25 umos-
Auje nasévani vzduchu pres &istid vzduchu 5 nebo nasavani émési vzduchu pres Cistidé vzdu-
chu 5 a spalin z pomocného.spalovaciho motoru 1 do spalovaciho motoru é, podle'skuteéné
teploty okolniho .prostfedi a v zavislosti-na stavu oh#ati spalovaciho motoru 3.

Zafizeni pro usnadnéni startovani spalovacich motord podle vynalezu je. moZno pou21t
zeJména u vsech spalovacich motorl vznétovych, které jsou urieny pro provoz v’nizkych tep-
lotach., S vyhodou-lze'toto zafizeni uplatnit u vozidel 3 pracovnich strojd vvtakOVYCh pro-

voznich podminkéch, kde neni moZnost. pfivodu energie z vnéjdiho zdroje,

L.  Zafizeni pro usnadnéni startovani spalovac1ho motoru za velmi nizkych teplot
sestavaglci ze startovaného spalovaCLho motoru, elektrlcké akumulatorové baterle, pomoc~
ného spalovaciho motoru a pomocného generdatoru, ktery Jje pfimo mechanicky spojen S pomoc-
nym spalovacim motorem a ktery je elektricky spojen s akumuldtorovou baterii, vyznatujici
se tim, Ze pomocny generétof (2) je népojen né elektrickd topna té&lesa (l1) umistdni v ele-
ktrolytu jednotlivych &lankd akumulétorové baterie (4), na elektricks topni té&lesa (12)
umisté&nd v oleji soustavy mazéni startovaného spalova01ho motoru (3) a na elektricka top-
né télesa (13) umist&na v chlad1c1 kapaliné startovaného spalovaciho motoru (3), pri&emz
vyfukové potrubi (21) pomocného spalovaciho motoru (l) Je napojeno do.soustavy sani star-
tovaného spalovaciho motoru (3) na saci potrubi (23) a do vyfukového potrubi {21) a do sa-
c¢iho potrubi (23) je umist&n rozvadéé (24) a rozvédéé.(zs), pridemz soustava kapalinového
chlazeni startovaného spalovaciho motoru (38) a pomocného spalovaciho motoru (1) je spoleéd-
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