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Foreliggende oppfinnelse angar en henasel som danner
svingeforbindelse mellom en klaff og en sidevegg, sarlig

pd en jernbanevogn for gods.

Jernbanegodsvogner oppviser vanligvis en sidevegg som
delvis bestar av en klaff som kan &pnes ved 8 svinges

om en hengsel 1 forhold til sideveggen. Denne anordning
muliggjogr lett adkomst til innholdet, og muliggjdr auto-
matisk temming av jernbanevognen for f.eks. massegods.
Under transporten ma klaffen vare lukket. Som hengsel

har det vart anvendt elementer som er sveiset til henholds-
vis sideveggen og klaffen, og som griper inn i hverandre

0og er sikret ved hjelp av bolter.

De kjente hengsler som er fastmontert medfdrer den
betydelige ulempe at de utsettes for en betydelig slitasije.
Utskifting av slike slitte deler medfdrer et betydelig ar-
beid og omkostninger, og innebarer fare for at det ikke
finnes passende underlag for sveisingen, slik tilfellet er

ndr sideveggene er sterkt angrepet av rust.

Formalet med den foreliggende oppfinnelse er & komme frem
til en hengsel av den innledningsvis nevnte type, og som er
meget enkel & handtere og billig & produsere, og som kan
monteres pa forskjellige steder pa henholdsvis sideveggen

og klaffen. Videre skal hengselen vare enkel & skifte ut.

I henhcld til oppfinnelsen oppnas dette ved at klaffprofil-
et og sideveggen oppviser langsgaende spor, i hvilke deler

av hengselen kan anbringes ved a innskyves.

Disse langsgaende spor kan befinne seg pa utsiden av hen-
holdsvis sideveggen og klaffen. Det foretrekkes imidlertid
at sporene er anordnet pd kanter av sideveggen og/eller
klaffen som vender mot hverandre og ligger i en bestemt
innbyrdes avstand, da dette virker minst forstyrrende.
Dette gjdr det ogsa mulig & anordne hengselen i mellom-

rommet, slik at hele sideveggen til jernbanevognene har en



plan ytterflate.

Selve sporene er underskaret, slik at det er dannet en

skulder.

Hengselen i henhold til ooofinnelsen bestar av en gaffel
med tindelignende fremspring som er lgsbart festet i det
ene spor, og mellom fremspringene griper en i det annet
spor anordnet tunge inn i lukket stilling. Fremspringene
og tungen er forbundet ved hjelp av en bolt, som pd kjent

mate kan vare sikret.

Den l¢sbare fastgjdéringen av henholdsvis gaffelen og tungen
skjer ved hjelp av bolter som kan skrues inn i henholdsvis
fremspringene og tungen. Bunnen av hvert hull har en
3doning, slik at det er dannet en skulder, og skruen kan
feres gjennom denne aopning og inn i det underskarne svoret.
Derved ligger skruen med et hode, fortrinnsvis et hode for
en skruengkkel, mot skulderen. T det underskarne sporet
er det en mutter, fortrinnsvis en firkant mutter, med
gjenger som skruen skrus inn i. Denne mutter ligger mot
skulderen som er dannet i det underskéarne svoret. Ved til-
trekking av skruen ved hjelp av en skruendkkel som kan
foéres inn fra utsiden festes henholdsvis gaffelen og tungen

til vedkommende nrofildel.

Ved hjelp av denne henasel og anordningen av hengselen 1 de
peskrevne spor er det mulig & skifte ut hengselen pa en
enkel mite i tilfellet av slitasje. Det er tilstrekkelig &
lgsne skruene. Dessuten kan, dersom f.eks. et parti av
sporet er @#delagt pa grunn av uriktig behandling eller for
stor belastning av klaffen, hengselen ldsnes og forskyves

i sporet til et sted der sporet ikke er skadet. Dette
gjelder naturligvis ogsé& nar hengselen befinner sea 3 et
sted der den er til s#rlig ulempe. P& denne mate mulig-
gjedres ved hjelp av en meget enkel anordning at flvtting

og utskifting av hengseldelene blir meget enkelt.



Andre fordeler, trekk og detaljer ved oppfinnelsen vil frem-
ga av den fglgende beskrivelse av et foretrukket utfgrelses-

eksempel, under henvisning til de vedfdyde tegninger.

Fig. 1 viser et utsnitt av en jernbanevogn, sett fra siden,

med en hengsel i henhold til oppfinnelsen.

Fig. 2 viser et tverrsnitt gjennom hengselen, etter linjen
II-II i fig. 1.
Som vist i fig. 1, har jernbanevognen en sidevegg 1, som er
hengslet til et klaffprofil 2. Kantene 3 til sideveggen 1 og
kantene 4 til klaffprofilet 2 vender mot hverandre og har en
innbyrdes avstand a, og er forbundet med hverandre ved hijelp
av hengselen S. Denne hengsel S muligajsr svingning av
klaffprofilet 2 i retningen x (fig. 2). Apningen som dannes
pa grunn av avstanden a dekkes mot det indre av vognen ved

hjelp av en anslagslist 5.

Bdde kanten 3 til sideveggprofilet 1 og kanten 4 til klaff-
profilet 2 oppviser fortrinnsvis undersk&rne spor 6 og 7 1
hele sin lengde. I sporet 6 er lgsbart festet en gaffel 10
som er utformet som to tindelignende fremspring 8 og 9, som
en del av hengselen S. Mellom fremspringene 8 og 9 griper

en tunge 11 som er lésbart festet i sporet 7 inn.

Gjennom fremspringene 8 og 9 og tungen 11 er fort en bolt

15, som er parallell med kantene 3 og 4.

Innfgringen av bolten begrenses pd en side av et hode 16, og
pa den annen side av en skive 17 0g en ikke vist stift eller
splint som er fért inn i en boring 18 som forlgper pd tvers
av lengdeaksen A. - "

som vist i fig. 2 har fremspringene 8 og 9 hull 20 for inn-
fgring av skruer 21 som har hoder 22 for en skruengkkel.

Skruen 21 rager gjennom en dpning 23 fra bunnen 24 av hullet



20, og skruehodet 22 ligger via en underlagsskive 26 mot en
skulder 27 i bunnen 24. Skruen 21 griper inn i det under-
skarne spor 6 i sideveggen 1, og er skrudd inn i en firkant-

mutter 28, som ligger inne 1 sporet 6 mot en skulder 29.

Pa samme mate er ogsa tungen 11 pa klaffprofilet 2 festet,
idet fig. 2 bare viser en del av en skrue 32, som er for-

bundet med en annen firkantmutter 33 i sporet 7.

Anslagslisten 5 er festet ved hjelp av en skrue 35 som er
skrudd inn i et gjenget hull 34 i gaffelen 10, idet seks-
kanthodet 36 til skruen befinner seg i en utsparing 37 i

anslagslisten 5.

PATENTKRAV

1. Hengsel for & danne svingeforbindelse mellom en klaff
0og en sidevegg, szrlig for en jernbanevogn for massegods,
karakterisert ved at klaffprofilet (2) og
sideveggen (1) oppviser langsgdende spor (6,7), i hvilke

en del (10,11) av hengselen (S) er forskyvbart anordnet.

2. Hengsel som angitt i krav 1,

karakterisert ved at de langsgaende spor
(6,7) er anordnet i mot hverandre vendende kanter (3,4) pa
henholdsvis klaffprofilet (2) og sideveggen (1) som ligger

i avstand (a) fra hverandre.

3. Hengsel som angitt i krav 1 eller 2,
karakterisert ved at sporene (6,7) er under-

skdaret for dannelse av en anleggsskulder (29).

4. Hengsel som angitt i krav 1 - 3,
karakterisert ved at en del av hengselen (8)
danner en gaffel (10) med tindelignende fremspring (8,9),
idet den annen del utgjgr en tunge (11) som griper inn

mellom fremspringene.



5. Hengsel som angitt i krav 4,

karakterisert ved at fremspringene (8,9) og
tungen (11) er forbundet ved hjelp av en bolt (15), som p&
en ende har et hode (16) og p& den annen ende har en skive
(17), idet skiven er sikret ved hjelp av en stift eller
splint som er fg¢grt gjennom en boring (18) som ligger pa

tvers av lengdeaksen (A) til bolten (15).

6. Hengsel som angitt i krav 4 eller 5,
karakterisert ved at fremspringene (8,9) og
tungen (11) oppviser i det minste et hull (20) for anbring-
else av en skrue (21,32), idet skruen er fgrt gjennom en
dpning (23) i bunnen (24) av hullet (20), og rager inn i et
av sporene (6,7), der den er skrudd inn i en firkantmutter
(28,33), som ligger mot skulderen (29), mens hodet (22) pa
skruen ligger mot en skulder (27) i bunnen (24) av hullet
(20).

7. Hengsel som angitt i krav 6,

Karakterisert ved at hodet (22) er utformet

for innvendig skruengkkel.

8. Hengsel som angitt i krav 2 - 7

karakterisert ved at avstanden (a) mellom
klaffprofilet (2) og sideveggen (1) er dekket av en anslags-
list (5).



SAMMENDRAG

Hengsel som danner svingeforbindelse mellom en klaff og en
sidevegg, sarlig for en jernbanevogn for massegods, idet
klaffprofilet og sideveggen oppviser langsgdende spor (6,7)
i hvilke en del (10,11) av hengselen (S) er forskyvbart
anordnet. De langsgdende spor (6,7) er utformet i kanter
(3,4) pd klaffprofilet (2) og sideveggen (1) som ligger i

en avstand (a) fra hverandre, og sporene er underskaret for
dannelse av en anleggsskulder (29). En del av hengselen (S)
danner en gaffel (20) med tindelignende fremspring (8,9), og
den annen del er utformet som en tunge (l1) som griper inn
mellom fremspringene. De to delene.er forbundet med hver-

andre ved hjelp av en bolt og er lgsbart festet 1 sporene.
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