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{64) Bezpe&nostna brzda pre kolajové dopravné zariadenia, najmii”podv.esné

drahy

Predmetom vyndlezu je bezpelnostnd brzda
pre kolajové dopravné zariadenie, najmid na
podvesni dopravu materidlov. Bezpednost do-
pravy na zariadeniach pre podvesnd dopravu
materidlov si vyZaduje zaistovanie vozikov
samofinnymi brzdami pre pripad havarijnych
situdcii{, napr. v pripade ndhleho preruie-
nia doddvky elektrickej energie. Doteraz sa
na dany dG&el najlastej¥ie pouZivajd samo-
svorné brzdy, ktoré sa samodinne uvddzajd
v &innost pri nebezpe&nej rychlosti vozika.

Tieto brzdy sid konStruované v rdznych
obmendch, napr. s brzdiacim excentrom alebo
8 brzdiacimi Zelustami. Brzdiaci excenter
alebo delfuste sd pritladované k trecej plo-
che silou' pruZiny, proti ktorej pSsobi pro-
tisila vyvolani zariadenim, ktoré pracuje
v zdvislosti na elektrickom napdti hlavného
obvodu tak, %e pokial je siet pod napitim,
drZi feluste roztvorené, &i%e v obrzdenom

_stave. Ked sa v¥ak nidhle prerudi doddvka
elektrickej energie, prestane pdsobit toto
zariadenie proti tlaku pru%iny a umo¥ni,
.aby pruZina pritladila brzdové &eluste
k trecej ploche a tym zamedzila dal3i pohybd
dopravného zariadenia,. '

Iny spdsob pomocou samosvormych zdpadiek
vyufiva gravitadnd silu a poufiva sa hlavne
pri vertikdlnej daprdve, kde samosvorné &e-
Iuste pridrfiavané elektromagnetmi sa pri
prerufeni doddvky elektrickej energie uvol-
nia a vlastnou vdhou dopravného zariadenia
sa zaklinia do vodiacej li¥ty alebo stojny
nosnika dopravnej drdhy a zabrdnia tym pddu
kabiny. UvolInenie &elusti a tjym odbrzdenie
deje sa tym spdsobom, %e kabina sa musi po-
mocou zdvihacieho mechanizmu posundt rulne
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smerom hore. Elektromagnety potom Zeluste
odtiahnu od vodiacej 1li¥ty a pridrZia ich
pofas normdlnej prevddzky v roztvorenej po-
lohe. .

Nevyhodou prvého.spdsobu je, Ze Eeluste
bezpe&nostnej brzdy musia byt proti tlaku
pruziny, polas celej prevddzky dr¥ané v roz-
tvorenej polohe zna&nou silou, &im odobera-
jdi zna&nd Zast energie.

Nevyhodou druhého spdsobu je pracné uvol-
fovanie elusti vyZadujldce priamy z4dsah ob-
sluhy, ndro¥ny na fyzickd ndmahu i Sasové
straty.

Navrhované zariadenie odstrafiuje uvedené
nevyhody a spdja vyhody oboch spésobov. Pod-
statou navrhovaného zariadenia je, Ze je
tvorené brzdovymi Zelustami otolnymi vodi
rdmu vozika na Zapoch a v konzolédch a vy-
znafuje sa tym, %e Zapy sd pevne spojené
8 otolnymi konzolami a pdkami, ktoré sd
navzdjom otolne prepojené tlakovym valcom,

prifom brzdové ¥eluste sié oto¥né vo&i Sapom

a cez pruZinu, zdvesné oko a kolik spojené
s otoénou konzolou, s ktorou sé tie¥ spoje=-
né cez elektromagnet, pomocou kolika, &apu
a konzolky.

Bezpefnostnd brzda pre kolajové dopravné
zariadenia, najmi podvesné drdhy podla vy~
ndlezu mé td vyhodu, Ze jej prevddzkovi,
odbrzdend poloha sa zaistuje elektromagne-
tom malého prikonu, so zanedbatelnou spo-
trebou elektrickej energie. Po pripadnej
poruche v doddvke elektrického prddu a né~
slednom samolinnom zabrzdeni dopravného za-
riadenia je moZné previest odbrzdenie na
prisludny impulz, pomocou vhodne dimenzova-
ného tlakového valca, ktory viak spotrebo-
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védva energiu len k odbrzdeniu, prilom sty~
ka& v ovlddacom obvode samolinne zabezpeZlu-
je rozpoJenle ovlddacieho okruhu pohonu vo-
zika a% po uvolnenie brzdy.

Na pripojenom vjkrese je zndzorneny prl-
klad prevedenia bezpednostnej brzdy pre ko-
lajové dopravné zariadenia, najmi pre pod-
vesté drahy podla vynalezu.

V rédme vozika 1 sd v konzoldch 2 a &a-
poch 3 ulo¥ené brzdové &eluste 4, ktoré ma-
jd na svojom obvode v Zinnej Eastx ryhovany
povrch 5. Medzi brzdovymi Zelustami 4 sa
nachddza pevnd liSta 6, napriklad stojna
nosnika pojazdnej dréhy. Pod brzdovymi ¥e-
Iustami 4 sd otodné konzoly 7, ktoré sd
pevne sp03ené s &apmi 3. Cap 3 je otoine
uloieny v konzoldch 2. “Na otofnej konzole 7
je pevne uloZeny kolik 8, naz ktory je zave-—
send Jednym koncom pruZLna 9 a jej druhy
koniec je vsunuty do zdvesného oka 10 - kto-
ré je pevne spo;ene s brzdovou celustou 4,
a ktord pruzxna otda okolo &apu 3 a prxta*
huje o pevnd 1liZtu 6. Na opagnej Strane
brzdnej feluste 4 je pomocou kolika 11 o-
toZne uloZené tiahlo 12 elektromagnetu 13,
ktory je druhym koncom tie® otodne ulozeny
pomocou tapu 14, v konzolke 15, pevne spo-
jenej s oto&nou konzolou 7. Pre_odbrzdenie
sldZi tlakovy valec 16, ktory pomocou péky
17 naklinovanej na gap 3, na ktory je tieZ
pevne uchytend otolnd konzola 7 a pomocou
kolika 18 pdsobi na brzdovi ZeTust 4, ktord
pr1 odbrzdovani uvolni a elektromagnet 13
ju pritiahne do krajnej polohy,

Funkcia zariadenia podla vyndlezu je za-
loZend na principe samosvormej trecej brzdy
s trecim d&inkom v jednom smere, kde smer
brzdenia je oznaleny plnymi ¥ipkami a smer
odbrzdenia ¥ipkami s preruZovanou &iarou.

PREDMET

Bezpelnostnd brzda pre kolajové dopravné
zariadenia, najmid podvesné drdhy, tvorend
brzdovymi &elustami otolnymi vod&i rdmu vozi-
ka na &apoch a konzoldch vyznadujica sa
tym, Ze &apy /3/, na ktorych si otodne ulo-
Zené &eluste /4/ si pevme spojéné s otodny-
mi konzolami /7/ a pdkami /17/ spojenymi
s tlakovym valcom /16/, pridom k brzdovym

4

Tento jednosmerny treci G&inok sa dosiahne
pomocou brzdovjch Eelusti 4, volne otolnych
voti Zapom 3 a tahanych vo smere brzdného
d&€inku pruZinami 9 do zdberu s pevnou 1ig-
tou 6. Intenzita brzdného d&inku je zdvisld
na excentricite Eapov 3 a uhle vzdjomného
pootocenla brzdovych &elusti 4, ktoré sa
pri brzdeni zaklinia do pevne] ligty 6.

Brzdové ¥¢eluste 4 sd drZané v odbrzdenom
stave elektromagnetmi 13, ktoré si pri po-
hybe vozika pod prddom, Pri preru§en1 do-
ddvky elektrickej energie prestand pdsobit
elektromagnety 13 a pruZiny 9 pritiahnu brz-
dové ¥eluste 4 do zdberu s pevnou liftou 6.
Pri spidtnom pohybe vozika, napriklad na
§ikmej vetve pojazdnej dridhy sa trecim d&in-
kom brzdovych EZelusti 4 o pevnd liStu 6
zaklinia brzdové &eluste 4 a zabrdnia spdt-
nému pohybu vozika. Pri opitovnom zapnuti
elektrického prddu sa brzdové Zeluste 4 od-
brzdia, pomocou tlakového valca 16 cez “péky
17 pevne spolene s Zapom 3 a otoEné konzoly
7, na ktorych sd pevne uloZené koliky 18
zapadajuce do brzdovych &elusti 4, ktorych
itinkom sa tieto uvoInia. Po uvoIneni brzdo-
vych elusti 4 sd tieto znovu dr¥fané v od-
brzdenom stave pomocou elektromagnetov 13,
pridom tlakovy valec 16, po odbrzdeni brz-
dovych &elusti 4 sa vriti do povodneJ polo~-
hy v odbrzdenom stave.

Aby nebolo mo%Zné zapndit pohon vozika
v zabrzdenom stave, musi byt do ovlddacieho
obvodu zapojeny stykal 20, ktory pri preru—
Seni dodivky elektrxckej energie rozpoji
ovlddaci okruh pohonu vozika a a% po uvol-
neni brzdy, t. j. pri krajnej polohe oto&~-
nej konzoly 7, ktord pomocou nardiky 19.

.znovu zapoji ovladaci okruh pohonu motorov.

NALEZU

€elustiam /4/ si z jedného konca pripojené
elektromagnety /13/ oto&ne ulo¥ené na kon-
zolkdch /15/ pevne spojenych s otoﬁnimi
konzolami /7/ a z druhého konca si medzi
zdvesnymi okami /10/, brzdovymi Zelustami
/4/ a pevnym kolikom /8/ na oto&nych kon~
zolkéch /7/ umiestnené taZné prufiny /9/.
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