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Wynalazek dotyczy urzadzenia do napedu stat-
ku z pionowo przestawng, elektrycznie napedza-
ng $rubg pracujacg w dyszy, zwlaszcza urzadze-
nia do napedu lodzi towarowych na kanatach
do przewozu ladunkéw masowych, Mozliwosé
przestawiania §ruby ma umozliwiaé zmiane za-
nurzenia $ruby statku odpowiednio do stanu
zaladowania.

Znane sg urzgdzenia do napedu statkéw z e-
lektrycznie napedzang, pionowo wzgledem ka-
dluba statku przestawng $rubg pracujgcg w dy-
szy, w ktérych dysza w goérnej czesci jest umo-
cowanie do kadluba statku za pomocg trzepmis
‘i ma dolne lozysko oporowe, polgczone z kadlu-
bem statku za pomocg wychylnie i przesuwnie
osadzonej podstawki. Takie urzgdzenie, w kt6-
rym trzpien dyszy podczas przestawiania jest
przesuwany ma rurze prowadniczej za pomoc3
dwéch wrzecion, przy czym nakretki wrzecion
podtrzymujg ciezar dyszy i trzpienia, wymaga
to nienagannej pracy, bardzo dokladnego usta-

wienia i znacznej liczby cze$ci napedowych i ste-
rujgcych, ktére sg wrazliwe na uszkodzenie.

Ze wzgledu na ograniczong wysokoé¢ poloze-
nia mostéw nad wodg, w Zegludze irédigdowej
mozliwa jest ograniczona tylko wysokosé mostku
gérniczego nad pokladem. Aby zapobiec spowo-
dowanemu tym stanem rzeczy niedomaganiu, po-
legajgcemu na niedostatecznie mozliwym doko-.
nywaniu nadzoru ogélnego podczas prowadzenia
statku, urzgdza sie zwykle kabiny sterownicze
przestawnie pod wzgledem wysokoéci.

Celem wynalazku jest ulepszenie znanych urza-
dzefi z pionowo przestawng, elektrycznie nape-
dzang Srubg okretowsg pracujacg w dyszy, jak
i uzyskanie polaczenia urzgdzenia do przestawia-
nia polozenia wysokosciowego Sruby okretowej
z urzadzeniem do przestawiania poloenia wy-
soko$ciowego kabiny sterowej. Sruba okretowa
ma byé przy swym najnizszym polozeniu caltko-
wicie zanurzona, a w swym najwyzszym polo-



zeniu dolna jej krawedZz ma sie znajdowaé jesz-
cze nad dnem statku

Wedlug wynalazku osiaga su; to 'w ten sposéb,
ze pracujgca w dyszy, elektrycznie napedzana‘

S§ruba okretowa i kabina sterowa, ktore sg ze sSo-

ba na stale polaczone, sg uxmeszczone W ﬁlono-
wym szybie, przewidzianym w ty!nh]
wysokosci, odpowiednio do stanu. zaladowania
statku.

‘Do przestawiania pod wzgledem wysokoSci
przewidziany jest wedlug wynalazku plywak,
podtrzymujacy kabing sterowa i $rube okretows,
ktérego dno przy calkowicie zaladowanym stat-

ku znajduje sie na jednef ‘wysokofci z :dnem |

stawia si¢ samoczynnie odpowiednio do zanurze-
nia statku. Urzadzeme z plywak1em zawierajg-
cym naped S$ruby okretowej, zapewniajacym
zawsze to samo zanurzenie S$ruby, niezaleznie
od stanu zaladowania napedzanego statku, sg co

prawda znane, lecz zastosowanie .takiego: ply- .

waka moze byé uznane za nadajace sie do uzyt-
ku i celowe dopiero w polgczeniu z urzgdzeniem
wedlug wynalazku. Za pomocg bocznych prowad-

nic plywaka przy statku uzyskuje sie prostymi

srodkami, bez dodatkowego mnapedu do wynu-
rzania i zanurzania, ‘la‘tw&' ruch przy prrzestawia-
niu i dobre przenoszenie ciggu $ruby okretowej
na statek podczas napedu.

Polozenie wysokoSciowe plywaka jest ograni-
czone przez oporki, a mianowicie w gérnym
polozemiu, ‘gdy dno plywaka i kadtub 'statku
znajduja sie na tej samej wysokosci, i w dolnym
polozeniu, gdy dno plywaka przy zanurzeniu
statku ‘bez ladunku znajduje sie ponad zZwier-
ciadlem wody. Dgzigki temu uzyskuje sie fto,.ze
w -dwoch najczesciej spotykanych przypadkach
waladowania ‘statku. .przy przewozie masowym:
skattek z pelnym. ladunkiem* i ,statek prézny“,
nie moze nastapi¢ zadna strata predkosci na
skutek oporu. plywaka. Ponadto przy niepelnym
ladunku statku istnieje mozliwosé takiego od-
dzialywania na zanurzenie plywaka przez odpo-
wiednie umieszczenie ladunku na tyle statku, ze
apbr plywaka bedzie maly. Na skutek polgczenia
‘kabiny sterowej z plywakiem uzyskuje sie lép-
573 widoczno§é przy zatadowywanym statku, a
gdy statek jest niezaladowany — zachoWame wy-
sokoécl punktu stalego.

Cale urzqdzeme moze byé zbﬁdowane ﬁiezalez-
me od kadluba statku, a na skutek niskiego po-
lozenia frodka ciezkoSci tego urzgdzenia moze

czesci.
kadluba statku i sa przestawne ped wzgledem .

ono byé przesylane droga wodng do miejsca za-

budowania.
Dceprowadzanie pradu do sinika odrzutoweg:

nastepuje w ten sposéb, Ze konce przelgczajgce

63 pojedynczo przeprowadzane od silnika z nie-

znacznym zwisem przez wydrgzony trzpien dy-
szy do Skrzynki zaciskowej, ktéora w tym celu

~posiada znaczng wewnetrzng przestronno$é. Du-
~%a-odleglos¢ silnika odrzutowego od miejsca za-
mocowania kabli w kabinie sterowej umozliwia

wychylenia dyszy o 360° w obydwu kierunkach,
bez potrzeby uzywania zwykle w takich przy-

.. padkach stosowanego p1eréc1ema Slizgowego.

Wedlug wynalazku, kabina' sterowa moze by¢

.umieszczona na czlonie $lizgowym, przez ktory

‘wydragorly trzpien by o-
statku i ktéry przy wyladewywantu laduriku na- przechodat wydraZony ftrzpied sterowy Sruby o

kretowej, a do prZestawiania pod wzgledem wy-

- sokosci- moze stuzyé naped mechaniczny albo

hydrauliczny.

Przyktad wykonania przedmiotu wynalazku
jest uwidoczniony schematycznie na rysunkach,
na ktérych fig. 1 przedstawia urzgdzenie z ply-
wakiem, podtrzymujgcym kabine sterowg i Sru-
be okretowa przy pelnym ladunku statku, fig. 2
— urzadzenie z plywakiem przy zanurzeniu stat-
ku bez ladunku, a fig. 3 — urzadzenie, w ktérym
przestawienie kabiny sterowej i §ruby okretowej
pod wzgledem wysokoéci jest dokonywane za
pomoca podnosnika teleskopowego.

Na fig. 1 kadtub statku jest oznaczony liczbg 1.
W szybie 2 plywak 3 przesuwa sie na szynach
4 i 5 (umieszczonych wzdluz i w poprzek statku).
Pionowy ruch plywaka 3 ograniczaja oporki
6 i 7. Urzadzenie §lizgowe sklada sie z czlonéw
§lizgowych 8 lub krazkéw na szynach. Dysza 9
jest obrotoWo osadzona w plywaku za pomoca
wydrazonego walka 10. Jest ona przekrecana za
pomoca napedu sterowego 11 .z kolem recznym

12. Do tego celu mozna tez zastosowaé naped

elektryczny. .

Kabina sterowa 13 jest osadzona na plywaku 3
na takiej wysoko$ci, ze zapewniona jest dobra
widoczno$é, a takze przy zanurzeniu statku bez
ladunku moze byé utrzymana wysoko§é punktu
stalego w miare potrzeby przez odchylenie gor-
nej czeSci 14 kabiny sterowej. Przez wydrazony
walek sterowy 10 prowadzone sa korice 15 kabli
az do kabiny sterowej 13, a ponizej odchylanej
jej cze$ci 14 sy one wyprowadzane na zewnatirz
do skrzynki rozdzielczej 16. Tu jest tez podla-

"czony doprowadzony od zewnatrz elektryczny

przewé6d zasilajgcy. Na zebatym kole napedo-
wym 17 urzgdzenia sterowniczego osadzona jest
rura ochronna 18 do kabli 15, przy ktérej u-

o,



mieszczone jest naczynie 19 zawierajgce smar
do smarowania lozysk tocznych silnika.

Fig. 3 uwidacznia posta¢ wykonania przedmio-
tu wynalazku, nadajacq sie zwlaszcza do zasto-
sowania w lodziach holowanych o zwyklym
ksztalcie tylu kadluba 1 statku. Zamiast prze-
stawiania pod wzgledem wysokosSci za pomoc3y
sit wyporu, mozna tez zastosowaé¢ mechaniczne
albo hydrauliczne urzadzenie przestawiajgce. W
przykladzie wykonania, uwidocznionym na fig. 3,
zastosowane jest do przestawiania teleskopowe
urzgdzenie podnoszgce. Czlon S$lizgowy 20 jest
prowadzony w urzgdzeniu §lizgowym 4 i 5 za
pomocg szyn §$lizgowych 8 lub krazkéw, zaréw-
no wzdluz jak i wszerz statku i posiada dwa
tloki teleskopowe 21 i 22, ktére s3 umocowane
przegubowo na koficach 23 i 24. Naped przesta-
wiania odbywa si¢ za pomocg pompy 26, nape-
dzanej przez silnik 25, albo za pbmocg pompy
recznej.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do napedu statku z pionowo
przestawng, elektrycznie napedzana S$ruba

pracujacg w dyszy, znamienne tym, ze §ruba
okretowa (9) i kabina sterowa (13), ktére s3
na stale ze sobg polgczone, sa umieszczone
w pionowym szybie (2), przewidzianym w
tylnej czeSci kadluba (1) statku, i sg prze-
stawne pod wzgledem wysokosci, odpowied-
nio do stanu zaladowania statku.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze posiada ptywak (3) podtrzymujgcy kabine
sterowa (13) i §rube okretowg (9), przy czym
ptywak ten sluzy do samoczynnego przesta-
wiania kabiny sterowej (13) i sruby okreto-
wej (9) pod wzgledem wysokosci.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze kabina sterowa (13) jest osadzona na czlo-
nie $lizgowym (20), przez ktéry przechodzi
wydrazony walek sterowy (10) §ruby okre-

“towej (9), przy czym do przestawiania pod

wzgledem wysokosci sluzy naped mechanicz-
ny lub hydrauliczny.
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