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(57)摘要

本实用新型涉及机动车行驶安全装备领域，

具体涉及一种爆胎无忧汽车轮胎，它包括：外轮

胎、安装在外轮胎内部的两条自行车轮胎、自行

车钢圈，连接2个自行车钢圈的钢板、支撑自行车

钢圈的螺杆，连接和固定螺杆的铝合金套筒、汽

车轮毂、固定自行车轮胎位置使其居中的橡胶定

位块。在汽车轮毂的内圈面圆周中心线上等间距

开设5个螺栓孔，孔口一一对应安装铝合金套筒，

要求围焊密实、与所开圆孔居中对齐。一旦在高

速公路上当外胎爆胎时，隐藏在外胎内的备胎瞬

间落地支撑汽车继续比较平稳地行驶一段距离

后停车，可以避免突然爆胎的瞬间车辆失控跑偏

而导致与护栏及其它车辆发生激烈碰撞甚至翻

车等重大伤亡事故的发生。
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1.一种爆胎无忧新型汽车轮胎，其特征是，它包括外轮胎(1)、安装在外轮胎(1)内部的

自行车轮胎(2)、自行车钢圈(5)、支撑自行车钢圈(5)的螺杆(3)，连接和固定螺杆的铝合金

套筒(4)、汽车轮毂(6)、连接2个自行车钢圈的钢板(9)、固定自行车轮胎位置使其居中的橡

胶定位块(8)；在汽车轮毂的内圈面圆周中心线上等间距开设若干个螺栓孔，将车有内丝的

若干个铝合金套筒(4)焊于螺栓孔口，要求围焊密实、与所开圆孔居中对齐，铝合金套筒的

外端面直径应小于汽车轮毂外缘直径；上述加装的轮胎(2)或者采用实心橡胶轮胎。
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一种爆胎无忧新型汽车轮胎

技术领域：

[0001] 本实用新型涉及机动车行驶安全装备领域，具体涉及一种爆胎无忧汽车轮胎，更

确切更具体地讲是涉及避免车辆在行驶中突发爆胎后导致车毁人亡重大事故的发生，有力

地保证人民生命财产的安全。

背景技术：

[0002] 各种车辆在行驶中难免不发生爆胎事故，其原因或是充气过量，或是气压不足或

是轮胎破旧老化，还有的是在路面上压到尖锐物轮胎被刺破。在高速公路上行驶的汽车一

旦发生爆胎事故，司机处置不当或缺乏操控经验，此时车辆就会失控跑偏冲出车道甚至翻

车，冲过护栏到对面车道则会与反向行驶的车辆发生碰撞，轻则车辆受损、车上人员受伤，

带来巨大的经济损失，重者则危及生命造成无法挽回的严重后果。有数据表明在高速公路

上所发生的爆胎事故伤亡率占全部事故的34％，说明爆胎的后果是非常严重的。现有的防

爆轮胎是在外轮胎的两侧进行的改良与加固，是在一般的子午线轮胎的基础上增强了轮胎

侧壁的橡胶结构，壁内加贴钢纤维布提高它的强度，胎壁更厚、更硬、更重。爆胎后靠轮胎侧

壁支撑车轮跑一段距离。但此种胎偏硬，削弱了轮胎的减震效果，同时路噪却大了许多，降

低了行车的舒适性，而且造价高，一般只在高档车上才有配置。

实用新型内容：

[0003] 本发明为克服上述不足，在汽车的外轮胎里面安装了备用轮胎，旨在提供一种当

遇到爆胎事故时，其车辆外轮胎内的备用轮胎瞬间落地立即发挥其作用担负起该车辆正常

行驶的功能保持车辆不会走偏或仅是略有少许偏移通过驾驶员的操控纠偏而不会造成车

辆与护栏及其它车辆相碰撞或导致翻车等所带来的重大损失，更不存在危及生命的问题。

[0004] 本发明其技术方案的原理：在正常行驶中在外轮胎内部加装的自行车轮胎或摩托

车轮胎是不起作用的，因为它不与外胎相贴，与外胎面相距约25mm左右即在里面处于悬空

状态，仅只有当遇到爆胎后它会瞬间落地即与路面接触，由于其外径与正常行驶中的轮胎

外径小不了多少(大约30～40mm)，离地高度一般仅有10～20毫米左右，自行车轮胎或摩托

车轮胎落地后可以依然顺滑过渡保持平稳向前滚动让车子继续行驶，驾驶员听到爆胎响声

及感觉到有些轻微晃动时再制动减速至应急车道或就近的服务区停车换胎即可。上述加装

的轮胎可以用实心橡胶轮胎。自行车轮胎带有钢圈，为保证2条钢圈同时受力，采用一条钢

板条连接，沿着钢圈一周等间距布置若干条钢板条，钢板条焊接在钢圈上。在钢板条与汽车

轮毂之间由螺杆垂直连接顶紧，轮毂上对应位置开若干个螺栓孔，在孔口处对中焊铝合金

套筒，全长车丝的螺杆通过拧入套筒伸到自行车钢圈的连接钢板条中心处直至顶紧为止。

套筒的高度要低于汽车轮毂外轮缘10‑15mm，以不影响安装外轮胎为原则。传力路径为：自

行车轮胎——钢圈——钢板条——螺杆——汽车轮毂。在自行车轮胎的两侧与外轮胎之间

的空隙内按等间距放置若干个橡胶定位块以保证其居中安装在外轮胎内，橡胶块用胶水粘

在自行车钢圈侧壁上。对于载重量和尺寸较大的货车轮胎可以将2条自行车轮胎改为1条或
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2条摩托车轮胎，原则是以保证它的承载力满足这种大吨位货车的要求而确定条数。

附图说明：

[0005] 下面结合附图和实施例对本实用新型进一步说明。

[0006] 图1是本实用新型实施例的汽车轮胎立面示意图；

[0007] 图2是本实用新型实施例图1的A‑‑A剖面图；

[0008] 附图标记说明：1、外轮胎；2、自行车轮胎；3、螺杆；4、铝合金套筒；5、自行车钢圈；

6、汽车轮毂；7、汽车轮毂外缘；8、橡胶定位块；9、连接两个钢圈的钢板条。

具体实施方式

[0009] 以下将结合实施例和附图对本实用新型的构思、具体结构及产生的技术效果进行

清楚、完整地描述，以充分地理解本实用新型的目的、特征和效果。显然，所描述的实施例只

是本实用新型的一部分实施例，而不是全部实施例，基于本实用新型的实施例，本领域的技

术人员在不付出创造性劳动的前提下所获得的其他实施例，均属于本实用新型保护的范

围。另外，专利中涉及到的所有联接/连接关系，并非单指构件直接相接，而是指可根据具体

实施情况，通过添加或减少联接辅件，来组成更优的联接结构。本实用新型创造中的各个技

术特征，在不互相矛盾冲突的前提下可以交互组合。

[0010] 一种爆胎无忧新型汽车轮胎如图1、图2所示，其包括外轮胎1、安装在外轮胎1内部

的自行车轮胎2、自行车钢圈5支撑自行车钢圈5的Φ20螺杆3，连接和固定螺杆的铝合金套

筒4、汽车轮毂6、连接2个自行车钢圈的钢板9、固定自行车轮胎位置使其居中的橡胶定位块

8。在汽车轮毂的内圈面圆周中心线上等间距开设5个螺栓孔，孔径略大于铝合金套筒4的外

径，将车有内丝铝合金套筒4焊于孔口，要求围焊密实、与所开圆孔居中对齐，铝合金套筒的

外端面直径应小于汽车轮毂外缘直径20‑30mm。安装前首先将两条自行车轮胎2和钢圈5放

入汽车外胎内，沿钢圈5外侧一周按等间距安装好若干个橡胶定位块8，按等间距焊5块连接

钢板9，安装妥当后给自行车胎充满气。安装时应注意将各连接钢板9的中心分别与汽车轮

毂上相应的铝合金套筒中心线对齐以保证螺杆3支顶在连接钢板9的中心点处。钢圈5的内

径要求大于轮胎净内径40‑60mm，以不妨碍将外轮胎装上汽车轮毂为原则。
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图1一种爆胎无忧新型汽车轮胎立面图
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图2 A--A剖面图
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