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Wrynalazek dotyczy  samoczynnego
sprzegla, ktére umozliwia sprzeganle lub
odlaczanie czeéci sprzegla poruszanej przez
silnik od napedzanej czeéci sprzegla, przy-
czem sprzeganie moze si¢ odbywaé w cza-
sie ruchu obu czeéci oraz bez pomocy ja-
kiegos zewnetrznego organu sterowniczego-
mechanicznego lub elektrycznego. Staje sig
to mozliwe przez urzadzenie sprzegla tak,
zeby przymusowe sprzezenie czeéci poru-
szanej przez silnik z cze§cia napedzang od-
bywalo si¢ zapomoca czeéci sprzegajacej
znajdujacej sie pod dziafaniem sily od-
$rodkowej. Cze$é sprzegajaca przyfrzymu-
je sie czescia zapadkowa, ktéra musi byé
usunigta, zanim nastapi przesuniecie cze-
éci sprzegajacej pod wplywem sily od-
$rodkowej. Usuwanie tej czeéci zapadkowej
odbywa si¢ wedfug wynalazku przy pomo-

cy naglego po§pieszania czesci sprzegla po-
ruszanej przez silnik., Jezeli przytem czes¢
zapadkowa jest sztywnie polaczona z ta
cze$cia sprzegla, poruszang przez silnik, to
cze$§é¢ ta pozostaje oczywiscie wewnatrz
sprzegla wtyle, gdy dziatajaca na nig sifa
napedowa silnika dozna nagle opé6znienia.
Inne czesci sprzegla doznaja wzgledem tam-
tej przesunieé, wskutek nabytej zywej sily,
a przez to uzyskuje sig to, ze czeéé zapad-
kowa przesuwa si¢ nad czescia sprzegaja-
ca, ktéra przechodzi do miejsca sprzegania
pod dziataniem sily odsrodkowej, aby po-
taczyé czeéé sprzegla napedzana sifnikiem
z czelcia poruszana. Stosownie do pomystu
nie jest koniecznem, aby ¢ze$é sprzegajaca,
Znajdujaca si¢ miedzy czeécia sprzegla na-
pedzana silnikiem a czeéeia odbierajacy
tuch, byla pod dzialanfem sify od§rodke-
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sprzegla napedzana,

wej. Jezeli np. cze$é¢ sprzegajaca znajdu-
je si¢ pod dziataniem sprezyny lub cigzaru,

to przeciw pizesuchxu koniecznemu do
sprzegla moze go

sprezenia obu czesci
réwniez =zabezpieczaé cze§é zapadkowa,
ktéra usuwa si¢ z drogi czeSci sprzegaja-
cej, wskutek nagtego opdznienia lub przy-
$pieszenia ruchu czesci sprzegla napedza-
nej silnikiem wtedy gdy obie czesci sprze-
gla maja byé ze soba polaczone.

Czeé¢ sprzegajaca moze byé przytem,

" tak samo jak cze$é zapadkowa, najrozmai-

ciej uksztaltowana. Nie jest koniecznem,
aby cze$¢ zapadkowa byla sztywnie pola-
czona z cze$cia sprzegla napedzang przez
silnik, Cze$é zapadkowa moze tez byé u-
mieszczona migdzy obu czesciami sprzegla
w swobodnem zawieszeniu. Wtedy wskutek
nabytej zywej sily porusza sie ona dalej,
gdy czeé¢ sprzegla poruszana przez silnik
dozna mnaglego powigkszenia obrotéow i
sprzeglo moze byé z tatwoscia, tak urzadzo-
ne, ze ta cze$é zapadkowa usuwa sig wtedy
z drogi, ktéra musi przej$é.czesé sprzega-
jaca, aby = polaczyé ze soba. obie czqsci
sprzegla, '

Niezbedne jest, aby pomiedzy czescia
silnikiem a maszyna
robocza ‘byla umieszczona czeéé podatna,
zeby ruch czesci sprzegta poruszanej przez
silnik przenosil si¢ na maszyne robocza bez
wstrzaénien, Potrzebne w tym celu czesci
podatne sa znane w technice. Poniewaz za-
daniem sprzegla jest przenoszenie ruchu
obrotowego silnika na spoczywajaca, jeszcze
maszyne. robocza, wiec nagla zmiana ruchu
wewnatrz czeéci sprzegla, potrzebna do
sprzezenia moze byé wywolana tylko przy
pomocy silnikowego napedu, Natomiast wy-
prezenie moze byé wywolane zmiana szyb-
kosci obrotowej czesci sprzegla napedza-
nej, ktéra pochodzi od maszyny roboczej.
Naprzyktad maszyna robocza moze byé za-
opatrzona w hamulec zmniejszajacy jej

‘predkoéé obrotowa, co powoduje odprzeze~

nie sprzegla. Taki sposéb zwalniania sprze-

gla daje si¢ zastosowaé tylko w poszcze-
goélnych wypadkach, podczas gdy nagle
przy$pieszenie lub op6znienie samej czesci
napedzanej przez silnik da sig¢ latwiej i
skuteczniej wykonaé, bez niekorzystnych
zjawisk ubocznych,

Spowodowanie takiego naglego opéznie-
nia lub przyépieszania ruchu w napedzie
musi by¢ w rozmaity sposéb rozwiazane za-
leznie od rodzaju silnika napedowego. Dla
maszyny parowej stosuja si¢ inne $rodki,
niz dla silnika elektrycznego, pozadane
dzialanie da si¢ najlatwiej uzyskaé¢ ze
wzgledu na jego wielka podatnosé regula-
cji. Rozrusznik silnika elektrycznego moze
bez trudnosci umozliwi¢ takie przyépiesze-
nie lub opéznienie ruchu czesci poruszanej
przez silnik, tak, ze cze$é¢ zapadkowa usu-
wa sieg w pozadany sposéb z drogi czesci

- sprzegajacej pomiedzy obu cze$ciami sprze~

gta, W niektérych rozrusznikach istnieja
takie uderzenia pradu, dajace sie spozyt-
kowaé, bo w czasie puszczania w ruch sil-
nika w licznych potaczeniach z jednego
stopnia na drugi, silnik jest kilkakrotnie na

- krétka chwile zupelnie od sieci odtaczony,

wskutek czego przyépieszenie zmienia sig
skokami, 7

Rysunek przedstawia cztery przyklady
wykonania:

Na fig. 1 oznacza q cze$éé wprawiana w
ruch przez silnik, b cze§é napedzana. Trzy
watki d spiete trzema sprezynami ¢ sa za-
bierakiem sprzegla. e jest czescia zapadko-
wa, ktéra zapobiega, aby ktérykolwiek z
walkéw d mégt wyjs¢ przez kanal f naze-
wnatrz i zacia¢ sie miedzy czeécia sprze-
gla a, wprawiana w ruch przez silnik, a
czescia b. Czescia zapadkowa e jest zwy-
kty wystep, ktéry zmusza “zabieracz d do

wykonania ruchu w kierunku obwodu, za-
nim kanal f wejdzie w polozenie sprzega-
jace. Gdy cze$é a obraca sie pod dziala-
niem silnika, to wskutek dzialania sily od-
srodkowej walki d zabieraka usituja sig po-
rusza¢ nazewnatrz wbrew dzialaniu spre-
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zyn c, czemu stoja, na przeszkodzie wyste-
py e. Gdy jednak silnik dozna momental-
nego opOznienia ruchu, to wystepy e na
chwile pozostaja wtyle, podczas gdy watki
d poruszaja si¢ pod dzialaniem nabytej si-
ty zywej pod wystepami e i pod dziataniem
sity odérodkowej wysuwaja sie nazewnatrz
w kierunku promieniowym, gdy osiggnety
kanal f. W ten sposéb zajmuja polozenie
oznaczone punktami i, sprzegaja czesé¢ a,
polaczong z silnikiem z czescia b, ktora jest
urzadzona jako kolo pasowe.

Na fig. 2 wystepy zapadkowe e sg sko-
énie $ciete, tak, ze walki d moga sie natych-
miast przesuwaé promieniowo nazewnatrz,

gdy tylko przyépieszenie watkéw d stanie

si¢ r6wne zeru, bo silnik osiagnal pelna
liczbe obrotéw.

Na fig. 3 czeéci zapadkowe nie sa umo-
cowane na czesci @ poruszanej przez silnik,
lecz stanowia oscbna cze§é obrotowa na
wale wewnatrz sprzegla. Czeé¢é ta jest ozna-
czona na fig. 3 przez h i przedstawiona w
postaci wycinka, Gdy tylko cze$é a poru-
szana przez silnik dozna opéznienia, to
cze$¢ h porusza sig zywa sila dalej, prawie
z niezmieniona predkoécia i wuzyskuje
wzgledny skret w stosunku do czeéci «
sprzegla, wskutek czego kanat f staje sie
dostepny dla walkéw d, ktére moga przejsé
promieniowo nazewnatrz w  polozenie
sprzegajace (punktowane). '

Fig. 4 przedstawia urzadzenie, w kté-
rem pomysl wynalazku jest zastosowany
do sprzegla dla silnikéw o biegu zwrotnym.
Na czeéci a poruszanej przez silnik, opie-
raja sie przez sworznie ¢ czeéci zaciskowe
p, zaopatrzone w ramiona m, [. Zaleznie
od tego, czy podnosi sie ramie [ czy m, za-
ciska si¢ szczeka y lub o w cze$ci b sprze-
gla, polaczonej z maszyna robocza, ktéra
ma byé wprawiona w ruch. Walek sprzega-
jacy d porusza si¢ tu w kanale, ktéry ma
dwa odgatezienia h, i, Zaleznie od tego, czy
walek d zeslizgnie sie na lewo do kanatlu A,
czy na prawo do kanalu i, sita odsrodkowa

naciska ramie I lub m, wskutek czego czesé¢
a poruszana przez silnik, moze poruszaé
cze$é b tylko w jednym kierunku i naped
musi byé nieczynnym w czasie zmiany kie-
runku obrotu. Zarazem niemozliwe jest w
tem sprzegle, aby cze§¢ pedzona b mogla
zabraé czeéé q przy wigkszej predkosci cze-
§ci napedzanej, wobec czego silnik elek-
tryczny nie moze pracowaé jak generator.

Zastrzezenia patentowe,.

1. Sprzegto do samoczynnego laczenia
i roztaczania dwéch sprzeganych ze soba
czesci obrotowych i‘nar‘niénne tem, ze jest
zaopatrzone w zlaczone sprezynami watki
sprzegajace, ktére pod dzialaniem sily od-

" érodkowej przy pewmnej stalej szybkosci ob-

rotowe;j silnika, wychodza z wykrojéw cze-
$ci sprzegla, poruszanej przez silnik i sprze-~
gaja samoczynnie te cze$¢ z czeécia nape-
dzana, przyczem dzialanie sprzegla samo-
czynnie przerywa sig, gdy nastepuje nagla
zmiana ilo§ci obrotéw czesci sprzegla, po-
ruszanej przez silnik.

2. Sprzeglto wedlug zastrz. 1, znamien-

ne tem, Ze przy napedzie elektrycznym,
przyépieszenie lub opéZnienie pedzonej

czesci sprzegla uzyskuje sie¢ przy pomocy
rozrusznika. silnika elekirycznego.

3. Sprzegto wedtug zastrz. 1 i 2 dla sil-
nikéw o biegu zwrotnym, znamienne tem,

‘ze kanal dla walkéw sprzegajacych posiada

odgatezienia po obu stronach watkéw sprze-
gajacych, przez co zmiana kierunku obro-
tu czesci sprzegta napedzanej jest mozliwa
tylko po pewnej przerwie w ruchu.

4, Sprzegto wedtug zastrz. 1, znamien-
ne tem, ze walki sprzegajace lacza obie
cze§ci sprzegla zapomoca posrednich urza-
dzeri zaciskowych. '
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Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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