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(54) Fahrwerk fir ein Schienenfahrzeug

(57) Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrwerk flir ein
Schienenfahrzeug. Mit einer auf dem Fahrwerk
angeordneten Konsole (2) ist ein Adapterrohr (1)
verbunden, welches flir einen Anbau von vor
Radlaufflachen angeordneten, zZu einer
néchstgelegenen  AuBenseite  des  Fahrwerks
weisenden Komponenten vorgesehen ist. Um
vorteilhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen,
wird vorgeschlagen, dass das Adapterrohr (1) mit der
Konsole (2) verklemmt ist.

DVR 0078018



10

15

201517274

Zusammenfassung
Fahrwerk fiir ein Schienenfahrzeug

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrwerk flir ein
Schienenfahrzeug. Mit einer auf dem Fahrwerk angeordneten
Konsole (2) ist ein Adapterrohr (1) verbunden, welches fir
einen Anbau von vor Radlaufflédchen angeordneten, zu einer
ndchstgelegenen Aubenseite des Fahrwerks weisenden
Komponenten vorgesehen ist.

Um vorteilhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen, wird
vorgeschlagen, dass das Adapterrohr (1) mit der Konsole (2)

verklemmt ist.

Fig. 1
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Fahrwerk fir ein Schienenfahrzeug

Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrwerk flir ein
Schienenfahrzeug, bei dem mit einer auf dem Fahrwerk
angeordneten Konsole ein Adapterrohr verbunden ist, welches
fiir einen Anbau von vor Radlauffllchen angeordneten, zu einer
ndchstgelegenen Aubenseite des Fahrwerks weisenden

Komponenten vorgesehen ist.

Adapterrohre der eingangs genannten Art werden u.a. flir den
Anbau von Schienenrdumern verwendet. Schienenrdumer sind
Vorrichtungen, die an einer Vorderseite eines
Schienenfahrzeugs vor jedem Rad angeordnet sind und
Hindernisse wvon den Schienen schieben. Ein Adapterrohr dient
dem Distanzausgleich zwischen dem Fahrwerk und jenem Ort in
der Nadhe der Schienen, an dem der Schienenrdumer fiir die
Erfiillung seiner Aufgabe anzuordnen ist. Es wird u.a. bei
einem Aufprall eines Kdrpers auf den Schienenrdumer dynamisch
hoch beansprucht.

Weitere Anwendungsfdlle fiir Adapterrohre sind z.B.
Spurkranzschmiervorrichtungen, Sandungsvorrichtungen oder
beliebige Kombinationen aus Schienenrdumern,
Spurkranzschmiervorrichtungen und Sandungsvorrichtungen. Auch
fiir diese Anwendungsfdlle dient das Adapterrohr dem
Distanzausgleich zwischen dem Fahrwerk und jenem Ort, an dem
die entsprechende Vorrichtung fiir die Erfiillung ihrer Aufgabe

anzuordnen ist.

Nach dem Stand der Technik ist z.B. das Siemens-Fahrwerk SF2

bekannt, wie es z.B. in den Lokomotiven der Baureihe 189 der

DB Cargo AG zum Einsatz kommt.

Bei diesem Fahrwerk ist ein Adapterrohr iiber sein oberes Ende
mit einer Unterseite einer Flanschplatte verschweilt und die

Flanschplatte ist, in horizontaler Lage angeordnet, mit einer
an einem Fahrwerksrahmen angeordneten Konsole verschraubt.

Der obere Bereich des Adapterrohrs ist mit Rippen versteift.

2/19 1
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Dieser Ansatz besitzt in seiner bekannten Form die
nachteilige Eigenschaft, dass auf dem dynamisch hoch
beanspruchten Adapterrohr eine Schweilnaht angeordnet ist.
Dadurch werden die Risiken der Bildung von Rissen und von
Sprédbrichen erhoht.

AuBerdem wird die Komplexitat der Konstruktion durch den
Umstand erhdht, dass zwischen der Konsole und dem Adapterrohr
eine Flanschplatte und Rippen auf dem Adapterrohr angeordnet
sind.

Dariiber hinaus ist mit erhéhtem Instandhaltungsaufwand zu
rechnen, wenn z.B. im Fall eines erforderlichen Tausches des

Adapterrohrs die SchweiBnaht zu erneuern ist.

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein gegeniiber

dem Stand der Technik verbessertes Fahrwerk anzugeben.

Erfindungsgemdl wird diese Aufgabe geldst mit einem Fahrwerk
der eingangs genannten Art, bei dem das Adapterrohr mit der

Konsole verklemmt ist.

Durch die erfindungsgemdbe L&sung wird eine SchweiBverbindung
zwischen dem dynamisch hoch beanspruchten Adapterrohr und der
Konsole vermieden und es verringern sich die Risiken der
Bildung von Rissen und von Sprddbriichen.

Durch einen Entfall von Schweilarbeiten ergibt sich ferner
eine Kosteneinsparung.

AuBerdem wird die Komplexitdt der Konstruktion und damit die
erwartete Zahl an Ausschussteilen durch den Umstand
reduziert, dass weder zwischen der Konsole und dem
Adapterrohr eine Flanschplatte, noch Rippen auf dem
Adapterrohr angeordnet werden missen.

Daraus ergibt sich eine Verringerung der Teilezahl und somit

eine Gewichts- und Kosteneinsparung.

Es ist glinstig, wenn das Verklemmen des Adapterrohrs mit der

Konsole kraftschliissig tiber zumindest eine erste
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halbschalenfdrmige Ausnehmung sowie zumindest eine erste
Halbschale erfolgt.

Diese Mabnahme ergibt eine unkomplizierte und rasche Montier-
und Demontierbarkeit des Adapterrohrs an der Konsole.

Sind mehr halbschalenférmige Ausnehmungen als nur die erste
halbschalenfdrmige Ausnehmung bzw. mehr Halbschalen als nur
die erste Halbschale vorgesehen, fiihrt diese MaBnahme
gegeniliber einer L&sung, in der bei gleicher Klemmlange nur
die erste halbschalenférmige Ausnehmung und die erste
Halbschale angeordnet sind, zu einer Gewichtseinsparung durch

Reduktion des eingesetzten Materials.

Eine vorteilhafte L&sung erhdlt man, wenn zwischen dem
Adapterrohr und zumindest der ersten halbschalenfdrmigen
Ausnehmung sowie zumindest der ersten Halbschale zumindest
ein erster Elastomereinsatz vorgesehen ist.

Durch diese MaBnahme wird eine mechanische Entkopplung des

Adapterrohrs von der Konsole erzielt.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand von

Ausfihrungsbeispielen ndher erliutert.
Es zeigen beispielhaft:

Fig. 1: Einen Aufriss eines erfindungsgemédlen Adapterrohrs,
wobei eine Ausfithrung mit einer ersten
halbschalenfdrmigen Ausnehmung und einer zweiten
halbschalenfdrmigen Ausnehmung bzw. einer ersten
Halbschale und einer zweiten Halbschale dargestellt
ist und das Adapterrohr unter einem Winkel zwischen

0° und 90° zur Horizontalen geneigt ausgefithrt ist,

Fig. 2: FEinen Schrigriss des erfindungsgemidlen Adapterrohrs

gemal Fig. 1,

Fig. 3: Einen Aufriss eines erfindungsgemédlen Adapterrohrs,

wobei eine Ausfiihrung mit einer ersten
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Fig.

Fig.

Fig.

4:

5:

o:

halbschalenfdrmigen Ausnehmung bzw. einer ersten
Halbschale dargestellt ist und das Adapterrohr
unter einem Winkel zwischen 0° und 90° =zur

Horizontalen geneigt ausgefiihrt ist,

FEinen Schrigriss des erfindungsgemidlen Adapterrohrs

gemal Fig. 3,

Einen Aufriss eines erfindungsgemédlen Adapterrohrs,
wobei eine Ausfithrung mit einer ersten
halbschalenfdrmigen Ausnehmung und einer zweiten
halbschalenfdrmigen Ausnehmung bzw. einer ersten
Halbschale und einer zweiten Halbschale dargestellt
ist und das Adapterrohr unter einem Winkel wvon 90°

zur Horizontalen geneigt ausgefiithrt ist, und

FEinen Seitenriss des erfindungsgemidlen Adapterrohrs

gemall Fig. 5.
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Fig. 1 und Fig. 2 zeigen eine erste, beispielhafte
Ausfihrungsvariante eines erfindungsgemdlben Adapterrohrs 1.
Der Werkstoff des Adapterrohrs 1 ist in dieser
Ausfihrungsvariante ein Baustahl der Sorte S355J2+N. Das
Adapterrohr 1 ist zylindrisch.

Eine Konsole 2 ist in Stahlguss der Sorte GS-20Mnb5N
ausgefiihrt. Bei kleinen Stiickzahlen ist es alternativ auch
mdglich, als Werkstoff flir die Konsole 2 einen Baustahl der
Sorte S355J2+N vorzusehen und die Konsole 2 als Fréasteil
auszufihren.

Weiterhin ist es bei sehr hohen Stiickzahlen vorstellbar, die
Konsole 2 als Schmiedeteil auszufiihren, fiir welchen
vorzugsweise ein Baustahl der Sorte S355J2+N zu verwenden
ware.

Die Konsole 2 umfasst eine erste halbschalenfdrmige
Ausnehmung 3 und eine zweite halbschalenfdrmige Ausnehmung 4,
in die das Adapterrohr 1 im Zuge der Montage eingelegt wird.
Die Mantelflache des Adapterrohrs 1 grenzt dabei an die
zylindermantelfdrmigen Konturen der ersten
halbschalenfdérmigen Ausnehmung 3 und der zweiten
halbschalenfdrmigen Ausnehmung 4.

Eine erste Halbschale 5 und eine zweite Halbschale 6 sind in
Stahlguss der Sorte GS-20MnbN ausgefiithrt. Alternativ ist es
auch moéglich, die erste Halbschale 5 und die zweite
Halbschale 6 bei kleinen Stiickzahlen als Frdsteil und bei
sehr hohen Stiickzahlen als Schmiedeteil auszufithren und dafiir
jeweils einen Baustahl der Sorte S355J2+N vorzusehen.

Die erste Halbschale 5 und die zweite Halbschale 6 werden auf
das Adapterrohr 1 aufgesetzt. Die Mantelfldche des
Adapterrohrs 1 grenzt dabei an die zylindermantelfdrmigen
Konturen der ersten Halbschale 5 und der zweiten Halbschale
6.

Uber eine erste Schraubenverbindung 7, eine zweite
Schraubenverbindung 8, eine dritte Schraubenverbindung 9 und
eine vierte Schraubenverbindung 10, deren Achsen senkrecht zu
einer Konsolengrundfldche 14 stehen, werden die erste

Halbschale 5 mit der ersten halbschalenfdrmigen Ausnehmung 3
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und die zweite Halbschale 6 mit der zweiten
halbschalenfdrmigen Ausnehmung 4 verbunden. Dadurch wird das
Adapterrohr 1 geklemmt. Die kraftschliissigen Verbindungen der
ersten halbschalenfdrmigen Ausnehmung 3 mit der ersten
Halbschale 5 und der zweiten halbschalenfdrmigen Ausnehmung 4
mit der zweite Halbschale 6 ergeben eine einfache
Montierbarkeit und Demontierbarkeit des erfindungsgemidlBen
Adapterrohrs 1.

Fir die mechanische Entkopplung des Adapterrohrs 1 von der
Konsole 2 sind zwischen dem Adapterrohr 1, der ersten
halbschalenfdrmigen Ausnehmung 3 und der ersten Halbschale 5
ein erster Elastomereinsatz 12 sowie zwischen dem Adapterrohr
1, der zweiten halbschalenférmigen Ausnehmung 4 und der
zweiten Halbschale 6 ein zweiter Elastomereinsatz 13
vorgesehen.

Alternativ kann lediglich ein erster Elastomereinsatz 12
vorgesehen sein, der durchgdngig zwischen dem Adapterrohr 1,
der ersten halbschalenfdrmigen Ausnehmung 3 und der ersten
Halbschale 5 sowie zwischen dem Adapterrohr 1, der zweiten
halbschalenférmigen Ausnehmung 4 und der zweiten Halbschale 6
angeordnet ist.

Alternativ kd&nnen mehr halbschalenfdrmige Ausnehmungen als
die erste halbschalenfdrmige Ausnehmung 3 und die zweite
halbschalenférmige Ausnehmung 4 sowie, der Zahl der
halbschalenfdérmigen Ausnehmungen entsprechend, mehr
Halbschalen als die erste Halbschale 5 und die zweite
Halbschale 6 vorgesehen sein. Folglich k&énnen mehr
Elastomereinsdtze als der erste Elastomereinsatz 12 und der
zweite Elastomereinsatz 13 angeordnet sein.

Der erste Elastomereinsatz 12 und der zweite Elastomereinsatz
13 ko&nnen aus einem Stilick oder in eine beliebige Anzahl an
Segmenten geteilt ausgefithrt sein.

Das Adapterrohr 1 ist in dieser Ausfihrungsvariante unter
einem Winkel zwischen 0° und 90° zur Horizontalen geneigt
ausgefihrt.

In einem Bereich des Adapterrohrs 1 aulerhalb der

Klemmverbindung ist ein Schienenrdumer 11 angeordnet.
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Alternativ kdnnen in dem Bereich des Adapterrohrs 1 auberhalb
der Klemmverbindung auch eine Sandungsvorrichtung, eine
Spurkranzschmiervorrichtung oder beliebige Kombinationen aus
Schienenrdumern, Spurkranzschmiervorrichtungen und
Sandungsvorrichtungen angeordnet werden.

Uber eine auf der Konsole 2 angeordnete erste Bohrung 15,
eine zweite Bohrung 16, eine dritte Bohrung 17 und eine
vierte Bohrung 18, deren Langsachsen senkrecht zu der
Konsolengrundfldche 14 verlaufen, wird die in Fig. 1 und Fig.

2 gezeigte Anordnung mit dem Fahrwerk verbunden.

Fig. 3 und Fig. 4 zeigen eine zweite, beispielhafte
Ausfihrungsvariante eines erfindungsgemdlben Adapterrohrs 1.
Im Unterschied zu der in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellten
Ausfihrungsvariante weist eine Konsole 2 lediglich eine erste
halbschalenférmige Ausnehmung 3 auf, in welche das
Adapterrohr 1 eingelegt wird.

Eine erste Halbschale 5 wird auf das Adapterrohr 1
aufgesetzt.

Uber eine erste Schraubenverbindung 7, eine zweite
Schraubenverbindung 8, eine dritte Schraubenverbindung 9 und
eine vierte Schraubenverbindung 10 wird die erste Halbschale
5 mit der ersten halbschalenfdrmigen Ausnehmung 3 wverbunden.
Zwischen der ersten halbschalenfdrmigen Ausnehmung 3, der
ersten Halbschale 5 und dem Adapterrohr 1 ist zur
mechanischen Entkopplung des Adapterrohrs 1 von der Konsole 2
ein erster Elastomereinsatz 12 vorgesehen.

Der erste Elastomereinsatz 12 kann aus einem Stiick oder in
eine beliebige Anzahl an Segmenten geteilt ausgefiihrt sein.
Ansonsten entspricht das in Fig. 3 und Fig. 4 gezeigte
Prinzip jener Ausfihrungsvariante, die in Fig. 1 und Fig. 2
dargestellt ist und es werden die gleichen Bezugszeichen wie

in Fig. 1 und Fig. 2 verwendet.

Fig. 5 und Fig. 6 zeigen eine Ausfiihrungsvariante, bei der im

Unterschied zu den in Fig. 1, Fig. 2, Fig. 3 und Fig. 4

8/19 '
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gezeigten Ausfiihrungsvarianten ein Adapterrohr 1 in einem
Winkel von 90° zur Horizontalen geneigt ausgefithrt ist.

Ein Schienenrdumer bzw. sonstige Vorrichtungen wie z.B. eine
Spurkranzschmiervorrichtung sind in Fig. 5 und Fig. 6 nicht
dargestellt.

Ansonsten entspricht das gezeigte Konstruktionsprinzip jener
Ausfilthrungsvariante, die in Fig. 1 und Fig. 2 dargestellt ist
und es werden die gleichen Bezugszeichen wie in Fig. 1 und

Fig. 2 verwendet.

9/19 ©
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Liste der Bezeichnungen

O - oy U w N

11
12
13
14
15
16
17
18

Adapterrohr

Konsole

Erste halbschalenfdrmige Ausnehmung

Zweite halbschalenfdrmige Ausnehmung

Erste Halbschale

Zweite Halbschale

Erste Schraubenverbindung
Zweite Schraubenverbindung
Dritte Schraubenverbindung
Vierte Schraubenverbindung
Schienenrdumer

Erster Elastomereinsatz
Zweiter Elastomereinsatz
Konsolengrundflache

Erste Bohrung

Zweite Bohrung

Dritte Bohrung

Vierte Bohrung

10/19°
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Patentanspriiche

1. Fahrwerk fiir ein Schienenfahrzeug, wobei ein mit einer auf
dem Fahrwerk angeordneten Konsole (2) verbundenes Adapterrohr
(1), welches fiir einen Anbau von vor RadlaufflAchen
angeordneten, zu einer na&chstgelegenen Aulenseite des
Fahrwerks weisenden Komponenten vorgesehen ist, dadurch
gekennzeichnet, dass das Adapterrohr (1) mit der Konsole (2)

verklemmt ist.

2. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auf

dem Adapterrohr (1) ein Schienenrdumer (11) angeordnet ist.

3. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auf

dem Adapterrohr (1) eine Sandungsvorrichtung angeordnet ist.

4. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auf
dem Adapterrohr (1) eine Spurkranzschmiervorrichtung

angeordnet ist.

5. Fahrwerk nach einem der Anspriiche 1, 2, 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das Verklemmen des Adapterrohrs (1) mit
der Konsole (2) kraftschliissig iliber zumindest eine erste
halbschalenfdrmige Ausnehmung (3) sowie zumindest eine erste
Halbschale (5) erfolgt.

6. Fahrwerk nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
zwischen dem Adapterrohr (1) und zumindest der ersten
halbschalenfdérmigen Ausnehmung (3) sowie zumindest der ersten
Halbschale (5) zumindest ein erster Elastomereinsatz (12)

vorgesehen ist.
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Neue Patentanspriiche

1. Fahrwerk fiir ein Schienenfahrzeug, wobei ein mit einer auf
dem Fahrwerk angeordneten Konsole (2) verbundenes Adapterrohr
(1), welches fir einen Anbau von vor Radlauffldchen
angeordneten, zu einer nadchstgelegenen Aullenseite des
Fahrwerks weisenden Komponenten vorgesehen ist, dadurch
gekennzeichnet,

dass das Adapterrohr (1) mit der Konsole (2) verklemmt ist,
dass das Verklemmen des Adapterrohrs (1) mit der Konsole (2)
kraftschlissig iUber zumindest eine erste halbschalenfdrmige
Ausnehmung (3) sowie zumindest eine erste Halbschale (5)
erfolgt, und

dass zwischen dem Adapterrohr (1) und zumindest der ersten
halbschalenfdérmigen Ausnehmung (3) sowie zumindest der ersten
Halbschale (5) zumindest ein erster Elastomereinsatz (12)

vorgesehen ist.

2. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auf

dem Adapterrohr (1) ein Schienenrdumer (11) angeordnet ist.

3. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auf

dem Adapterrohr (1) eine Sandungsvorrichtung angeordnet ist.

4. Fahrwerk nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auf
dem Adapterrohr (1) eine Spurkranzschmiervorrichtung

angeordnet ist.
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