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Regeni se tykd stérade s nejméné jednim loZiskem stérade,
které je pfes nejméné jednu op&rnou oblast (20) upevnéno na
karosérii motorového vozidla. Je navrZeno, Ze sk¥ifi (10)
loZiska stérae ma tii opémé oblasti (20, 22, 24), a sice prvni
opérnou oblast (20), ktera zahrnuje podélnou osu (18) skiing
(10) loZiska a je upravena na konci pfivraceném ke stéraci,
druhou op&rnou oblast (22) a teti op&rnou oblast (24), které
jsou viigi prvni opérné oblasti (20) upraveny s relativnim
axidlnim presazenim ke druhému konci a jsou vzdjemn¢
usporadany pfiblizn& protilehle k podéiné ose (18) skiiné (10)
loZiska.




w WTVSEY L les 7

] LR J
LR .

244 FCxh it ER L

see
[ X X R J
(R XN ]

01-3779-00-Ma
Sté&rad

Oblast techniky

Vynalez se tyka stérale s nejméné jednim loZiskem stérale,
které je nejmén& pres jednu opé&rnou oblast upevnéno na- karosérii

vozidla.

Dosavadni stav techniky

Stérale pro motorova vozidla se zpravidla upeviiuji s nosi€em
stéra&e, s takzvanou zadkladni deskou, popfipadé s trubkovou zikladni
deskou — pokud nosi¢ stérale sestdva také z trubek — na karosérii
vozidla. Zakladni deska nese pohon stérale s motorem a na ném
namontovanym pfevodem, jehoZ hnaci hfidel pohani zpravidla pfes
kliku a klikové kloubové ty&e, které jsou s hnaci hf¥ideli pro kazdy
stéra& pevn& spojeny. Zakladni deska urluje polohu motoru stérale
k loziskim stdrale, ve kterych jsou uloZeny hnaci hfidele sté&rale.

Lo¥iska dale zachycuji sily vyvolané pohonem stérale.

Skiin& loZisek st&rae jsou upevnény nebo vytvaroviny na
koncich zakladni desky. Zakladni deska je upevn&na na karosérii
vozidla bezprostfedn& pres skiifi loZiska nebo pfes upevilovaci oka,
kterda jsou vytvarovana na skfini loZiska, u zdkladni desky a/nebo
zdkladni desky motoru. V kazdém pfipadé vSak jsou nezbytné
ptidavné souastky pro spojeni stérale s karosérii vozidla, protozZe

spojeni musi byt dostaten& odolné proti chvéni a krouceni.

Jsou-li zékladni desky sestaveny z v&tSiho poltu soulasti, je

diisledkem velky podet rozhrani s odpovidajicimi tolerancemi.
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Nepfesné nastaveni polohy dhelniku a polohy loZisek stérale
vzhledem k motoru stérade a/nebo 1i§t& stérae zhorSuje stiraci efekt.
Pro dosa¥eni dostatedné kvality spojeni musi vykazovat dily urlené
k montazi vysokou pfesnost, coz opé&t zvySuje vyrobni naklady. Diky

podetnym montaZnim operacim stoupaji montazni naklady.

Proto se loZiska stérate také pfimo Sroubuji na &elni st&nu.
karosérie vozidla pomoci upeviiovacich Sroubl, nebo se uchycuji
v piidrznych thelnicich, které jsou na Celni sténu pfivafeny. Celni
sténa miZe byt vyrobena z hlubokotaZného plechu. Jsou zndmé rovnéz

Selni stény s litym profilem jako nosnym elementem.

Ze spisu DE-GM 74 34 119 je znama trubkova zakladni deska,
ktery je vyrobena z &tyfhranné trubky, na niZz je pfivafena deska
slouzici jako zakladni deska pro motor. Na koncich &tyfhranné trubky
je fixovano loZisko stérafe. Timto zplsobem jsou trubkové zakladni
desky nebo trubkové ramy navzdory své lehké konstrukci velmi

’

stabilni. Z cenovych ddvodi je Zadouci pfimo nosna trubka, kterd
nevyfaduje %adné predb&zné ohybani. Dily, které slouzi k upevnéni
loziska stérade musi byt vSak utvafeny tak, Ze kladou dostateiny
odpor proti pisobicim silam. Z tohoto musi vykazovat uréitou

pevnost, ktera vede ke zvy§ené spotfebé materialu.

Jina trubkova zakladni deska je znama ze spisu DE 29 20 899,
kde se do dutého profilu trubky zasouvaji hrdla sodpovidajicinii‘
natrubky. Natrubky pfiléhaji alespoii &astené ke st&nam trubkové
zakladni desky a maji minimain& jedno vybrani, do n&€hoZz se useky
trubkové zakladni desky zatladuji. Tim se mezi trubkovou zékladni
deskou a trubkovym hrdlem vytvafi spojeni s tvarovym stykem.
V trubkovych hrdlech jsou uspofadana loZiska sté€rafe. Oproti
Sroubovym spojenim je polet dili omezen, ale spojovaci proces

vyzaduje je§t& &etné predem pfipravené jednotlivé dily s mnoha
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vyrobnimi operacemi. To zdraZuje skladovani a logistiku. Navic maji

masivni natrubky navzdory vybranim zna¢nou hmotnost.

Podstata vynalezu

Tyto nevyhody odstrafiuje stéral s neiméné jednim loZiskem
stérale, které je nejméné€ pfes jednu opérnou oblast upevné&no na
karosérii vozidla, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, ZzZe skfin
loziska stérafe méa tfi podp&rné oblasti, a sice prvni opérnou oblast,
ktera zahrnuje podélnou osu skiin& loZiska a je upravena na jednom
konci, pfivraceném ke stéraci, druhou opérnou oblast a tfeti op&rnou
oblast, které jsou upraveny viaéi prvni opérnou oblast s relativnim
axialnim pfesazenim ke druhému konci a jsou vzijemné uspofadéany
pfiblizng& protilehle k podélné ose skiin& loziska.

Ve skiini loZiska stérafe je uloZena hnaci hiidel stéraCe, ktera
je spojena s klikou vestavéného pfevodu. Sily a momenty, kterymi
pohon plsobi na loZisko hfidele, jsou spolehlivé a piesng
zachycovany tfemi podp&rnymi oblastmi a jsou kratkou cestou

7

odvadény do karosérie vozidla, aniZz by hrozilo nebezpeli kmitani a

I3

deformaci, které by mohly po§kozovat kvalitu stirani.

Zvlasdtni zakladovou desku je obecné mozné vynechat, zvlasté
kdyz je &elni stdna vyrobena jako tlakovy odlitek, na kterém je
natvarovan pfidrZovaci Ghelnik a GloZnym otvorem a kapsami pro
uloZeni zasouvacich patek, které jsou spojeny se skfini loZiska. Tim
se omezuje riznorodost soulasti. Dale se sniZaji montaZni naklady
tim, e skiin loziska se prostréi uloZnym otvorem a soucasné
sklouznou zasouvaci patky do kapes. Poloha se nasledn& fixuje

§roubovou matici, které se §roubuje na zavitovy dil odlity na skfini

loziska a pfirubu skiiné pf¥itladuje proti pfidrzovacimu Ghelniku.

el




Reakéni sila vi&i sile, ptitladujici liSty stérade na sklo vozidla,
ktera pisobi pfes hnaci hfidel na skfifi loZiska a smérem vzhiru,
zabir4d zhruba rovnob&zn& s podélnou osu, pusobi jako tlakové sila na
konec skiin& loziska, pfivraceny k pakovému pfevodu. Je
zachycovana loZiskem stérafe prostfednictvim opé&rné oblasti a
podporuje pfidrznou silou Sroubového spoje. Sila, ktera plsobi
prostfednictvim momentu motoru stérate ptes kliku, se rovn&z
nachazi u_vnitf op&rného trojuhelniku, vytvofeného tfemi op&rnymi
oblastmi, pfi¢emZ op&rné oblasti maji vG&i sob& relativné velké
odstupy. Tento druh podpirné konstrukce je velmi stabilni a

poskytuje optimalni a stejnom&rny pfenos sil na karosérii vozidla.

Mezi skiini loziska a pfidrZovacim Ohelnikem i na zasouvacich
patkach jsou ulelnym zpGsobem upraveny odd&lovaci elementy
z pruzného gumového materidlu. Tim je =zabrinéno moZnému
ptenadeni hlukd, vznikajicich pohybem lifty stérale a hluku motoru
na karosérii vozidla. Oddé&lovaci elementy soufasné zabrafiuji korozi
kontakt®, ktera by se mohla vyskytnout pokud by se pro skfifl loZziska
pouzily kovové materidly a pro &elni sténu hoflik nebo hofclikové

slitiny.

Oddélovaci elementy je tak moZné spolehlivé snadno montovat.
Tyto elementy mohou byt zejména vytvofeny jako jednodilné,
s obvodovou drazkou, takZe mohou byt zapojeny uZz pfi pfedb&ziné
montazi do uloZného otvoru ptidrZzovaciho Uhelniku. U dvoudilného
provedeni se dil s natrubkem nasune do pfidrZzovaciho uhelniku,
kde?to druhy pfisludny dil se uklada na pfirubu skfin&€ loZiska.
Odd&lovaci elementy mezi zasouvacimi patkami a kapsami maji
vybrani, kterymi se na patky nasouvaji. Jednoduché varianta upravuje
nastfiknuti odd&lovacich elementd na zasouvaci patky, takZe odpada

jejich montaz.




Podle vynélezu jsou skfifi loZiska stérale ba Celni sténa karosérie
motorového vozidla vyrobeny jako tlakovy odlitek a na obou dilech
jsou odlévanim nebo nastfikem vytvofeny pfidrzovaci elementy.
Tlakové liti poskytuje pro pfesné rozméry, jakoét povrchu a jemnou
¢lenitost odlitku nejlep$i vysledky. Tlakovyrh litim je mozZné vyrobit
velmi komplexni dily s riznou tlou§tkou stén. Zpravidla je moZné
upustit od jakéhokoliv nasledného oprabovéni, takZe vyrobni naklady
vychizeji velmi nizké. Tlakové odlitkyv nakonec pfrispivaji

k omezovani hmotnosti souasti.

Piehled obrazkl na vykresech

Dal§i vyhody vynalezu vyplyvaji z nasledujiciho popisu podle
vykresd. Na obrazcich jsou znazorn&ny piiklady provedeni vynalezu.
Obrazky, popis a naroky obsahuji &etné charakteristické znaky
v kombinacich. Odbornik miZze G&elnym zpisobem brat v uvahu také
jednotlivé znaky a shrnout je do dal§ich smyslupinych kombinaci. Na

obrazcich znamena

obr. 1 perspektivni znadzornéni skfiné€ loZiska,

obr. 2 perspektivni zndzorn&ni &asteCn€ smontovaného loZiska
stérace,

obr. 3 Sastedny podélny fez loZiskem st&€rafe s jednodilnym

oddé&lovacim elementem podle ¢ary III-III na obr. 2 a

obr. 4 varianta k obr. 3 s dvoudilnym oddélovacim elementem.




Piiklady provedeni vynalezu

LoZisko stérale pfedniho skla je upevné€no na Celni st&€n& 12
karosérie vozidla. M4 sk¥ifi 10 loZiska, ve které je uloZena hnaci
hiidel 26 st&rade, ktery neni bliZe znédzornén. Hridel 26 je pohénéﬁa
motorem st&ra&e pfes pakovy pfevod, s nimZ je pevné spojena svym

od stérade odvracenym koncem klika 14 (obr. 2).

Obr. 1 znazortiuje skiifi 10 loZiska, na niZ ve sméru podélné osy

18 této sk¥iné 10 pusobi sila 16, pfenafena klikou 14. Pro zachyceni

momentu a pfenos sily do karosérie vozidla méa skiifi 10 loziska tfi
opérné oblasti 20, 22 a 24, jejichz vzajemné odstupy jsou relativng

velké.

Prvvni opérna oblast 20 je vytvofena pfirubou 30, kterd je
provedena jako nalitek na strané skfin& 10 loZiska, pfivricené ke
stéradi. Druhou opérnou oblast 22 a tfeti opérnou oblast 24 vytvéfeji
zasouvaci patky 32 a 34, provedené jako nalitky na klikové strané

sk¥in& 10 loziska s ptesazenim podél podélné osy 18. Zasouvaci patky

(U]

2 a 34 jsou vi&i podélné ose 18 vzajemnd uspofadany pfibliZn& proti

sob& a leZi ve spoleéné rovin& 36, ktera je vzhledem k ose 18 lehce

sklonéna.

Zasouvaci patky 32 a 34 jsou vyhodnym zplsobem spojeny se
skiini 10 loZiska prostfednictvim vé&t§iho po&tu Zeber 40, takZze pfi
zmendené potfeb& materialu je pfesto k dispozici dostatedn& velka
pevnost v krutu a v ohybu. Patky 32 a 34 maji dale tvar kvédru, jehoZz
boé&ni plochy 54 a 56 slouZi jako ulozné a vodici plochy. Celni plochy
44 a opérna plocha 42 zasouvacich patek 32 a 34, vytvarovana na
druhé &elni stran& podepiraji bo&ni plochy 54, 56 pfi zachycovani sil
a momentl. Dale vytvafeji doraz pro nasunuté gumové pruiné

odd&lovaci elementy 46 a 48, které maji odpovidajici vybrani 30.




Jako alternativni a zjednoduSené provedeni mohou byt tyto

oddélovaci elementy nahrazeny néastfikem.

Podle vynéalezu je skfifi 10 loziska tlakov_)'r' odlitek a na strané

pifivracené ke stérali na nastfikem vytvofeny zavit 28. Skiiin 1

(]
(=%

loziska je pro tlakové 1liti konstrukén€ wutvafena tak, zZe

zasouvacich patek 32 a 34 se v hlavnim smé&ru tvafeni k nastfikanému.

zavitu 28 zuzuje.

Pro upevnéni skfin& 10 loZiska na &elni sténé€ 12 vozidla je na
této &elni st&né& 12 pfidrZzovaci thelnik 60 s GloZnym otvorem 58, do
n&ho¥ se zasouva konec skiin& 10 loZiska na strand stérade. Dale jsou
na &elni sté&né 12 upraveny kapsy 62 a 64, oteviené smérem doll a
k podélné ose (obr. 2), do kterych zasouvaci patky 32 a 34 pfi
monta%i sklouznou a jsou tam pak zachyceny. Celni st&na 12 je
vyrobena z tlakového odlitku, na kterém jsou jako nalitky vytvofeny
pfidrZovaci Ghelnik 60 a kapsy 62 a 64. Hlavni formovéni se p.rovédi

Glelnym zpdsobem ve sméru 52 Sipky a lezi tak ve sméru montéze

loZiska stérace.

Skrin 10 loZiska s nasunutymi a/nebo nastfikanymi
odd&lovacimi elementy 46 a 48 se montuje do pfidrzovaciho Ghelniku
60 a kapes 62 a 64 ve smé&ru 52 §ipky. Aby se usnadnilo spojeni
soudasti, jsou utvafeny tak, Ze navzajem pfivracené hrany 38 skfiné
10 loZziska a/nebo pfidrZzovaci Ghelnik 60, popfipade kapsy 62 a 64

jsou z divodd usnadnéni vystfedéni zaobleny a/nebo zkoseny.

Stejné tak je do skiin& 10 vsunuta ve sméru 52 Sipky hnaci
hiidel 26. Ta piesahuje skiifi 10 loZiska na stran€ stérale, na niz
miZe byt namontovidno rameno stérale, které neni znazornéno. Do
GUloZného otvoru 58 pfidrZzovaciho uhelniku 60 se pfi pfedb&zné

montaZi zapojuje pruZny gumovy oddélovaci element 70, ktery
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zabrafiuje jak pfenosu chvéni ze skfin& 10 loZiska na karosérii
vozidla, tak i korozi mezi sk¥ini 10 loZiska a pfidrZzovacim uhelnikem

60 (obr. 3).

Dal§i variantu tlumeni zvuku znvé.zorr'luje obr. 4, kde oddélovaci
element sestdva ze dvou &Easti 72 a 74. Podle postupu montaZe je
upraveno, e na stranu odd&lovaciho elementu 70 nebo 72,
pfivracenou ke st&rali se pfipojuje kotou¢ 66, a Ze na zéavit 28 se
nadroubuje matice 68, kterd drZi skfii 10 loziska na pfidrZovacim

thelniku 60.
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PATENTOVE NAROKY

1. St&ral s nejméné jednim loZiskem stérale, které je nejméné
pfes jednu op&rnou oblast (20) upevnéno na karosérii vozidla,
vyznalujici se tim, ze skiifi (10) loZiska stérafe ma tfi op&rné
oblasti (20, 22, 24), a sice prvni op&rnou oblast (20), ktera zahrnuje
podélnou osu (18) skiin& (10) loZiska a je upravena na jednom konci,
pfivraceném ke st&radi, druhou opé&rnou oblast (22) a tfeti op&rnou
oblast (24), které jsou upraveny vi&i prvni op&rné oblasti (20)
s relativnim axidlnim pfesazenim ke druhému konci a jsou vzdjemné
uspofadany pfiblizné protilehle k podélné ose (18) skiiné (10)

loZiska.

2. Stéra podle naroku 1, vyznalujici se tim, Ze prvni op&rna
6blast (20) je vytvofena pfirubou (30) na skfini (10) loziska a obé&
druhé opé&rné oblasti (22, 24) dvéma zasouvacimi patkami (32, 34),
které jsou natvarovany na skfini (10) loZiska v podstaté Sikmo k jeho
podélné ose (18) a zabiraji do kapes (62, 63) pfidrzovaciho zafizeni

(12) skiin€ (10) loziska.

3. St&ra& podle jednoho z pfedchézejicich narokl, vyznaéujici
se tim, Ze skfifi (10) loZiska ma nastfikany zavit (28), ktery

v podélném sméru (52) navazuje na pfirubu (30) smérem ven.

4. St&ral podle jednoho z narokd 2 nebo 3, vyznadujici se tim,
e zasouvaci patky (32, 34) maji dopliikové k, v podstaté radidlng
probihajicim vodicim plocham (54, 56), dorazové plochy (42, 44)

orientované k t&mto plocham Sikmo.

5. St&ra& podle jednoho z pfedchézejicich narokt, vyznaéujici

se tim, ze &elni st&na (12) karosérie vozidla je vyrobena z tlakového
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odlitku a mé pf¥idrzovaci Ghelnik (60) s uloZnym otvorem (58) pro
zasunuti konce skfin& (10) loZiska na strané stérae a kapsy (62, 64)

pro uloZeni zasouvacich patek (32, 34).

6. St&ral podle naroku 5, vyznalujici se tim, Ze pfidrZovaci

thelnik (60) a kapsy (62, 64) jsou odlity na €elni st&n& (12).

7. Stérad podle jednoho z pfedchéazejicich narokl, vyznacdujici
se tim, Ze vzajemn& pfivracené hrany (38) skfin€ (10) loZiska a/nebo
pfidrzovaciho Ghelniku (60), popfipad& kapes (62, 64) jsou zaobleny

a/nebo zkoseny aby se tak napoméahalo jejich vystfedovani.

8. St&ra& podle jednoho z naroktd 5 aZz 7, vyznacujici se tim, Ze
gelni sténa (12) je utvafena tak, Ze hlavni smér (52) jejiho tvarovani

lezi naproti sméru montaze loziska stérace.

9. Sté&ra¢ podle jednoho z pfedchazejicich narokl, vyznaujici
se tim, %e skfifi (10) loziska je utvafena tak, Ze jeji tvarovani a

monta¥ se provadéji ve stejném hlavnim sméru (52).

10. St&ra& podle jednoho z pfedchéazejicich narokl, vyznacdujici
se tim, Ze mezi skfini (10) loziska a pfidrZovacim Ghelnikem (60) a-
mezi zasouvacimi patkami (32, 34) a kapsami (62, 64) jsou upraveny

gumové elastické odd&lovaci elementy (70, 72, respektive 46, 48).

11. Stéra& podle naroku 10, vyznaéujici se tim, Ze odd&lovaci
elementy (46, 48) jsou na zasouvaci patky (32, 34) nasunuty nebo

nastiikany.

12. St&raé podle naroku 10, vyznalujici se tim, Ze pfi
pfedb&Zné montdZi je odd&lovaci element (70) pfipnut do wloZného

otvoru (58) pfidrzovaciho ahelniku (60).
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13. Stéraé podle naroku 10, vyznadlujici se tim, Ze oddélovaci
element (72, 74) pro GloZny otvor (58) pfidrZovaciho uhelniku (60) je
dvoudilny. | -
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