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{54). HAUBENVERDECK FUER GUETERWAGEN

(57) Haubenverdeck fiir Giiterwagen, bestehend aus zwei spreizbaren Hauben, die bei
geschlossenem Wagen eine gemeinsame Ebene bilden und wobei jeder Haube (iber Laufrolien

- im Bereich der AuBenlangtriager angeordnete Laufschienen zugeordnet sind. Ziel der Erfindung
- istes, die Haubenbetatigung zu vereinfachen und eine Be- und Entladung.der Wagenquermitte

durch Gabelstapler und Krane.zu erméglichen. Nach der Erfindung ist einer inneren Haube (1) ein
Spreizweg zugeordnet, welcher die Dichtflichen zur Stirnwand freigibt und einer duBeren Haube -
ein gréBerer Spreizweg zugeordnet, welcher ein Verfahren der gespreizten inneren Haube zulaRt.:
Die Hauben sind im unteren Drittel der Seitenwandfliche verjlingt und die Stirnwand ist zum

‘AuBenlangtrager hin keilférmig verbreitet. Die Laufrollen der Hauben weisen zum Haubenende
einen Abstand auf, mit dem die Hauben Gber die Stirnwand hinaus verfahrbar sind. Figur 2
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Titel der Erfindung

Haubenverdeck fiir Giiterwsgen

/

Anwendungsgebiet der Erfindung

Haubenverdeck fiir Giiterwagen, bestehend aus zwei spreiz-
baren Hauben, die bei geschlossenem Wagen eine gemein-

same Ebene bilden und wobei jeder Haube iiber Laufrollen
im Bereich der AuBenlangtriager angeordnete ILaufschienen

~ zugeordnet sind.

10

15

20

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Nach der DE-PS 2910799 sind bereits Haubenverdecke be-
kannt, bei denen die Hauben iiber feststehende parallel
oder bewegbare laufschienen in Fahrzeuglédngsrichtung
verschiebbar gind. Die Spreizung der Hauben erfolgt da-
bel liber ein Anheben des Daches zusammen mit einem Aus-
gchwenken der Seitenwandflidchen. Das Ausschwenken der
Seitenwandflédchen erfolgt dabei iiber im Bereich der
Laufrollen und Laufschienen angeordnete Ausstellein-
richtungen. Ferner sind in der Fahrzeuglangsmitte ge-
teilte Hauben bekannt, bei denen die Halbhauben je-
wells einen in Iéngsrichtung angeordneten.Steg aufwei-

sen, von denen jeder von einem an den Enden eines

Spreizhebels gelagerten Rollenpaar umgriffen ist.
(DD-PS 146 923) Durch Drehbewegungen des Hebels wird
dabei die Offnungs- und SchlieBstellung der Hauben
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25 ermdglicht. |
Diese_Einrichtungen'haben;den NachteilAeines hohen
mechanischen Aufwandes. Dariiber hinaus wird durch die
bekannten Losungen nur eine maximal 50 %ige Offnung
der Seitenwand erreicht, so daB die Quermitte der lade-

'ﬂf; 30 fldche von der Fahrzeugseite als auch vertikal nicht

zugénglich ist. : ‘
~ Ziel der Erfindung

Ziel.der Erfinding ist es, die Haubenbetdtigung zu ver-
einfachen und eine Be- und Entladung der Wagenquermitte

L g35'durch'Gabelstapler’und-Krane zu ermdglichen.

| -Darlegung des Wesens der Erfindung

' Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde; durch eine
spezifische Anordnung und eine Verénderte Spreizung
‘der Hauben, die Zielstellung der Erfindung zu erfiillen.

40 ErfindungsgemdB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB
 der auf der’innenliegenden Laufschiene verfahrbaren -
inneren Haube ein Spreizweg zugeordnet ist, welcher

die Dichtfliéchen zur Stirnwand freigibi und daB der auf
der #uBeren Laufschiene verfahrbaren duBSeren Haube ein
45 groBerer Spreizweg zugeordnet ist, welcher ein Verfah-
ren der gespreizten inneren Haube zuldBt, daB die
‘Hauben im unteren Drittel der Seitenwandfléche an ihrer
Innenseite zur AuBenflédche hin keilfdrmig verjiingt sind,
daB die AuBenkontur der Stirnwand der Innenseite der |
50 Haube~folgehd, sich zum AuBenlangtrﬁger hin keilfdrmig
' verbreitert, daB die Laufrollen der Hauben einen Ab=
gtand zum Haubenende aufweisen, um den @ie Hauben iiber
die Stirnwand hinaus verfahrbar sind und daB die Halb=
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- spriegel der'Hauben'im oberen Dachbereich Fithrungse-

55

bahnen aufweisen, in welchen Fihrungsrollen und Spriegel-
verléngerungen der korrespondierenden Halbhaube fithr-

 bar und durch Filhrungsbegrenzungen zwischen einer

- 60

65

Offnungs~ und einer SchlieBstellung bewegbar sind.

Nach weiteren Merkmalen der Erfindung ist die Haube
durch KniehebelverschluB oder durch ein Seil gegen eine

‘Druckfeder spreizbar. Die Hauben sind nach der Erfindung

im Abstand des halben Spreizweges von der Fahrzeug-
léngsmitte geteilt, wobei die gréBere Halbhaube mit
einer Regenleiste und die kleinere Halbhaube mit einer _
Regenrinne abschlieBt. Parallel zu den Laufschienen ist
eine'Sicherungawelle drehbar gélagert, welche iiber
Nocken, Haken oder Hebelpaare mit Sperre die Hauben

- in der SchlieBstellung zum AuBenlangtriger

70

arretiert,

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ksunen an der
Innenseite der Halbhauben im Bereich zwischen Seiten-
wandfléiche und Dachbereich elastische oder aufblasbare

o Kigssen oder Spannbénder zur Ladegut31cherung angeordnet
‘sein, ,

Ausfithrungsbeispiel

-: In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

~ Figur 1 ein Schema des Haubenverdecks mit dem unter-

schiedlichen Spreizweg der Hauben,

Pigur 2 die Ansicht der Einzelheit "x" der Figur 1.
~ mit gespreizten Hauben in einem gréSeren
- Maﬂstab, ’
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einen Schnitt nach der Linie 4 - 4 der Figur 2

4

bel geschlosaenen und geoffneten Hauben,

einen Querschnltt durch den oberen Dachbem
relch bei geschlossener Haube,

den Querschnitt gemas Flgur 4 bei geSprelzter
Haube, ‘ . -

einen Schnitt nach der Linie B - B der Pigur 4,

‘eine Draufsicht auf einen Kniehebelvérschluﬁ

bei geschlossener Haube

eine Draufs1cht gemaB Flgur 7 bei gespreizter
Haube,

 ein weiteres Ausfihrungsbeispiel zur Hauben-
' betatlgung unter Verwendung eines Selles und
: elner Druckfeder,f

eine Hauben51cherung mit Slcherungswelle und

Haken, -

eine Haubensicherung mit Sicherungswelle und
Hebelpaaren,

die Anordnung von Ladegutsicherungen in der
Haube.

Wie den Zeichnungen Figur 1 und 2 zu entnehmen ist,

‘weist das Haubenverdeck eine innere Haube 1 und eine

&ufere Haube 2 auf, welche einer imneren Iaufschiene 3
105 und einer HZuBeren Laufschiene 4 zugeordnst sind.
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Bei'geschiossenem'Wagenkasten bilden gem&B Figur 3 die
" Hauben 1 und 2 eine ebene Fliche. '
' Im Offnungszustand weisen die innere Haube 1 und die

#duBere Haube 2 einen unterschledllchen Spreizweg auf,

"71;'110 wobei gemdf Figur 2 die innere Haube 1 die Dichtfléchen |

) zur Stirnwand 6 freigibt und die &uSere Haube 2 ein
- Verfahren der inneren Haube 1 in Wagenlingsrichtung N
~ zuléBt. Dabei ‘gind wie der Figur 2 zu entnehmen is?,
- . 'die Hauben 1 und 2 im unteren Drittel der Seitenwand-
115 flachen 7 von ihrer Innenseite 8 zur Auﬂenflache 9
hin keilformig verjingt, wobei die AuBenkontur 10 der
Stlrnwand 6 der Innenselte 8 der Haube 1 und 2 folgend
‘~-51ch zum.AuBenlangtrager 11 hin kellformlg verbreltet.

- Die Laufrollen 12 welsen dabei zum Haubenende 13 einen

 vv120“Abstand auf, mit dem die Hauben 1 und 2 iiber die je=

'.welllge Stlrnwand 6 und 6! hlnaus verfahrhar gind.

, Im Dachbereich 14 weisen dle Hauben 1 und 2 an den

" Halbspriegeln 15 Fuhrungsbahnen 16 auf, in denen Fih-
rungsrollen 17 und Spriegelverlingerungen 18 der ‘

»125 korrespondierenden Halbhaube 1' und 2' gefuhrt gind.

’ Fuhrungsbegrenzungen 19 bestlmmen dabei den jewelllgen

‘Spreizweg der Hauben 1 und 2.

 Die Spreizung der Hauben 1 und 2 kenn dabei gends
‘Flgur'7 und 8 durch einen KniehebelverschluB8 20 erfol-
130 gen, wobei die ‘Kniehebel 21 nach dem unterschiedlichen
Spreizweg der Hauben 1 und 2 bemessen sind. Der Knie-
‘hebelverschlu8 20 ist dabei ilber einen Seilzug 22 oder
Gestédnge und eine Bedieneinrichtung 23 zu betdtigen.
Dabei konnen auch durch einen Federausgleich die Mas-
. 135 senkrdfte der Hauben 1 und 2 ausgeglichen sein.



150
e "32-ﬁber Fﬁhruﬁgsfléchen 34 ein selbsttdtiges Ein- und

140

145

In Figur 9 erfolgt die Spreizung der Hauben 1 und 2

~durch ein Seil 24, welches gegen eine Druckfeder 25

wirkt,

Wie den Figuren 1 wad [ o0 entnshmen igt, sind die
Hauben 1 und 2 auBerhalb der Fahrzeugléngsmitte 26
geteilt, wobei der Absiand zur Fahrzeugléngsmitte 26
dem halben Spreizweg entspricht. Die groBere Halbe
haube 1' und 2' schlieBt dabei mit einer Regenleiste
27 und die kleinere Halbhaube 1' und 2' mit einer
Regenrinne 28 ab. Parsllel zu den Laufschienen 3 und

4 kann eine Sicherungswelle 29 drehbar gelagert éging
welche durch Haken 30 oder Hebelpaare 31 mit'Speffe

32 iber SchlieBtffnungen 33 die Seitenwandfliche 7
zum AuBenlangtréger 11 in der Schlieflstellung arretiert.
Dabei kann die Verwendung der Hebelpaare 31 mit Sperre

Ausschwenken der Sperre 32 aus der SchlieBoffnung 33
erfolgen. Zur Slcherung deg Iadegutes 35 konnen gemdf$

.'elnem weiteren Merkmal der Erfindung an den Innen-

160

165

geiten 8 der Hauben 1 und 2 zwischen Seltenwfndflaﬂhﬁ

‘7 und Dachbereich 14 elastische und aufblasbare Kiszen

36 oder SpannbZnder angeordnet sein. Beli der Anordnung
elastischer Kigsen wird durch den SchlieBvorgang der
Spreizhauben eine wirksame Verspannung und somit
Sicherung des Ladegutes erreichts.

‘Durch die erfindungsgemiBfe Lsung werden im Offnungs-

zustand des Yagens iliber 50 % der Ladefliche zur Be- und
Entladung freigegeben. Diese Fldche ist bekranbar sowie
durch Stapler von der Fahrzeugseite auf befahrbar.
Dariiber hinaus wird durch die keiifﬁrmige Verjﬁngung
der Seitenwandflichen 7 im Spreizzustand der Hauben

1 und 2 der erforderliche Spreizweg geringgehalten und
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_dariiber hinaus bei geschlossenem Wagen durch die
schridge Innenseite 8 des Iadegutes 35 vom Bereich des

L 170 geringsten Offnungsweges, welcher sich unmitteibar am -

AuBenlangtrédger 11 befindet, zuriickgehalten.
Dadurch wird die Moglichkeit der Ladegutverklemmung
’ verringert. Ferner gestatten die verwendeten einfachen
Bauelemente eine robuste und storungsfrele Betriebs=- -
175 weise.
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ErfindungsanspfuCh"

 1,fHaubenverdeck-fﬁrfGﬁterwagen, bestehend aus zwei
spreizbaren Hauben, die bei geschlossenem Wagen eine
gemeinsame Ebene bilden und wobei jeder Haube iiber
viaufroilen”im Bereich. der AuSenlangtréiger angeordnete

Laufschlenen zugeordnet sind, gekennzeichnet dadurch

‘_;daB der auf der 1nnengelegenen Laufschiene (3) ver=
- fahrbaren: inneren Haube (1) ein Sprelzweg zugeordnet

o - ist, welcher die Dichtfléchen (5) zur Stirnwand (6)
10

freigibt, und daf der auf der HuBeren Iaufschiene (4)

vverfahrbaren duBeren Haube (2) ein groBer Spreizweg

zugeordnet_;st welcher ein Verfahren der gesprelzten'

~ inneren Haube (1) zuliBt, daB die Hauben (1 und 2)

15

im unteren Drlttel der Seltenwandflache (7) an ihrer

Innenseite (8) zur AuBenfliche (9) hin keilférmig

verjingt sind, daf die AuSenkontur (10) der Stirn-
wand (6) der Innenseite (8) der Hauben (1 und 2)

- folgend, sich zum AuBenlangtridger (11) hin kellformlg

~ verbreitet, daB die Iaufrollen (12) der Hauben (1 und 2)
20
- Hauben (1 und 2) iiber die Stirnwand (6) hinaus verfahr-

einen Abstand zum Haubenende (13) aufweisen, um den die

bar sind und daB dle Halbsprlegel (15) der Hauben

2

"'._f(1 und 2) im oberen Dachbereich (14) Fuhrungsbahnen
- (16) aufweisen, in welchen Fithrungsrollen (17) und »

Spriegelverlingerungen (18) der korrespondierenden

:Halbhaube (1' und 2') fijhrbar und durch Fihrungsbe-

. grenzungen (19) zwischen einer Offnungs- und elner

SchlleBstellung bewegbar sind.

2 Haubenverdeck nach Punkt 1, -gekennzeichnet dadurch,

: 30

daB die Hauben (1 und 2) durch elnen Knlehebelver-.

. schluB (20) 5prelzbar sind.
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40

45.

50
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3. Haubenverdeck nach Punkt 1 und 2, gekennzeichnet
dadurch, da8 die Hauben (1 und 2) durch ein Seil (24)
gegen eine Druckfeder (25) spreizbar sind.

9

4..Haubenverdeck nach Punkt 1 bis 3, gekeunnzeichnet
dadurch, daB die Hauben (1 und 2) im Abstand des
halben Spreizweges von der Fahrzeugléngsmitte (26)

geteilt sind, daB die grioBere Halbhaube (1' und 2')

mit einer Regenleiste (27) und die Kleinere Halb-
haube (1' und 2') mit einer Regenrinne (28) abschlieBt.

5. Haubenverdeck nach Punkt 1 bis 4, gekennzeichnet*
dadurch, daB parallel zu den Laufschienen (3 und 4)
eine Sicherungswelle (29) drehbar gélagert ist, welche

iiber Nocken, Haken (30) oder Hebelpaare (31) mit

Sperre (32) die Hauben (1 und 2) in der Schlief= -
gstellung zum AuBenlangtriger (11) arretiert.

6. Haubenverdeck nach Punkt 1 bis 5, gekennzeichnet
dadurch, daB an der Innenseite (8) der Halbhauben
(1' und 2') im Bereich zwischen Seitenwandfléche:(T)
und Dachbereich (14) elastische oder aufblagbare
Kissen (36) oder Spannbinder angeordnet sind.

Hierzu 8 Seiten Zeichnungen
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