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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do
zabezpieczania samochodéw przed kradziezq.
zaopatrzone w urzadzenie alarmowe, wprawia-
ne w dzialanie w przypadku wstrzgsania np.
podczas jazdy lub przechylania tego samochodu.

Znane urzadzenia tego rodzaju polegaja na
zastosowaniu czujnikéw rteciowych tak wyko-
nanych, ze dzialajg one tylko przy przechyla-
niu wozu w jednym kierunku, co stanowi po-
wazng niedogodno$é tych znanych urzgdzen.
Ponadto znane urzadzenia zabezpieczajgce sa-
mochody przed kradziezg dajg sygnaly nie-
przerwane, ktore moga by¢ latwo przyjete za
zaciecie sig¢ klaksonu lub za sygnal strazy po-
zarnej, pogotowia ratunkowego *lub sygnalu
wozu milicyjnego,

Niedogodnosci te usuwa urzadzenie wedlug‘

wynalazku, ktére rézni sie od znanych zasadni- ¢

czo tym, ze posiada dwa tréjelektrodowe czuj-
niki bezwladnoéciowo-przechylowe, ustawione

w dwoéch prostopadiych do siebie plaszezyzs ;.

nach, wskutek czego reagujg one na przechyly

i wstrzasy pojazdu we wszystkich kierunkach,
a ponadto tym, ze jest zaopatrzone w tak polg-
czony znany przekaznik i znany wylacznik cza-
sowy, ze w przypadku powrotu samochodu do
polozenia pierwotnego, spowodowanego przez
osoby niepowolane, alarm wywolany wspomnia-
nym czujnikiem ustaje dopiero po pewnym cza-
sie, natomiast nastepuje po pewnym czasie
zmiana charakteru sygnalu alarmowego, np. na
sygnaly przerywane.

Ponadto urzadzenie wedlug wynalazku roézni
sie od wszystkich znanych jeszcze tym, ze jako
czujniki, wywolujgce alarm przy otwarciu
drzwi samochodu przez osoby niepowolane, za-
stosowane sg ponadto wilgczniki, stuzace nor-
malnie w samochodzie do samoczynnego zapa-
lania $wiatel! wewnatrz wozu.

Nowg cechg urzadzenia wedlug wynalazku
jest rowniez sprzezenie wylgcznika alarmowego
z zamkiem systemu Yale, umieszczonym w de-

Ywolnym miejscu na zewnatrz wozu, co pozwala

na ustawianie urzadzenia alarmowego w stan



- gotowoscl .z- zewnatrz samochodu bez potrzeby
otwierania drzwi, co stanowi duze udogodnie-
nie, przy czym sprzezZenie to jest wykonane tak,
iz nastawienie urzgdzenia alarmowego w stan
gotowosci powoduje samoczynnie wylgczenie za-
plonu samochodu.

Na fig. 1 przedstawiono schematycznie czuj-
nik bezwladnoSciowo - przychylowy urzadzenia
wedlug wynalazku, na fig. 2 — umocowanie
tego czujnika, na fig. 3 — przekaznik elektro-
magnetyczny, a na fig. 4 — uklad mechaniczno-
elektryczny wylacznika z zamkiem typu Yale.

Czujnik bezwladno$ciowo-przychylowy, uwi-

doczniony na fig. 1, jest urzadzeniem zamyka-
jacym obwod elektryczny w samochodzie w
przypadku spowodowania przez osoby niepo-
wolane jego wstrzgséw lub przechylen w do-
wolnym kierunku. Czujnik ten posiada postaé
lekko wygietej rurki szklanej 1, wewngtrz kto-
rej znajduje sie rte¢ i ktéra jest zaopatrzona
w trzy elektrody. Z rurki tej usuniete jest po-
wietrze. Dwie elekirody 3 tego czujnika sa po-
{gczone ze soba, natomiast trzecia elektroda 3’
czujnika jest polgczona z przekaznikiem elek-
tromagnetyczriym. Elektrody 3 sg ponadto pola-
czone z jednym biegunem Zrodia pragdu w samo-
chodzie. W razie przechylenia
a tymy samym i czujniki 1 w jakimkolwiek kie-
runku rteé zwiera s$rodkowsy elektrode 3’ tego
czujnika z jedng z elektrod koncowych 3, po-
wodujgc zamkniecie obwodu pradu i tym sa-
mym sygnal alarmowy o dowolnym charak-
terze. Regulowanie potozenia czujnika 1 doko~
nuje sie np. przez obrot dokota jego osi pozio-
mej, znajdujgcej sig w Srodku cigzkosci tego
czujnika, jak to przedstawiono na fig. 2. Czu-
to§¢ czujnika zalezy tylko od iloSci rteci 2
i promienia krzywizny rurki 1, najkorzystniej
bowiem jest z tegd wzgledu wykonaé te rurke
o0 pewnej krzywiznie.
- Jak juz wspomniano korzystnie jest ponadto
jako czujniki mechaniczne, wywolujgce sygnat
alarmowy przy otwarciu drzwi samochodu, wy-
korzystaé znane wylgczniki drzwiowe, stuzgce
do autamatycznego zapalania §wiatla wewngtrz
wozu z chwilg otwarcia drzwi, a wiaczone réw-
nolegle do czujnikéw 1,

Czujnik 1 jest otoczony oprawa 4, ktéra jest
przymocowana do plaskiego trzymaka 5, z kt6-
rym jest polgczony trzpienn 6, za pomocg ktére-
go ten czujnik rteciowy maze byé obracany do-
kota jego poziomej osi, w celu odpowiedniego
jego ustawienia w samochodzie, a mianowicie
tak, aby rteé nie dotykala jednocze$nie dwoéch
elektrod tego czujnika.

samochodu,

Na fig. 3 przedstawiony jest przekaznik elek-
tromagnetczny, polgczony z wylgcznikiem cza-
sowym. Konstrukcja zaré6wno tego przekaznika,
jak i wylgcznika moze byé dowolna znana.
Przekaznik elektromagnetyczny z wylgcznikiem
czasowym stuzy w urzadzeniu wediug wyna-
lazku do wilgczania sygnatu alarmowego na
okreSlony czas, po otrzymaniu impulsu od kté-
regokolwiek z czujnikéw, tj. albo od jednego
z dwoch czujnikéw 1 lub tez od ktéregokolwiek
z czujnikéw mechanicznych, ktérych liczba za-
lezy od liczby zabezpieczanych miejsc samocho-
du. Po zamknieciu bowiem obwodu pradu przez
ktérykolwiek z wymienionych czujnikéw, prad
elektryczny zaczyna plynaé z plusa zrédia pradu
poprzez ten czujnik, nastepnie przez cewke 9
przekaznika elektromagnetycznego oraz réwno-
legle przez uzwojenie termiczne 10 wylacznika
czasowego, np. przez plytke bimetalowg 11, sty-
ki 12 oraz wylgcznik sprzezony z zamkiem
uwidoczniony na fig. 4, i dalej do minusa ba-
terif.

Wskutek przeptywu pradu przez cewke 9 na-
stepuje wigczenie stykow 7 i 8. Wiaczenie styku
7 powoduje wlaczenie sygnalu alarmewego, wia-
czenie za§ styku 8 utrzymuje trwanie sygnalu
bez wzglednie na to, czy czujnik daje nadal im-
puls, czy tez nie.

Jednoczesny przeplyw pradu elektrycznego
Przez uzwojenie termiczne 10 powoduje nagrze-
wanie sig i wyginanie blaszki bimetalowej 11.
Po pewnym, z gory l.fstalonym okresie czasu na
skutek tego wygiecia sie¢ blaszki 11 nastepuje
rozwarcie stykéw 12 i tym samym przerwaniz2
obwodu alarmowego.

Czas trwania alarmu mozna nastawiaé przez
zmiane opornosci uzwojenia 10 za pomocg do-
datkowego opornika lub tez, jak to uwidocznio-
no przykiadowo na fig. 3 za pomocg $ruby regu-
lacyjnej 13.

Po pewnym bardzo krétkim czasie blaszka 11
stygnie, styki 12 zwierajg sie ponownie i uklad
powraca znowu do stanu gotowosci. Wylgcze-
nie si¢ powyzej opisanego alarmu nastepuje
z chwilg powrotu samochodu do polozenia pier-
wotnego, tzn. gdy czujniki przestang dawaé im-
pulsy. .Jezeli natomiast przyczyna zaklécenia
nie ustapila, to przerwany alarm w czasie styg-
nigcia blaszki 11 rozpoczyna sie na nowo pod
wplywem impulsu otrzymanego od czujnika.
Proces ten cyklicznie sig powtarza, dajac w wy-
niku alarm przerywany, dzieki czemu wiadci-
ciel samochodu styszac alarm moze zdaé sobie
sprawe, jakie jest zachowanie sie osoby nie-
powolanej, manipulujacej przy samochodzie.
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Jedeli alarm ustat oznacza to, ze osoba niepo-
wotana oddalila sie, jezeli za§ alarm sygnalo-
wy jest typu przerywanego oznacza to, ze osoba
niepowotana nadal manipuluje przy wozie,

Na fig. 4 przedstawiony jest dowolnej znanej
budowy wylacznik, sprzezony z zamkiem typu
Yale. Wylacznik ten pozwala na wilgczanie na
przemian stykéw 14 i 15, wskutek czego przy
nastawieniu urzgdzenia alarmowego na goto-
wos$é, nastepuje samoczynnie jednocze$ne wy-
laczenie zasilania pradem cewki zaplonowej
samochodu, uniemozliwiajgc tym samym uru-
chomienie silnika samochodu. o

Styk 14 jest polgczony z jednej strony z prze-
kaznikiem elektromagnetycznym, z drugiej za$s
strony z minusem Zrédle pradu, natomiast styk
15 posiada polgczenie z cewka zaplonows silnika
samochodu i z wylgcznikiem zaplonu.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do zabezpieczania pojazdéw me-
chanicznych przed kradziezg, zaopatrzone
w czujnik reagujgcy na wstrzasy i przechy-
ly samochodu, znamienne tym, ze posiada

" dwa rteciowe czujniki (I), umieszczone w
stosunku do siebie w plaszczyznach prosto-
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padlych i wykonane w postaci lekko wygie-
tej rurki szklanej, zawierajgcej rte¢ przy
czym kazdy z tych czujnikéw (1) jest zaopa-
trzony w trzy elektrody, z ktérych dwie
elektrody koricowe (3) sg polgczone ze sobg
i z jednym biegunem Zrédla pradu, nato-
miast trzecia elektroda S$rodkowa (3’) jest
polaczona elekirycznie z dowolnym przeka-
znikiem elektromagnetycznym (7, 8, 9).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze przekaznik elektromagnetyczny (7, 8, 9)
jest polaczony elektrycznie z dowolnej budo-
wy wytacznikiem czasowym (10—12).

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,

ze liczba przekaznikéw elektromagnetycznych
(7, 8, 9) jest dowolna i odpowiada liczbie za-
bezpieczanych miejsc samochodu.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 —3, zmamienne

tym,ze wigczniki, sluzgce w samochodzie do
samoczynnego zapalania $wiatla wewnatrz
wozu, przy otwarciu drzwi tego samochodu
stanowig czujniki, wywolujace alarm przy
otwarciu tych drzwi. )

Mgr inz Andrzej Stanilewicz

Zastepca: inz. Jozef Felkner
rzecznik patentowy
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