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(54) Bezeichnung: ABROLLPRUFSTAND FUR REIFEN ODER FELGEN

(57) Abstract: Arolling testbed for tyres or rims comprises a mounting spin-

& 3 dle (8) for a vehicle wheel (5), the spindle bearing (9) of which is mounted
/ on a carriage (12) which may be displaced radially in relation to a running
- /] 1 drum (3). A force measuring device has a measuring body (10), between the
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spindle bearing (9) and the carriage (12), which has, by way of deforming
bodies, at least one flexing bar (19), deformed only by radial forces and at
least one flexing bar (16), deformed only by axial forces. Flexing bars (16,
19) have extension measuring elements (21, 22), which are connected to an
analytical circuit in the force measuring device.

(57) Zusammenfassung: Ein Abrollpriifstand fiir Reifen oder Felgen weist
eine Aufnahmespindel (8) fiir ein Fahrzeugrad (5) auf, deren Spindellagerung
(9) an einem radial zu einer Lauftrommel (3) verfahrbaren Schlitten (12) an-
gebracht ist. Eine Kraftmesseinrichtung weist zwischen der Spindellagerung
(9) und dem Schlitten (12) ein Messglied (10) auf, das als Verformungskor-
per mindestens einen nur durch Radialkrifte verformbaren Biegesteg (19)
und mindestens einen nur durch Axialkrifte verformbaren Biegesteg (16)
aufweist. Biegestege (16, 19) tragen Dehnungsmesselemente (21, 22), die
mit einer Auswerteschaltung der Kraftmesseinrichtung verbunden sind.
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Abrollprufstand flr Reifen oder Felgen

Die Erfindung betrifft einen Abrollprifstand flur Reifen
oder Felgen mit einer Aufnahmespindel fir ein
Fahrzeugrad, deren Spindellagerung an einem radial zu
einer Lauftrommel verfahrbaren Schlitten angebracht ist,
und mit einer Kraftmesseinrichtung mindestens fﬁr die
radialen Anpresskrafte, wobei zwischen der
Spindellagerung und dem Schlitten ein Messglied
angeordnet ist, das gesonderte Verformungskdrper fir auf
die Spindellagerung wirkende Radialkrdfte und Axialkrafte

aufweist.

Derartige Abrollprtfstadnde dienen dazu, Reifen oder
Felgen flr Kraftfahrzeuge unter betriebsnahen und
teilweise erheblich darlber hinaus gesteigerten
Bedingungen zu prufen. Dabei missen radiale Anpresskrafte
und quer dazu, im wesentlichen axial zur Spindellagerung
gerichteten Seitenkrdfte gemessen werden. Als
Abrollprufstdnde werden hierbei auch

Reifengleichfdérmigkeits-Prifmaschinen angesehen.

Die so gemessenen Krafte werden nach einer
Messwertaufbereitung zur Angabe gebracht und/oder dienen
der Berechnung weiterer Kenngrdfen. AuRerdem kdnnen die
gemessenen Krafte zur Regelung der Anpress- bzw.

Seitenkraft verwendet werden.
Bei herkdémmlichen Abrollprifstéanden fir Reifen oder
Felgen werden die an der Aufnahmespindel eingeleiteten

Krafte nicht unmittelbar gemessen. Vielmehr werden die

BESTATIGUNGSKOPIE
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auftretenden Kré&fte zwischen dem Schlitten und dem
Maschinengestell gemessen, wobei beispielsweise eine
Kraftmessdose jeweils zwischen dem Zylinder oder der
Spindel als krafteinleitenden Teil und dem Schlitten
angeordnet ist. Bekannt ist es auch, nur den
Hydraulikdruck in dem am Schlitten angreifenden
Hydraulikzylinder zu messen, um daraus die aufgebrachte
Radialkraft bzw. Seitenkraft zu bestimmen. Die so
gemessenen Krafte sind jedoch durch am Schlitten
auftretende Reibungskrafte, Temperatureinfliisse und
andere Faktoren verfalscht. Die Kraftmessung ist daher
ungenau, so dass Abrollpriufsténde dieser Bauart nicht

zertifizierbar sind.

Bei einem bekannten Abrollprifstand ftir Reifen mit den
eingangs genannten Merkmalen (DE 37 23 767 C2) erfolgt
die Kraftmessung an der Spindellagerung. Dadurch werden
zwar stdrende Einfllsse durch Reibungskrafte des
Schlittens und éhﬁlicher Faktoren ausgeschlossen. Die
Spindellagerung weist eine Mess-Radnabe auf, die in ihrem
Aufbau verhdltnism&Rig aufwendig und durch Uberlastung
stéranfallig ist. Dieser bekannte Abrollprifstand ist
daher nur als Reifenprlifstand vorgesehen und geeignet,
nicht jedoch fir die bei der Felgenprifung auftretenden

wesentlich hdheren Belastungen.

Bei einer bekannten Reifenprifvorrichtung

(DE 22 17 919 C3) sind fir die Messung der Axialkr&fte
und der Radialkrafte gesonderte Zugstabe vorgesehen, die
Dehnungsmessstreifen tragen. Die Konstruktion der
Messeinrichtung ist daher verhaltnismdfig aufwendig und

bendétigt sehr viel Platz.
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Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen Abrollprifstand
der eingangs genannten Gattung so auszubilden, dass er
von einfachem und robustem Aufbau ist und daher

insbesondere auch als Felgenprufstand geeignet ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafs dadurch geldst, dass
das Messglied als Verférmungskérper mindestens einen nur
durch Radialkr&fte verformbaren Biegesteg und mindestens
einen nur durch Axialkréfte verformbaren Biegesteg
aufweist und dass die Biegestege Dehnungsmesselemente
tragen, die mit einer Auswerteschaltung der

Kraftmesseinrichtung verbunden sind.

Dadurch wird eine zur Aufnahme hoher Krafte geeignete
Anbringung der Spindellagerung ermdglicht, wobei-die
Spindellagerung selbst keine Messelemente aufweist und
daher sehr robust ausgeflhrt werden kann. Das zwischen
der Spindellagerung und dem Schlitten angeordnete
Messglied kann mit einfachen konstruktiven Mafnahmen so
ausgefliihrt werden, dass es zur Aufnahme hoher Krafte
geeignet ist, wobei eine gesonderte Erfassung von
Radialkraften und Axialkraften ermdglicht wird. Weder die
Masse des Schlittens noch die am Schlitten angreifenden
Reibungskridfte oder &hnliche Faktoren beeinflussen die

Messung.

Die Verwendung von Biegestegen als Verformungskdrper
ermdglicht einerseits die Aufnahme auch hoher Krafte zur
Abstlitzung der Spindellagerung; andererseits bilden die

mit Dehnungsmesselementen bestlckten Biegestege
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ausreichend empfindliche Messelemente, die unmittelbar in

der Auswerteschaltung verwertbare Messsignale liefern.

Vorzugsweise besteht das Messglied aus zwei parallel
zuelnander angeordneten, einerseits mit der
Spindellagerung und andererseits mit dem Schlitten
verbundenen Messplatten. Dabei ist jede Messplatte durch
eine Schar von in radialer Richtung verformbaren
Biegestegen und eine Schar von in axialer Richtung
verformbaren Biegestegen in drei relativ zueinander

beweglichen Plattenabschnitten unterteilt.

Die beiden Messplatten stellen verhdltnismé&fig einfach
herzustellende, kompakte Bauteile dar, die zum einen die
erforderlichen Parallelfihrungen der Spindellagerung in
radialer und axialer Richtung (jeweils bezogen auf die
Spindelachse) ermdglichen und zugleich die Messglieder
bilden. Daher kann auf gesonderte Parallelfiihrungen und

gesonderte Messelemente verzichtet werden.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen des
Erfindungsgedankens sind Gegenstand weiterer

Unteransprltche.

Die Erfindung wird nachfolgend an einem
Ausfihrungsbeispiel ndher erldutert, das in der Zeichnung
dargestellt ist.

Es zeigt:

Fig. 1 einen Abrollpriufstand flr Reifen oder Felgen in

einer Draufsicht,
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Fig. 2 eine vergrdfierte Ansicht in Richtung des Pfeiles

IT in Fig. 1 und

Fig. 3 eine vergrdferte Darstellung einer der im
Abrollprifstand nach den Fig. 1 und 2 verwendeten

Messplatten.

Der in den Fig. 1 und 2 als Ausfihrungsbeispiel der
Erfindung dargestellte Abrollprifstand weist eine in
einem Maschinengestell 1 in Trommellagern 2 gelagerte
Lauftrommel 3 auf, an deren zylindrischer Umfangsflache 4
ein Fahrzeugrad 5 abrollt, das aus einer Felge 6 und
einem Luftreifen 7 besteht. Der Abrollprifstand dient
beispielsweise zur Reifenprifung. Stattdessen kann der
Abrollprifstand auch als Felgenprufstand eingesetzt
werden oder als Reifengleichfdrmigkeits-Priifmaschine

ausgeflihrt sein.

Das Fahrzeugrad 5 ist in einer Aufnahmespindel 8
aufgenommen, die drehbar in einer Spindellagerung 9
gelagert ist. Die Spindellagerung 9 ist Uber spater noch
ndher beschriebene Messplatten 10 an einem Lenkbigel 11
angebracht, der an einem Schlitten 12 um eine radial auf
die Lauftrommel 3 gerichtete Schwenkachse 13 verstellbar
ist. Zu diesem Zweck greift ein Verstéllzylinder 14, der
sich am Schlitten 12 abstitzt, gelenkig am Lenkblgel 11

arn.

Der Schlitten 12 wird durch eine krafteinleitende

Einrichtung, beispielsweise einen Zylinder 12a oder einen
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Spindeltrieb radial zur Lauftrommel 3 verfahren, um die

vorgegebene Anpresskraft zu erzeugen.

Wie aus den Fig. 2 und 3 ersichtlich, sind die beiden
parallel zueinander angeordneten Messplatten 10, die die
Spindellagerung 9 mit dem Lenkbligel 11 verbinden, jeweils
durch drei parallele, sich in radialer Richtung
erstreckende Biegestege 15, 16 und 17 sowie durch drei
gich in axialer Richtung erstreckende Biegestege 18, 19
und 20 in drei relativ zueinander bewegliche

Plattenabschnitte 10a, 10b und 10c unterteilt.

Die beiden Plattenabschnitte 10c sind am Lenkblgel 11
angeschraubt. Der mittlere Plattenabschnitt 10b ist unter
Verformung der Biegestege 18, 19 und 20 in radialer

Richtung beweglich gefuihrt.

Die Biegestege sind vorzugswelse einstlickig mit den
Plattenabschnitten 10a, 10b und 10c ausgeflhrt und bilden
daher beidseitig eingespannte Biegebalken. Jeweils der
mittlere Biegesteg 16 bzw. 19 tragt als
Déhnungsmesselemente beiderseits der Stegenden
applizierte Dehnungsmessstreifen 21 bzw. 22, die in einer
Briickenschaltung mit einer (nicht dargestellten)
Auswerteschaltung einer Kraftmesseinrichtung verbunden
gsind. Somit bildet jeweils ein Biegesteg 16 bzw. 19 jeder
Schar von parallelen Biegestegen 15, 16 und 17 bzw. 18,

19 und 20 einen Verformungskdrper eines Messgliedes.

Die radiale Anpresskraft des Fahrzeugrades 5 auf die
Lauftrommel 3 wird aus der Verformung des Biegestegs 19

ermittelt. Durch eine Schwenkverstellung des Lenkbugels
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11 kénnen Seitenflihrungskréfte des Fahrzeugrades 5
verursacht werden. Diese in axialer Richtung der
Aufnahmespindel 8 auftretenden axialen Krafte werden aus

der Verformung des Biegestegs 16 ermittelt.

10
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Patentansprlche

1. Abrollprifstand fir Reifen oder Felgen mit einer
Aufnahmespindel (8) fur ein Fahrzeugrad (5), deren
Spindellagerung (9) an einem radial zu einer Lauftrommel
(3) verfahrbaren Schlitten (12) angebracht ist, und mit
einer Kraftmesseinrichtung mindestens fir die radialen
Anpresskrafte, wobel zwischen der Spindellagerung (9) und
dem Schlitten (12) ein Messglied angeordnet ist, das
gesonderte Verformungskdrper (16, 19) fGr auf die
Spindellagerung (9) wirkende Radialkrafte und Axialkrafte
aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass das Messglied als
Verformungskdérper mindestens einen nur durch Radialkréafte
verformbaren Biegesteg (19) und mindestens einen nur
durch Axialkrafte verformbaren Biegesteg (16) aufweist
und dass die Biegestege (16, 19) Dehnungsmesselemente
(21, 22) tragen, die mit einer Auswerteschaltung der

Kraftmesseinrichtung verbunden sind.

2. Abrollprifstand nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass das Messglied aus zwei parallel
zueinander angeordneten, einerseits mit der
Spindellagerung (9) und andererseits mit dem Schlitten
(12) verbundenen Megsplatten (10) besteht und dass jede
Messplatte (10) durch eine Schar von in radialer Richtung
verformbaren Biegestegen (18, 19, 20) und einer Schar von
in axialer Richtung verformbaren Biegestegen (15, 16, 17)
in drei relativ zueinander bewegliche Plattenabschnitte

(10a, 10b, 10c¢) unterteilt ist.
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3. Abrollprtfstand nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Biegestege (15, 16, 17; 18, 19,
20) als beidseitig eingespannte Biegebalken ausgeflihrt
sind und dass mindestens ein Biegesteg (16 bzw. 19) jeder
Schar als Dehnungsmesselemente beiderseits der Stegenden

applizierte Dehnungsmessstreifen (21 bzw. 22) tragt.

4. Abrollpriufstand nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Messplatten (10) an einem
Lenkbtgel (11) angebracht sind, der am Schlitten (12) um
eine Schwenkachse (13) verstellbar ist, die radial auf

die Lauftrommel (3) gerichtet ist.
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