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54 TROLEU

(57) Rezumat: Inventia se referd la un troleu
pentru un vehicul cu actionare electrici. Troleul
conform inventiei contine un sistem de revenire,
care este alcatuit dintr-un sistem de actionare a
cobordrii, reprezentat fie de un vinci cu surub
(22), fie de o cutie de angrenaj (39), sistem care
este prevazut cu un motor electric si care este
amplasat, cel putin indirect, pe capota (2)
vehiculului, fiind izolat electric cel putin indirect
atat fat& de bratul de pantograf inferior (5, 9, 12),
cét si fatd de capota vehiculului. intr-o prima
varianta constructiva, capatul dinspre vehicul, al
sistemului de actionare a coborarii, este fixat,
prin intermediul unor izolatori (29, 45), direct pe
capota vehiculului. Intr-o a doua variant3 cons-
tructiva, capatul dinspre vehicul, al sistemului de
actionare a coborarii, este prins, prin intermediul
unor izolatori (29, 45), de un cadru de baz (3).
Intr-0 a treia variant3 constructiva, capatul dins-
pre vehicul, al sistemului de actionare a coborarii,
este prins, prin intermediul unor izolatori (29, 45),
de un cadru de auxiliar (33, 46), fixat demontabil
pe cadrul de bazA. Intr-o a patra variant3 cons-
tructiva, capatul dinspre vehicul, al sistemului de
actionare a coborarii, este prins, prin intermediul
unor izolatori (29), direct pe capota vehiculului,
iar celalalt capat (30) este cuplat cu un arc de
ridicare (18).
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Inventia se referd la un troleu pentru un vehicul cu actionare electrica.

Astfel de trolee sunt cunoscute in variante - cu patru brate, doud brate sau un brat.
Ele sunt, de obicei, sprijinite articulat pe un cadru de baza, care este fixat pe capota vehi-
culului si prevazut cu actionare prin motor electric. Asezarea lirelor colectoare de curent, ale
troleului, pe o linie de contact, este asigurata prin intermediul a cel putin unui arc de ridicare,
care se prinde cu un capat de cadrul de baza, iar cu celalalt capat, care este articulat, printr-
o parghie oscilanta, la un ax oscilant, care este solidar cu un brat inferior al pantografului
troleului. Operatia de coborare a troleuleului de pe linia de contact se realiza, pana acum,
cu ajutorul unei franghii de coborare, iegind din interiorul vehiculului. Aceasta solutie prezinta
niste neajunsuri, pe de o parte, datorita ghidarii franghiei de la troleu, printr-un spatiu deschis
corespunzator, din capota in interiorul vehiculului, iar pe de alta parte, datoritd conditiilor
atmosferice, deoarece franghia de coborare trebuie asezati in afard, zilnic. in plus, lirele
colectoare de curent se pot desprinde de linia de contact.

Problema tehnica a inventiei consta in realizarea unei posibilitati de coborare, care
sa permitd un contact imbunatatit al troleului cu linia de contact, care sa interzica accesul
neautorizat si care sa poata fi actionata independent de conditiile atmosferice.

Troleul conform inventiei elimind dezavantajele de mai sus, prin aceea ca sistemul
de revenire al troleului este alcatuit dintr-un sistem de actionare a coborarii, reprezentat fie
de un vinci cu gurub, fie de o cutie de angrenaj, care este prevazut cu un motor electric si
care este amplasat cel putin indirect pe capota vehiculului, fiind izolat electric cel putin indi-
rect atat fata de bratul de pantograf inferior, cat gi fatd de capota vehiculului.

intr-o prima varianta constructiva, capatul dinspre vehicul al sistemului de actionare
a coborarii este fixat, prin intermediul unor izolatori, direct pe capota vehiculului.

Intr-o0 a doua varianta constructiva, capétul dinspre vehicul al sistemului de actionare
a coborarii este prins, prin intermediul unor izolatori de un cadru de baza.

intr-o a treia varianta constructiva, capatul dinspre vehicul al sistemului de actionare
a coborarii este prins, prin intermediul unor izolatori de un cadru de auxiliar fixat demontabil
pe cadrul de baza.

intr-o a patra varianta constructivi, captul dinspre vehicul al sistemului de actionare
a coborarii este prins, prin intermediul unor izolatori, direct pe capota vehiculului, iar celalalt
capét este cuplat cu un arc de ridicare.

Inventia prezintd urmatoarele avantaje:

- permite ridicarea si coborérea troleului, independent de conditiile atmosferice, din
cabina conducatorului vehiculului.

- actionarea prin vinci cu surub este realtiv simplu de realizat, compacta si, prin
urmare, poate fi amplasata fara dificultati in mai multe pozitii, pe capota vehiculului.

- permite, de exemplu, ca in cazul intreruperii curentului, desprinderea troleului de
pe linia de contact sa se efectueaza manual.

- motorul electric al vinciului cu surub si, pe de alta parte, manivela ce poate fi
cuplata la axul flexibil pot antrena, separat, tija filetatd a vinciului cu surub. in acest mod,
este garantata antrenarea de rezerva a sistemului de actionare a coborarii.

Se dau, in continuare, patru exemple de realizare a inventiei , in leg&tura si cu fig.
1... 22, care reprezinta:

- fig.1, vedere laterald a unui troleu cu patru brate;

- fig.2, troleul cu patru brate, din fig.1, vazut dupa directia sagetii Il;

- fig.3, vedere lateral3 a unui troleu cu doua brate;

- fig.4, troleul cu doUa brate, din fig.3, vazut dupa directia sagetii IV;

- fig.5, vedere laterald a unui troleu cu un brat;

- fig.6, troleul cu un brat, din fig.5, vazut dupa directia sagetii VI;




RO 117779 Bl

- fig.7+14, vederi laterale si de sus ale troleului cu un brat, din fig.5 si 6, impreuna
Cu un sistem de actionare a coborérii, prevazut cu motor electric, conform unei prime va-
riante de realizare, in diferite amplasari;

- fig. 15+20, vederi laterale si de sus ale troleului cu un brat, din fig.5 si 6, impreuna
Cu un sistem de actionare a coborarii, prevazut cu motor electric, conform unei alte variante
de realizare, in diferitele amplasari;

- fig.21, vedere marita, dupa directia sagetii XXI, a partii superioare a troleului cu un
brat, din fig.5, in doua pozitii de functionare;

- fig.22, partea superioara a troleului cu un brat, ilustrat3 in fig.21, in pozitie normala
$i in pozitie dezechilibrata.

Fig. 1 si 2 prezinta un troleu cu patru brate 1, agsezat pe capota 2 a unui vehicul pre-
vazut cu actionare prin motor electric, de exemplu, un tramvai. Troleul cu patru brate 1 este
amplasat pe un cadru de baz 3 si distantat, prin intermediul unor izolatori electrici 4 fata de
capota 2 a vehiculului. EI se compune din dou perechi de brate de pantograf superioare 6,
precum si din doua lire colectoare de curent 7, prinse de bratele de pantograf superioare 6.
Bratele de pantograf superioare 6, agezate unul langa celalalt, sunt rigidizate prin niste
traverse dispuse in cruce.

In fig. 3 si 4, este prezentat un troleu cu doud brate 8, amplasat, in mod similar, pe
un cadru de baza 3 care este distantat fat3 de capota 2 a vehiculului, prin izolatorii electrici
4. Troleul cu doua brate 8 se compune din doua brate de pantograf, inferioare 9, dou brate
de pantograf, superioare 10, trapezoidale si doua lire colectoare de curent 7, prinse articulat
de bratele de pantograf superioare 10.

Fig. 5 si 6 prezinta un troleu cu un brat 11 fixat articulat pe un cadru de baza 3, care
este distantat fata de capota 2 a vehiculului, prin intermediul izolatorilor electrici 4. Troleul
cu un brat 11 cuprinde un brat de pantograf inferior 12, un brat de pantograf superior 13
trapezoidal, precum si doud lire colectoare de curent 7 prinse articulat de bratul de pantograf
superior 13. In afar3 de acestea, mai este prevéazut si un ghidaj de stabilizare 14.

Cadrul de baza 3 pentru troleele 1, 8, 11 din fig.1+6 (a se vedea de exemplu fig.7 si
8) prezinta in aceste cazuri grinzile transversale 15 dispuse distantat una langa cealalta si
fixate cu partile terminale, prin intermediul izolatorilor 4 ilustrati in fig.1+6, pe capota 2 a ve-
hiculului. Tn pozitie mediana fatd de grinzile transversale 15 este dispusa o grinda lon-
gitudinala 16, prevazuta, la capatul siu liber, cu o piesa de sprijin 17 orientata transversal
si destinata prinderii arcurilor elicoidale de tractiune 18, dispuse distantat unul langa celilalt.
Celelalte capete ale arcurilor 18 sunt prinse de parghiile oscilante 19 componente ale unui
ax oscilant 20 care este dispus paralel cu grinzile transversale 15 si este sprijinit in supor-
turile oscilante 21 pozitionate la capetele sale.

Pe axul oscilant 20, este fixat si bratul de pantograf infeior 12 al troleului cu un brat
11. Arcurile elidoidale de tractiune 18 tind astfel, in permanenta, s& indrepte bratul inferior
12 al pantografului si astfel s preseze troleul cu un brat 11 cétre linia de contact.

Pentru desprinderea troleului cu un brat 11 de pe linia de contact ,este folosit, con-
form fig. 7+14, un sistem de actionare a coborarii 22, reprezentat de un vinci cu surub (a se
vedea fig.7 si 8). Acestea cuprind o carcasa cu o tija filetatd 24 pusa in miscare de un motor
si o piulita tubulara 25 a tijei filetate. La un capat 26 al vinciului cu un surub 22, este previzut
un ax flexibil 27 care patrunde prin capota 2 in interiorul vehiculului si serveste ca instalatie
de comanda manuala in caz de nevoie. Cablul de alimentare electrica a vinciului cu surub
22 este indicat prin semnul de referints 28.
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In varianta de realizare ilustrata in fig.7 si 8, capatul 26 al vinciului cu surub 22 este
fixat pe capota 2 a vehiculului prin intermediul izolatorilor 29. Celalalt capat 30 al vinciului cu
surub 22 este articulat la o parghie oscilantd 31 care este solidara cu axul oscilant 20. in
capatul in forma de tija 30 al vinciului cu surub 22 care este prins de parghia oscilanta 31
este incadrat un izolator electric 32.

In varianta de realizare, ilustrata in fig.9 si 10, capatul 26 dinspre vehicul, al vinciului
cu surub 22, este prins de un cadru auxiliar 33, prin intermediul izolatorilor 29. Acest cadru
auxiliar 33 cuprinde doua lonjeroane 34 paralele intre ele. Acestea sunt fixate, demontabil,
cu tronsoanele terminale 35, de cadrul de baza 3 si sunt rigidizate, prin intermediul unei
traverse 37 dispusa frontal pe celelalte tronsoane terminale 36. Celalalt capat 30 al vinciului
cu surub 22 este prins de axul oscilant 20 al troleului cu un brat 11, in mod similar variantei
de realizare din fig. 7 si 8. In rest, varianta de realizare din fig.9 si 10 corespunde celei ilus-
trata in fig.7 si 8.

in fig.11 si 12, este ilustrata o varianta de realizare a inventiei, in care capatul 26
dinspre vehicul, al vinciului cu surub 22, este prins de cadrul de baza 3, prin intermediul unor
izolatori 29. Celalalt capat 30 al vinciului cu surub 22 este, la randul sdu, prins de axul
oscilant 20. Mai departe, varianta de realizare din fig.11 si 12 corespunde celei ilustrata in
fig. 7 si 8.

in varianta de realizare din fig.13 si 14, capatul 26 dinspre vehicul, al vinciului cu
surub 22, este fixat pe capota 2 a vehiculului, prin intermediul unor izolatori 29. Celalalt capat
30 al vinciului cu surub 22 este legat, direct, la un arc elicoidal de tractiune 18. inrest, a se
vedea fig.7 si 8.

Variantele de realizare a inventiei, din fig.15+20, cuprind un sistem de actionare a
coborarii 38 cu o cutie de angrenaj 39 izolaté electric fata de capota 2 a vehiculului. in cutia
de angrenaj 39, sunt dispuse un motor electric si un angrenaj. Un ax de antrenare 40 iese
perpendicular pe cutia de angrenaj 39 din aceasta si este cuplat la o parghie oscilanti 41.
La parghia oecilanta 41, se articuleaz3 o bara oscilantd 42, prevazuta cu un izolator 43 in-
corporat. Celalalt capat al barei oscilante 42 este prins, prin intermediul unei parghii oscilante
44, a axului oscilant 20 la cadrul de bazi 3.

in cazul variantei de realizare din fig.15 si 16, cutia de angrenaj 39 este fixata direct
pe capota vehiculului, prin intermediul unor izolatori 45.

in varianta de realizare din fig.17 si 18, cutia de angrenaj 39 este amplasata, prn
intermediul unor izolatori 45, intr-un cadru auxiliar 46 care este, la randul sau, fixat pe cadrul
de baza 3.

Fig.19 si 20 prezinta o varianta de realizare, in care cutia de angrenaj 39 este fixata
direct pe cadrul de baza 3, prin intermediul izolatorilor 45.

Toate variantele de realizare a inventiei din fig.7+20 pot fi utilizate nu numai in cazul
unui troleu cu un brat 11 conform fig.5 si 6, ci si in cazul unui troleu cu patru brate 1, con-
form fig.1 si 2 sau in cazul unui troleu cu doua brate 8, conform fig.3 si 4.

in fig.21 si 22, este prezentata partea superioara 47 a unui troleu cu patru, dous sau
un brat 1, 8, 11 conform fig.1+6, numita si balansier.

Acest balansier 47 cuprinde dou3 lire colectoare de curent 7 dispuse la o anumita
distantd, ale caror zone de mijloc 48 ajung in contact cu linia de contact. intre cele dou3 lire

colectoare de curent 7, este plasata, paralel cu acestea, o traversa rigida 49. Capetele

traversei 49, care in exemplul de realizare este sprijinita de bratul de pantograf superior 13
al unui troleu cu un brat 11, sunt prinse de centrul unor eclise 50. La capetele ecliselor 50,
sunt fixate articulat niste ghidaje oblice 51 indreptate oblic in jos, ale ciror celelalte capete
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sunt prinse articulat de niste tije 52 dispuse sub sclisele 50. Tijele 52 servesc ca suporturi
ale capacelor de arc 53. in aceste capace de arc 53, sunt montate arcuri de compresiune
care actioneaza asupra tijelor de suspensie care, acoperite de burdufurile 54, sunt prinse
de lirele colectoare de curent 7. in acest mod, fiecare lird colectoare de curent 7 este sus-
tinuta de dou3 elemente de arc 53 $i, prin urmare, se poate deplasa din pozitia normala
(trasata cu linie continus), intr-o pozitie inclinat (trasata cu linie-punct), fara ca prin aceasta
sad ia nastere tensionari intre lirele colectoare de curent 7 si cadrul de bazi 3.

Lista semnelor de referinta
1 - troleu cu patru brate
2 - capota vehiculului
3 - cadru de bazi
4 - izolatori
5 - brat inferior al pantografului (al reperului 1)
6 - brat superior al pantografului (al reperului 1)
7 - lira colecltoare de curent
8 - troleu cu dou3 brate
9 - brat inferior al pantografului (al reperului 8)
10 - brat superior al pantografului (al reperului 8)
11 - troleu cu un brat
12 - brat inferior al pantografului (al reperului 11)
13 - brat superior al pantografului (al reperului 11)
14 - ghidaj de stabilizare (al reperului 11)
15 - grinzi transversale (ale reperului 3)
16 - grind3 longitudinala ( a reperului 3)
17 - piesa de sprijin (pentru reperul 18)
18 - arcuri elicoidale de tractiune
19 - parghii oscilante
20 - ax oscilant
21 - suporturi oscilante
22 - sistem de cationare a coborarii
23 - carcasa (a reperului 22)
24 - tija filetata (a reperului 22) _
25 - piulita tijei filetate (a reperului 22)
26 - capat (al reperului 22)
27 - ax flexibil
28 - cablu de alimentare electrics
29 - izolatori
30 - capat (al reperului 22)
31 - parghie oscilant3
32 - izolator
33 - cadru auxiliar
34 - lonjeroane
35 - tronsoane terminale (ale reperelor 34)
36 - tronsoane terminale (ale reperelor 34)
37 - traversa
38 - sistem de actionare a coborarii
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39 - cutie de angrenaj (a reperului 38)
40 - ax de antrenare

41 - parghie oscilanta

42 - bara oscilanta

43 - izolator

44 - parghie oscilanta

45 - izolatori

46 - cadru auxiliar

47 - balansier

48 - zone de mijloc (ale reperelor 7)
49 - traversa

50 - eclise

51 - ghidaj oblic

52 - tija

53 - capac de arc

54 - burdufuri

Revendicari

1. Troleu pentru un vehicul cu actionare electrica, care cuprinde cel putin doua lire
colectoare de curent (7), dispuse distantat si sustinute de cel putin un brat de pantograf
superior (6, 10, 13) si macar un brat de pantograf inferior (5, 9, 12) montat articulat pe o
capota (2) a vehiculului, troleu ce poate fi presat pe linia de contact sub actiunea unui arc
(18) si coborat sub actiunea unui sistem de revenire (22, 38), care invinge forta arcului (18)
inspre capota (2) vehiculului, caracterizat prin aceea ca sistemul de revenire este alcatuit
din sistemul de actionare a coborarii (22, 38) care este prevazut cu motor electric si care
este amplasat cel putin indirect pe capota (2) a vehiculului, fiind izolat electric, cel ptin in-
direct, atat fata de bratul de pantograf inferior (5, 9, 12) cat si fata de capota (2) vehiculului.

2. Troleu conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca sistemul de actionare
a coborarii este reprezentat de un vinci cu surub (22), care cuprinde o carcasa (23) cu o tija
filetata (24), pusa in migcare de un motor si o piulita (25) a tijei filetatd, un capat (26) al
vinciului cu gurub (22), fiind prins articulat prin intermediul unor izolatori (29), cel putin
indirect, de capota (2) vehiculului, iar celalalt capat (30) fiind prins, prin intermediul unui alt
izolator (32), de o parghie oscilanta (31) a unui ax oscilant (20), ce este parte componenta
a unui cadru de baza (3) pentru bratul de pantograf inferior (5,9, 12), fixat pe capota (2)
vehiculului si care sustine cel putin un arc de ridicare (18), prins de axul oscilant (20), printr-o
parghie oscilanta (19).

3. Troleu conform revendicarii 2, caracterizat prin aceea ca, capatul (26) dinspre
vehicul al sistemului de actionare a coborarii (22) este cuplat cu un dispozitiv de comanda
manuala (27).

4. Troleu conform revendicarilor 1+3, caracterizat prin aceea ca, intr-o prima
varianta constructiva, capatul (26) dinspre vehicul al sistemului de actionare a coborérii (22)
este fixat, prin intermediul unor izolatori (29), direct pe capota (2) vehiculului.

5. Troleu conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca, intr-o a doua
varianta constructiva, capétul (26) dinspre vehicul al sistemului de actionare a coborarii (22)
este prins, prin intermediul unor izolatori (29), de un cadru de baza (3).
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6. Troleu conform revendicérilor 1 si 2, caracterizat prin aceea ca, intr-o a treia
varianta constructivd, capatul (26) dinspre vehicul al sistemului de actionare a coborarii (22)
este prins, prin intermediul izolatorilor (29), de un cadru auxiliar (33) fixat demontabil pe
cadrul de bazi (3).

7. Troleu conform revendicarii 6, caracterizat prin aceea ca, cadrul auxiliar (33)
prezinta doua lonjeroane (34) paralele, care sunt fixate cu tronsoanele terminale (35) de
cadrul de baza (3) si au celelalte tronsoane terminale (36), prinse unul de celalalt. sistemul
de actionare a coborarii (22) fiind amplasat intre cele dou3 lonjeroane (34).

8. Troleu conform revendicarilor 1 si 2, caracterizat prin aceea c3, intr-o a patra
varianta constructiva, capatul (26) dinspre vehicul al sistemului de actionare a coborarii (22)
este prins, prin intermediul izolatorilor (29), direct pe capota (2) vehiculului, iar celdlalt capat
(30) este cuplat cu arcul de ridicare (18).

9. Troleu conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca sistemul de actionare
a coborarii (38) cuprinde o cutie de angrenaj (39), izolata electric fati de capota (2) vehi-
culului, cu un ax de antrenare (40), ce iese perpendicular pe aceasti cutie de angrenaj (39)
si este cuplat cu o parghie oscilant3 (41), de care este articulatd o bara oscilanta (42), cu
un izolator (43) incorporat, care, de partea cealaltd, este prinsa printr-o parghie oscilants
(44) Ia un ax oscilant (20), ce este parte componenta a unui cadru de baz3 (3) pentru bratul
de pantograf inferior (5, 9, 12), fixat pe capota (2) vehiculului si care sustine cel putin un arc
de ridicare (18) prin de axul oscilant (20) printr-o parghie oscilanta (19).

10. Troleu conform revendicarii 9, caracterizat prin aceea ca, intr-o prima varianta,
cutia de angrenaj (39) este fixats prin intermediul unor izolatori (45), direct pe capota (2)
vehiculului.

11. Troleu conform revendicarii 9, caracterizat prin aceea ca, intr-o a doua varianta,
cutia de angrenaj (39) este montata, prin intermediul unor izolatori (45), intr-un cadru auxiliar
(46) fixat pe cadrul de bazj (3).

12. Troleu conform revendicarii 9, caracterizat prin aceea c4, intr-o a treia varianta,
cutia de angrenaj (39) este fixata prin intermediul unor izolatori (45) pe cadrul de bazi (3).

13. Troleu conform revendicarilor 2+12, caracterizat prin aceea c4, cadrul de bazi
(3) este izolat electric, fatd de capota (2) vehiculului.

14. Troleu conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca, in zona dintre lirele
colectoare de curent (7) si paralel cu acestea, este dispusa o traversa (49) prinsi de bratul
de pantograf superior (6, 10, 13) si care sustine, la capete, niste eclise (50) care sunt
cuplate fiecare articulat, prin doua ghidaje oblice (51), cu o tija (52) care trece pe sub fiecare
eclisa (50), la capetle tijelor (52), fiind prevazute elementele de arc (83), ce sustin lirele
colectoarele de curent (7).

15. Troleu conform revendicarilor 1+14, caracterizat prin aceea ca este realizat sub
forma unui troleu cu patru brate (6).

16. Troleu conform revendicirilor 1+14, caracterizat prin aceea ca este realizat sub
forma unui troleu cu doua brate (8).

17. Troleu conform revendicarilor 1+14, caracterizat prin aceea ca este realizat sub
forma unui troleu cu un brat (11).

Presedintele comisiei de examinare: ing. Cornea Lavinia
Examinator: ing. Enea Florica
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