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CZ 295422 B6

SpiaZené rameno nipravy pro motorovi vozidla

Oblast techniky

Vynalez se tyka sprazeného ramene népravy pro motorova vozidla.

Dosavadni stav techniky

V automobilovém primyslu trva ke zvyieni produktivity obecna snaha o co nejhospodarngjsi
a nejracionaln&j8i vyrobu komponenti motorového vozidla. Témto poZadavkim podléhaji také
spfaZena ramena néprav, ktera sjednocuji vyhody jednoduché konstrukce pii nepatrné objemové
hmotnosti a dobrych kinematickych vlastnostech. Takové spfaZené rameno ndpravy zahrnuje v
podstaté dv& podélna vodici ramena, ktera Jjsou spojena pfi¢nym nosnikem, ktery pisobi jako
torzni ty¢. Ke spojeni podélnych vodicich ramen s pfi¢nym nosnikem jsou zndmy riizné zptisoby
spojovani, pfitemz je upevnéni technikou svafovéani nejbézné;jsi.

Obvykle se spfaZena ramena néprav zhotovuji z ocelovych polotovari. V pritbéhu docilené lehké
stavebni technologie se jako specificky lehdi alternativa oproti oceli jiZ ale osv&dgil také hlinik.

Z DE 44 16 725 Al pochazi naptiklad spfaZené rameno néapravy, které zahrnuje dvé podélna
vodici ramena z hliniku nebo z hlinikové slitiny, spojena jednodilnou pti¢nou vzpérou z oceli,
pfi¢emZ jsou podélnd vodici ramena zhotovena tvafenim zatepla. Konce piicné vzpéry se
zasouvaji do ptizptisobeného vybrani podélnych vodicich ramen a nasledné se svafuji. U tohoto
provedeni jsou nevyhodné vyrobni naklady a s nimi spojené vicendklady. Kromé& toho znamena
svafované spojeni pfirozens geometricky a metalurgicky vrub, ktery se miiZe nepiiznivé projevit
na chovéni vzhledem k pevnosti.

Prostiednictvim DE 196 04 286 C1 ke stavu techniky déle patii metoda spojovat podélna vodici

ramena a konce pficné vzpéry technikou spojovéni zatepla. Tato technologie je slibn4. Z tepel-
ného zatiZeni pfi vyrob& ovem mohou plynout nevyhodna vnitini pnuti spojeni.

Z DE 195 42 523 Al je zndmo spojovat konce pfi¢né vzpéry spfazeného ramene zadni napravy
s podélnymi vodicimi rameny lepenim. K tomu Jje pfind vzpéra na svych koncich svafena
s trubkovou &asti z ocelového materialu, ktera je vlepena do podélného vodiciho ramene. K tomu
je trubkova &ast v oblasti, upravené ke vlepeni, vytvorena jako duty valec. Primér a sila stén
trubkové €asti v oblasti svafovaného mista je rovnomérnym pietvofenim p¥izpisobena priiméru a
sile stén piicné vzpéry v této oblasti. Také tento zplisob vyroby je kviili svafovanému spojeni
trubkovych &ésti na koncich piiné vzpéry technikou vyroby nakladny. Také je pritom dan
problém, Ze svafované spojeni znamena vzhledem k Jeho chovani vzhledem k pevnosti poten-
ciondlni slabé misto.

Podstata vynalezu

Zékladem vynélezu je proto vychézejic ze stavu techniky kol vyrobn&-technicky zdokonalit
spfaZené rameno népravy pro motorova vozidla, pfi¢emz se redukuji pfedeviim vnitini pnuti
v oblasti pfechodii od pri¢ného nosniku k podélnym vodicim ramentim.

Reseni tohoto ukolu spo&iva ve znacich uvedenych v naroku 1.

Vyhodna provedeni a zdokonaleni zékladni mySlenky vynélezu tvoii ptedmét zavislych naroki.
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Jadro vynalezu tvoii opatfeni spojovat podélna vodici ramena pfimo s pfi¢nym nosnikem techni-
kou lepeni, k ¢emuz je mezi konci a uchyty vytvofena prstencova spara, vyplnitelna lepidlem.
Toto umoZiiuje racionélni vyrobu p#i kvalitativng vysoce hodnotném spojeni podéInych vodicich
ramen a pficného nosniku, které spliiuje vyzadovany vysoky bezpenostni standard. Spojeni je
dynamicky vysoce zatiZitelné. Torzni a ohybaci sily, zachycované v provozu podélnymi vodicimi
rameny, se spolehlivé prevadeji do p¥iéného nosniku a jsou jim kompenzovany.

Aby se predevsim pfi pouziti lepidel vy viskozity lepidlo pfi spojovani nevytladovalo ze
spojovaci oblasti, je navrzeno, Ze je mezi konci a Uchyty vytvofena prstencové spéra, vyplnitelna
lepidlem. Do prstencové spary se pred spojenim nebo po spojeni konstrukénich &asti privadi
lepidlo. Dodate¢né vyplnéni se miiZe uskutetiovat Jjednim nebo vice otvory, resp. vyvrty,
v konstrukénich &astech, které umoziiuji vn&jsi napojeni.

Prstencovéa spara se miZe realizovat vhodnym tvarovanim Uchytl, resp. koncli. Toto se miize
uskutec¢iiovat napfiklad technikou liti, obrab&cim procesem nebo technikou pretvareni.

Z technologického a hospodérného hlediska slibuje vlepeni koncii p¥iéného nosniku do tchytd
v podélném vodicim ramenu mnoho vyhod. Jednou z nejpozoruhodnéjsich vyhod je pomé&rng
ptiznivy stav vnitfniho pnuti napojenych spojeni. Zatimco ve spojovaci oblasti dosavadnich spia-
Zenych ramen néprav se svafovanymi spoji nebo spoji, zhotovenymi pomoci &istého lisovaného
uloZeni vznikaji také bez vn&jSich zatiZeni &4stedné vysokd pnuti, pfedev§im vnitini pnuti
spojeni, ma lepené spojeni pfi&ného nosniku a podélnych vodicich ramen podle vynélezu
nepatrna vnitfni pnuti spojeni.

Uchyty mohou byt vytvofeny jako hrdlovité nastavce, vybouleni nebo Cepy na podéiném vodicim
ramenu, do kterych, popf. na které, jsou stréeny konce p¥i¢nych nosniki. U trubkovitych, pomoci
hydraulického vnitiniho vysokého tlaku vytvarovanych podélnych vodicich ramen jsou Gichyty na
podélnych vodicich ramenech vytvofeny vyhodné technikou hydroformovéni. Samoziejmé

mohou byt ichyty na podélném vodicim ramenu také vtaZeny dovnitf.

Geometrie koncii a Gchytt urduji silovy tok mezi spojenymi ¢astmi. Vzhledem k jejich prifezu
mohou mit konce pii&ného nosniku a tchyty tvarovani, zvySujici silovy/tvarovy styk mezi
konstrukénimi &astmi. Mozné je jak rota&ng symetrické uzpisobeni koncili a tchytd, tak i proti
sobé stejnd, do sebe spojitelna konfigurace prifezu se zvySenimi, zplo§ténimi nebo vybranimi.
Timto zpisobem se mohou realizovat nejvy$i nosnosti.

Vedle vyhradné lepeného spojeni pii¢nych nosniki a podélnych vodicich ramen mé4 vyhodna
forma provedeni spfaZeného ramene napravy podle vynélezu podle naroku 2 kombinované
lepené/lisované spojeni podélného vodiciho ramene a ptigného nosniku. Pfitom jsou konce
pficného nosniku doplitkové spojeny lisovanym uloZenim do tichytii podélnych vodicich ramen.

U formy provedeni kombinovaného lepeného/lisovaného spojeni je pfi pokojové teplots vn&jii
primér koncii pti¢ného nosniku nepatrn& v&t$i neZ vniténi primér uchyti. Ke spojeni se mohou
Uchyty zahfat. Po zchlazeni pak dochézi k lepenému smriténému spojeni nebo k pii¢nému
lisovanému lepenému spojeni. Alternativng se miize piesah mezi spojenymi &astmi prekonat
zalisovanim konci do tichytii. Potom nedochézi k podélnému lisovanému lepenému spojen.

Alternativa je charakterizovana znaky v néaroku 3. Spojeni koncii v tichytech se dimenzuje jako
uloZenf s viili. Lepidlo se nanasi na jednu nebo na obé spojované plochy a konstrukéni &asti se
navzajem spojuji. Nasledng se vile uloZeni, nyni vyplnéného lepidlem, minimalizuje procesem
pfetvafeni. V idedlnim piipadé je nasledkem procesu pretvafeni vznik tlakového napéti ve
spojovaci oblasti. Toto se miize dosahovat napf. tim, e Jje tvar spojovanych konstruk&nich &4sti
nebo jejich material zvolen tak, e je elastické pfetvofeni uchytu vé&tsi, nez zachycené konce
pii¢ného nosniku. Pfi zahdjeni procesu pietvafeni se pak uchyty pfetvareji plasticky, zatimco
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(23"

konce ptiéného nosniku pouze elasticky. Po ukondeni procesu pfetvareni konce odpruzuji. Ve
spojovaci oblasti ziistava tlakové napéti, které pisobi urychlujic na proces tuhnuti lepidla a
zlepSuje pevnost spojeni.

Dalsi podstatnou vyhodou spiazeného ramene napravy podle vynélezu je, %e se podélné vodici
rameno a piiény nosnik, sestdvajici z riznych materialt, mohou spojovat s nepatrnym mnoZstvim
tepla nebo dokonce bez tepla. Pro praxi se Jako mimotadng vyhodné povazuje spfazené rameno
napravy podle néroku 4, jehoZ pfi€ny nosnik sestava z oceli, zatimco podélna vodici ramena jsou
zhotovena z lehkého kovu, vyhodng z hliniku, popf. z hlinikové slitiny, nebo z hot¢iku, popf. ze

slitiny hot¢iku.

Tato kombinovana konstrukce spraZeného ramene ndpravy umoZiiuje vysokou miru tspory
hmotnosti pfi zaru¢eni velmi dobrého elastokinetického chovani spfazeného ramene népravy.

Jako lepidlo se vedle jinych vyhodng pouZivaji lepidla z epoxidovych pryskyfic. Lepidlo mize
tuhnout bud’ chemickou reakci u dvouslozkovych lepidel, nebo fyzikalnim procesem, jako je
difuzni odpafovéni rozpoustsdla.

Napojovéni na spojované plochy mezi podélnymi vodicimi rameny a konci p¥iéného nosniku
spociva pfevazné v adhezi mezi lepidlem a kovem, jakoz i v soudrznych silach uvnitt lepidla.

Podle znaki naroku 5 se pouziva anaerobné vytvrzované lepidlo. Spolehlivé tuhnuti a tim slepeni
se u tohoto lepidla uskuteciiuje také bez difuzniho odpatovani rozpoustédla. Lepidlo zaruduje
dobrou rovnomérnou smégitelnost lepenych ploch a nepatrna vnitini pnuti po ztuhnuti. Sklon ke
smr§tovani pfi tuhnuti je nepatrny.

Lepidlem, rovnéz dobie vhodnym pro praxi, je podle znakii naroku 6 reakéni lepidio. Polyadi¢ni
lepidlo napiiklad vytvrzuje bez uvoliiovéni sparovych produkti adiéni reakci. Lepidlo je bez
tlaku za studena a zatepla vytvrditelné a ma oproti anaerobnim systémiim lepidel vy33i viskozitu.
PouZiti takového lepidla se tedy nabizi predeviim kvili vyrobn€ podminénym konstruk&nim
tolerancim podélnych vodicich ramen a pfi¢ného nosniku.

Dile je mozné pouziti fyzikalng vytvrzovanych lepidel (nérok 7), jako jsou tavna lepidla.

Dali vzestup elastokinetického chovéani spraZeného ramene napravy se podle znakd naroku 8
dosahuje pfi¢nym nosnikem, ktery mé ve svém sttednim aseku priifez v podstaté ve tvaru "V*"
nebo "U". Tento priifez prechazi smérem ke konctim nepietrzit¢ do kruhovitého nebo ovalného
trubkovitého prifezu.

Spojeni podélnych vodicich ramen s pfiénym nosnikem, navrzené podle vynélezu technikou
lepeni, je dynamicky vysoce zatiZitelné. Napojeni pti¢ného profilu, odpovidajici zatizeni, umo-
fiuje prevadéni torznich a ohybacich sil od podélnych vodicich ramen do pii¢ného nosniku.
Pfi€ny nosnik kompenzuje jako torzni tyg pfivddéné sily. SpraZené rameno napravy podle
vynalezu se miiZe vyrobng technicky racionalng vyrabét a vykazuje dobré statické a dynamické
chovani pfi zatizeni. Dale je moné optimalizované provedeni vzhledem ke hmotnosti. K tomu
plispiva dspora svarovych $vii, $roubii nebo nytii. Dale se mohou lepenym spojenim velmi dobie
kombinovat podélna vodici ramena a p¥icné nosniky z kovovych materiald rizného druhu.
Mimoiadné dobre se hodi kombinace podélnych nosniki z lehkého kovu na hlinikové a/nebo

hof¢ikové bazi s pfi¢nymi nosniky z oceli.
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Piehled obrazkii na vykresech

Vynélez bude bliZe vysvétlen prostfednictvim konkrétnich piikladd provedeni znazornénych na
vykresech, na kterych predstavuje

obr.1 v technicky zevieobecn&ném zobrazeni spfaZené rameno napravy podle vynalezu,
obr.2  vyfez Il z obrazku 1 v horizontalnim fezu,
obr.3  boéni pohled na zobrazeni obrazku 2 podle Sipky III,

N3 N4

obr.4 v prifezu vyfez z konce pti¢ného nosniku a vyfez z podélného vodiciho ramene pred
spojenim konstruké&nich &asti,

obr.5  zobrazeni podle obrdzku 4 po spojeni konstrukénich dasti,

vIw 1

obr.6  rovn&z v prifezu vyfez z konce pii¢ného nosniku a podélného nosniku pied procesem
spojovani,

obr.7  zobrazeni podle obrazku 6 PO procesu spojovani,

MIyY

obr.8 v prifezu vytez z pii¢ného nosniku a podélného nosniku dalsi formy provedeni pied
spojenim konstruk&nich &4sti,

obr.9  zobrazeni podle obrazku 8 po procesu spojeni,

obr. 10  horizontalni tez zobrazenim obrizku 9 podle roviny X-X se zndzorn&nim procesu
pretvareni a

obr. 11 az 13 v pritfezu schematicky tfi dalgi formy provedeni.

Piiklady provedeni vynalezu

Zobrazeni na obréazcich 1 az 13 jsou technicky zjednoduSena a nemohou byt chipana v méfitku.
Na v8ech zobrazenich jsou stejné konstrukéni &4sti oznaleny stejnymi vztahovymi znatkami.

Na obrazku 1 je schematicky zobrazeno spfazené rameno 1 napravy pro motorova vozidla
s pfednim nahonem. SpfaZené rameno 1 napravy zahrnuje dvé podélné vodici ramena 2, 3
z hlinikové slitiny, kter4 jsou spojena jednodilnym pii¢nym nosnikem 4. Pti&ny nosnik 4 ptisobi
Jako torzni profil a je z divodii pevnosti a tuhosti vyroben z oceli s nejvyssi pevnosti. P¥igny
nosnik 4 ma vétsinou ve své stiedni oblasti profil v podstaté ve tvaru "V" nebo ve tvaru "u",
ktery z koncové strany piechazi do p¥iblizng kruhovitého nebo ovalného prifezu.

V podélnych vodicich ramenech 2, 3 Jsou integrovina pouzdra 5, pfiméfena konstrukéni &4sti,
JakoZ i loZiska 6 kol, uchyty 7 tlumi&e pérovani a popfipadé uloZeni § pruzin.

Na obrézcich 2 a 3 je zndzornén vytez Il obrazku 1 v horizontalnim Fezu a v bo¢nim pohledu.

Kazdé podéIné vodici rameno 2 m4 uchyt 9, ktery zachycuje konec 10 pfi¢ného nosniku 4.
Uchyty 9 jsou konfiguraci svého priifezu piizpisobeny konciim 10 p¥i¢ného nosniku 4. Spojeni
podélného vodiciho ramene 2 a pii¢ného nosniku 4 je zhotoveno lepenym spojem 11. K tomu

Jsou lepené, resp. spojované, plochy smoceny lepidlem K a konec 10 byl zalicovan do uchytu 9.
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Pfitom se pouziva lepidlo K vysoké pevnosti a odolnosti proti stirnuti s tepelnou odolnosti,
spolehlivou v teplotnim rozsahu, technicky dileZitém z hlediska pouZziti.

Adhezi mezi lepidlem K a kovem se dosahuje kombinovany silovy/tvarovy styk s vysokou
pojivosti a nosnosti mezi podéInymi vodicimi rameny 2, resp. 3, a pfi¢nym nosnikem 4. SpraZené
rameno 1 ndpravy podle vynalezu se vyznaluje bezesvym piechodem od p¥iéného nosniku 4 na
podélné vodici ramena 2, 3. Vnitfni pnuti v pfechodové oblasti Jjsou minimalizovéna. Vyhodné se
mohou za nepatrného piivodu tepla spojovat také podélné vodici ramena 2, 3 a pfi¢ny nosnik 4
z riznych materiald.

Obrazky 4 a 5 znazortiuji vytez spiazeného ramene 1 napravy s lepenym spojenim 11 mezi
koncem 10 pfi&ného nosniku 4 a podélnym vodicim ramenem 2.

Uchyt 9 Je vytvofen jako hrdlovity nastavec 12 na podélném vodicim ramenu 2. Nistavec 12 ma
na svém volném konci 13 obvodovou, smé&rem dovnitf nafizenou prstencovou pfirubu 14.
V néstavei 12 jsou upraveny vyvrty 15 k privadéni lepidla K.

Poté co je konec 10 vloZen do tichytu 9, p¥ivadi se vyvrty 15 do prstencové spary 16, lezici mezi,
lepidlo K. Sitka prstencove spary 16 je pfitom uréena $itkou X prstencové piiruby 14. Vyhodng
se pouZiva reakéni lepidlo K bez rozpoustédel. P¥ivadéni tepla se miZe vyuZit k urychleni
tuhnuti. Déle se tim miZe zlepsit pevnost. Po ztuhnuti lepidla K je zhotoveno spolehlivé lepené
spojeni 11 podéIného vodiciho ramene 2 a p¥igného nosniku 4.

Obrézky 6 a 7 znézorfiuji formu provedeni spiaZeného ramene napravy, u které je konec 10
pfi¢ného nosniku 4 za plastického pretvoreni uchytu 9 do n&j vloZen. Vn&jsi pramer Dy, pti¢ného
nosniku 4 je v koncové oblasti 17 piislugng pfizplisoben vnitinimu priméru Dy tchytu 9, take se
miZe do tchytu 9 zasunout za vytvoreni prstencové spary 16. Geometrické rozméry jsou zvoleny
tak, Ze konec 10 pfi¢ného nosniku 4 pfi zasouvéni do uchytu 9 sténu 18 na volném konci 19
plasticky pretvafi smérem ven a uzavira.

Vyvrty 15 se prstencova spéra, vytvofena mezi koncem 10 a uchytem 9, plni lepidlem K.
Po vytvrzeni dochazi ke spolehlivému spojeni pfiéného nosniku 4 a podélného nosniku 2
s vysokou pevnosti lepeného spojeni 11.

V zésadé je jiz popsana forma provedeni vhodna také k tomu, aby se lepidlo K naneslo na
spojované plochy a aby se konec 10 lisovanym ulozenim za plastického pretvofeni volného
konce 19 vlozil do ichytu 9. Vyvrty ve sténg tchytu pak nejsou potfebné.

Na obrazcich 8 az 10 je znizornéna alternativa, u které je konec 10 pfi¢ného nosniku 4
dimenzovén s uloZenim P s viili. Podle toho Je vnéjsi primér Dy nepatrnd mensi ne? vnitini
primér Dy tichytu 9. Lepidlo K se nansi na Jednu nebo na obé& spojované plochy, nadeZ se konec
10 vklada do achytu 9. Nasledng se procesem pietvafeni minimalizuje vile uloZeni P, vyplné-

ného nyni lepidlem K.

Proces pretvafeni je znizornén na zakladé obrazku 10. Poloviny 20 lisu, pfizpisobené vn&j§imu
obrysu tichytu 9 a konce 10, piisobi na spojovaci oblast 21. Lisovaci tlak je vyznacen Sipkou U.
Pfitom se minimalizuje vile mezi koncem 10 a Uchytem 9. To se d&je za plastického pretvoreni
uchytu 9, zatimco konec 10 se pietvaii elasticky a po uvolnéni odpruzuje. Tim se miize vytvorit
tlakové napéti, které vyhodng piisobi na spojovaci oblast, resp. lepené spojeni 11 konstruk&nich
¢asti 9, 10. Dochazi tak ke kombinovanému lepenému/lisovanému lepenému spojeni 11.

Pfi vyrobé spojeni 11 technikou spojovéni soudsti se mize VyuZit spoluplisobeni riizné plastické
a elastické tvarnosti tchytu 9, resp. konce 10. V této souvislosti je vyhodné, kdyZz podélné vodici
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rameno 2, resp. Uchyt 9, a piiény nosnik 4, resp. konce 10, sestavaji z materialg s rozdilnymi
vlastnostmi odpruZeni, coZ je ptipad kombinace podélnych vodicich ramen 2, 3 na hlinikové
nebo hottikové béazi a pticnych nosniki 4 na ocelové bazi.

Privadéni sil se tedy uskutediiuje konstrukéni &Asti 9, popf. 10, s nepatrnou elastickou tvarnosti.
Na zékladé silng&jsiho odpruzeni druhé konstrukéni &asti po spojeni soudasti zistava lisované
uloZeni.

U kombinace materialt hlinik/ocel mé naptiklad ocel mens{ elasticitu. Provedeni je pak vytvo-
feno tak, Ze se tchyt 9 pod vlivem vng;jsi sily pfetvafi plasticky, zatimco konec 10 elasticky.
U kombinace materiali hlinik/ocel se proto vn&jsi sila privadi konstruk&ni &asti z oceli. Na
zékladé siln&jiho odpruZeni hlinikové konstrukéni asti zistiva po spojeni soucésti lisované
uloZeni. Toto piisobi jak urychlujic na proces tuhnuti, tak i zvy3ujic pevnost spojeni 11.

Pfivadéni sil pfi procesu pretvafeni se mi¥e uskutetiiovat také zevniti koncem 10 piiéného
nosniku 4, jak je to schematicky znazornéno na obrizku 11. Zde se konec 10 za rozd&leni F sil
nastrojem 22 zevniti rozsifuje v ichytu 9 podéIného vodiciho ramene 2 z hliniku. P¥itom dochézi
k pretvofeni ve spojovaci oblasti, smodené lepidlem K, a nastavuje se kombinované lepené/liso-
vané spojeni 11.

Dalii alternativa je zndzorn€na na obrazku 12, u které je konec 10 pfi¢ného nosniku 4 za
piivadéni lepidla K nastren na &epovity uchyt 9 podélného vodiciho ramene 2. Dopliikové se
miZe konec 10 za vn&jsiho pisobeni sil pietvaret plasticky a uchyt 9 elasticky. Také zde dochazi
u kombinace materiali hlinik/ocel po spojeni soudasti k lisovanému uloZeni.

Nakonec je na obrdzku 13 znézornéna forma provedeni, u které je opét vytvotena prstencova
spara 16 mezi uchytem 9 a koncem 10, vyplnéna lepidlem K. K tomu jsou tchyt 9 a konec 10
odstupiiovany. Konec 10 piechazi istupkem 23 do &epu 24, redukovaného v priméru. Uchyt 9
ma horni dsek 25 a dolni Gisek 26, pfiCemZ je dolni tisek 26 stupném 27 redukovan oproti
priméru horniho dseku 25. Cep 24 se geometricky sladéné a t&snic zalicovava do dolniho tseku
26. Konec 10 je svym podélnym asekem 1, veden v hornim uiseku 25. Mezi hornim tisekem 25
a Cepem 24 se tak tvoii lepidlem vypln&na prstencova spara 16. Vyvozenim spojovaci sily Pr
v axialnim sméru pti€ného nosniku 4 se ve spojovaci z6né v lepidle K vytvaii tlakové napéti.
Vyhodné se spojovaci sila Py béhem vytvrzeni lepidla K zachovava.

PATENTOVE NAROKY

L. Spfazené rameno népravy pro motorova vozidla, které zahrnuje dvé podélna vodici ramena
(2, 3), spojena pti¢nym nosnikem (4), pfi¢emz kazdé podéIné vodici rameno (2, 3) ma konfigu-
raci prifezu konce (10) pfi¢ného nosniku (4) pfizplsobeny tichyt (9), ve kterém jsou konce (10)

pricncho nosniku (4) spojeny technikou lepeni, v yznacujici se tim, Ye mezi konci
(10) a Gchyty (9) je vytvorena prstencové spara (16), vyplnitelna lepidlem.

2. Spiazené rameno napravy podle niroku I, vyznadujici se tim, Ze konce (10)
Jsou v tichytech (9) spojeny lisovanym uloZenim.

3. SpfaZené rameno népravy podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, e konce
(10) jsou za plastického pretvoreni uchytii (9) do nich zasunuty.
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4. SpraZené rameno napravy podle n&kterého z narokd 1 a3 3, vyznacéujici se tim,
Ze ptitny nosnik (4) sestava z oceli a podélnd vodici ramena (2, 3) sestavaji z hliniku nebo
z hlinikové slitiny.

5. SpfaZené rameno népravy podle nékterého z narokd 1 a% 4, vyznadujici se tim,
Ze lepené spojeni (11) je zhotoveno anaerobng vytvrzovanym lepidlem.

6. SpiaZené rameno napravy podle n&kterého z narokd 1 a% 4, vyznadujici se tim,
Ze lepené spojenti (11) je zhotoveno reakénim lepidlem.

7.  Spfazené rameno napravy podle n&kterého z naroki 1 az 4, vyznadujici se tim,
Ze lepené spojenti (11) je zhotoveno fyzikalng vytvrzovanym lepidiem.

8.  Spfazené rameno népravy podle nékterého z nirokd 1 a3 7, vyznadujici se tim,

Ze ptitny nosnik (4) ma profil v podstatd ve tvaru "V" nebo "U" s konci (10), vytvotenymi
v priifezu alespori pfiblizng kruhovit& nebo ovalng.

4 vykresy




CZ 295422 B6

obr. 1

,m
T NN

7/ PN

obr. 3




B |

CZ 295422 B6

1% 13
ps Y- g

\

, I~

NNAANAN A ANTTEREETSS

W |
L_//n'
il
ow

obr. 4
4% 4
* 10
LA P 4
] et
ALAAARL LKA AR
obr. 5
b
10
] 4%
18,
L 9 A,;S
2. B K:}? 15
&,_ 777777772
77777777 A

obr. 6 | obr.7




EE E————————— |

CZ 295422 B6

Bl seaie S NP / l"

f %
y 7]
% 40
% 4
g ¥
—, »
B ﬂh
N ai _\
! 39
B

\\\\\\\\\i"\\\\?

r\m-nuhuw~w~ »

21 0.4 K

LA SONNNNY

obr. 10

-10 -




CZ 295422 B6

obr. 11
%
e
40
3
AT

obr. 12

Konec dokumentu

-11-

obr. 13




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

