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La présente invention concerne un dispositif
de canalisation de l'eau s'accumulant dans la zone
latérale du pare-brise d'un véhicule automobile, qui
comporte un canal d'eau principale constitué par une
moulure placée & une certaine distance en avant du
pare-brise et un canal d'eau résiduelle placé plus a
l'extérieur.

Un dispositif de ce genre est déja connu d'aprés
le brevet allemand DE-AS 16 30 375. La présente invention
a pour but d'améliorer ce dispositif de canalisation
d'eau de fagon que l'eau s'élevant latéralement sur le
pare-brise puisse &tre é&vacuée &galement dans une zone
situde au-dessus, correctement et en &vitant des bruits
de vent perturbateurs, sans que les composants nécessaires
pour obtenir ce résultat aient une influence pertur-
batrice sur l'esthétique générale du véhicule.

Ce probléme est résolu selon l'invention par la
combinaison des caractéristiques suivantes :

a - le canal d'eau principale aboutit, sans déviation
importante dans la direction transversale du
véhicule, & une rigole ou partie en forme de congé
qui s'étend, dans le pavillon, & peu prés parallé&le-
ment 3 1l'axe longitudinal central du véhicule ;
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b -~ le canal d'eau résiduelle est placé i l'intérieur
de la ligne d'enveloppe du contour du véhicule et
se prolonge, au-dessus des ouvertures latérales de
portes, jusque dans la partie arrié&re du véhicule.

Conformément 3 un mode  avantageux de réalisation
de 1l'invention, il est prévu que la partie de moulure
constituant le canal d'eau principale comporte une
section en forme de profilé porteur et débouche i son
extrémité inférieure dans une partie en forme de culot,
gui est orient&e 3 peu pré&s parallé&lement au bord
inférieur du ?are-brise.

D'autres avantages et caract@ristiques seront
mis en évidence dans la suite de la description donnée
d titre d'exemple non limitatif, en référence aux
dessins annex&s dans lesquels : .
- la figure 1 est une vue des composants prévus sur un
véhicule de maniére 3 mettré en évidence l'agencement
du dispositif de canalisation d‘'eau principale et
d'eau résiduelle ;

- la figure 2 est une coupe faite sur la ligne II-II

de la figure 1 ;

- la figure 3 est une coupe faite sur la ligne IIT-III

de la figure 1.

La moulure représentée sur la figure 1 a &té
désignée par 1 et elle s'é&tend depuis la base du montant
de pare-brise 2, essentiellement parall&lement au
pare-brise 10, jusqu'au pavillon 3 du véhicule pour
aboutir & une rigole ou partie en fofme de congé 4 qui
pénétre légérement 3 l'intérieur du pavillon 3, la
partie de moulure désignée par 5 sur la figure 2
comportant une section en forme de profilé porteur et

tournée vers le milieu du véhicule.
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Sur le pavillon 3, la moﬁlure 1 se termine dans
le plan horizontal du pavillon, en avant du congé 4
s'étendant plus loin vers l'arriére, ladite moulure 1
formant une embouchure dirigée vers le milieu du
véhicule et désignée par 6. Cette embouchure 6 de la
moulure 1 assure la canalisation et la décharge de
1'eau sur le pavillon en direction du milieu du véhicule.

A la base de la moulure 1, il est prévu une
partie en forme de culot 7, qui peut &tre constitué
par le prolongement d'un obturateur de capot 8 en forme
de tablier. Le canal de passage de l'eau qui est défini
par la partie de moulure 5 a &té& mis en é&vidence sur la
figure 1 par une ligne en traits interrompus 9.

Sur le bord laté&ral de la moulure 1 ou du
montant du pare-brise 2, il est pr&vu une baguette
directrice 11, qui s'&tend & peu pré&s depuis le culot
de la moulure 1, approximativement parallé&lement au
pare-brise, jusqu'd la zone du pavillon puis vers
l'arridre sur le cb6té du pavillon 3. Comme le montre
nettement la figure 1, 1ia partie de moulure 5 est
orient&e vers l'inté&rieur dans la zone du pavillon et
elle débouche dans la rigole ou congé 4, qui regoit
1'eau captée par la partie de moulure 5 et qui la
canalise le long du pavillon 3. Le canal d'eau
résiduelle, se présentant sous la forme de la
baguette directrice 11, sert i recevoir les gouttes
d'eau provenant de la surface extérieure du montant
du pavillon 2 et de 1'encadrement de navillon, non
visible et reli& aux montants du pare-brise ; la
baguette directrice 11 est disposée autour de la
périphérie définissant l'ouverture de porte et elle est
intBgrée a8 la bordure extérieure désignée par 12.
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La moulure 1 assﬁre le guidage de l'eau montant
latéralement sur le pare-brise 10 le long du canol 9 et
vers l'arriére au-dessus du congé 4, ce qui empé&che
l'encrassement des glaces latérales. L'eau s'écoulant
légérement au-dessus de la bordure extérieure 12 est
arrétée par la baguette directrice 11.

La figure 2 donne des détails de la moulure et
elle est une vue en coupe faite sur la ligne II-II de
la figure 1. Sur le cbté du pare-brise 10, il est prévu
une moulure de recouvrement 15 qui est fixée sur une
surface 2a du montant du pare-~brise 2. Sur cette surface
2a est en outre fixée la moulure 1, qui comporte la
partie 5 recourbé&e en direction du pare-brise 10. La
surface 2a est prolongée par une surface 2b du montant
de pare-brise 2, dont la tangente fait un angle d'environ
20 3 24° par rapport 3 la direction de marche. Cette
direction de marche a été mise en é&vidence par une
fléche A sur la figure 2.

La surface 2b est reliée 3 la baguette directrice
11 de maniére qu'elle soit placée & 1'intérieur d'une
ligne d'enveloppe définie par la surface 2b, c'est-a-dire
qu'elle ne dépasse pas de cette ligne d'enveloppe. La
baguette directrice 11, 3 peu prés en forme de L, ne
dépasse par conséquent pas du contour qui est dé&fini
par la bordﬁre de montant et par l'encadrement de porte.
Conformément 3 la figure 2, la baguette directrice 11
est fix&e sur une surface 2c, placée en retrait vers
1'intérieur, du montant du pare-brise 2. Cette surface 2c-
est prolongée par une surface 2b qui fait un angle
d'environ 90°., Ensuite, il est prévu de la maniére
indiquée sur la figure 2, une surface 2e et une surface
2f comportant une partie recourbée 2g. La surface 24
sert § 1l'application d'un joint d'étanchéité 16, monté
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dans un encadrement de porte, représenté seulement d'une
facon schématique, tandis que la partie 2g sert a
recevoir un élément de fixation d'une garniture
intérieure 18.

La baguette directrice 11 est espacée d'une -
certaine distance de la surface .2c, ce qui permet de
former une rigole servant 3 recevoir des gouttes de
pluie.

I1 est particulidrement avantageux qu'une
tangente 3 la partie de moulure 5, qui forme une branche
de la moulure 1, fasse un angle compris entre 52 et 58°
avec la direction de marche, indiquée par la fléche A,
cet angle étant cependant fonction du profil de projection
du pare-brise.

La figure 3 est une vue en coupe de la moulure 1,
faite sur la ligne III-III de la figure 1 et el}e.
montre nettement la transition entre le pavillon 3 et la
baguette directrice 11 par l'intermé&diaire de la partie
en creux 4 et de la bordure extérieure 12.
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REVENDICATIONS

1) Dispositif de canalisation de l'eau s'accumulant

dans la zone latérale du pare-brise d'un véhicule

automobile, qui comporte un canal d'eau principale constitué

par une moulure plac&e 3 une certaine distance en avant
du pare-brise et un canal d'eau résiduelle placé& plus i
1'extérieur, caractérisé en ce que :

a - le canal d'eau principale (moulure 1, partie de
moulure 5) aboutit, sans déviation importante dans la
direction transversale du véhicule, 3 une rigole ou
partie en forme de congé (4) qui s'étend, dans le

pavillon (3), & peu prés parallélement 3 l'axe longitudinal

central du véhicule ; ) ‘

b - le canal d'eau résiduelle (baguette directrice 11)
est placé 3 1l'intérieur de la ligne d'enveloppe du
contour du vé&hicule et se prolonge, au-dessus des

ouvertures latérales de portes, jusque dans la partie

arriére du véhicule.

2) Dispositif de canalisation d'eau selon la
revendication 1, caractérisé en ce que la partie de
moulure (5) formant le canal d'eau principale a une
section droite en forme de profilé& porteur et débouche
& son extrémité inférieure dans une partie en forme de
culot (7) qui est orienté&e & peu pré&s parallé&lement au
bord inférieur du pare-brise (10).

3) Dispositif de canalisation d'eau selon la
revendication 1, caractérisé en ce que la partie de
moulure (5) s'étend approximativement parall&lement
au pare-brise (10).

4) Dispositif de canalisation d'eau selon la
revendication 1, caractérisé en ce que la partie de
moulure (5) est recourbée en direction du pare-brise (10)
et en ce que sa tangente fait un angle d'environ 52 3 58°

avec l'axe longitudinal de vé&hicule (ad).
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5) Dispositif de canalisation d'eau selon 1l'une
des revendications 1 3 4, caracté&risé& en ce que la partie
de moulure (5) est fixée sur le montant de pare-brise (2)
et en ce que la tangente & la surface adjacente (2b)
du montant du pare-brise (2) fait un angle compris entre

environ 20 et 24° avec l'axe longitudinal de véhicule (A).
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