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ES 2 305 695 T3

DESCRIPCION

Grupo de pedales de vehiculo automévil y vehiculo provisto de dicho grupo de pedales.

La presente invencion se refiere a un grupo de pedales de vehiculo automévil y a un vehiculo provisto de un grupo
de pedales de esta clase.

La invencién concierne mas particularmente a un grupo de pedales provisto de al menos dos pedales, destinados a
los mandos de un sistema de frenado y de desembrague de un medio de transmision, por ejemplo. El grupo de pedales
esté dispuesto en el habitidculo de un vehiculo, por ejemplo en un elemento de la estructura transversal de un vehiculo
automovil, con preferencia en un salpicadero dispuesto en la parte delantera del habitaculo.

De este modo, en la técnica anterior son conocidos unos dispositivos de seguridad activa destinados a bajar hasta
el suelo uno de los pedales, cuya patente EP 1 253 051 presenta un sistema de esta clase. Como se presenta en este
documento, el grupo de pedales comprende ventajosamente un dispositivo de seguridad pasiva, compuesto por un
medio de basculacién apto para movilizar un pedal en caso de choque frontal.

De este modo, durante un choque frontal, el medio de basculacién de un grupo de pedales de esta clase entra en
contacto con un tope dispuesto, con preferencia, en la columna de direccién del vehiculo. El dispositivo de seguridad
pasiva adopta de este modo una cinemadtica de basculacién que hace que un pedal baje hasta el suelo.

De este modo, con objeto de reducir la agresividad del pedal respecto al conductor, es conocido que la rotacion del
pedal se efectie alrededor de un eje de rotacion distinto al eje alrededor del que pivota en el funcionamiento normal
de utilizacién.

Es conocido igualmente que la rotacién del medio de basculacidon hace generalmente que un pedal baje hasta el
suelo, efectuandose la eleccién del pedal, con preferencia, en funcién de la agresividad que presentan los pedales
respecto al conductor durante un choque del vehiculo. De este modo, es conocido que el sistema de frenado asistido
por un amplificador de frenado, que esta unido al pedal de frenado mediante un véstago rigido, transmite un esfuerzo
importante al pedal, lo que hace que el pedal vuelva a subir hacia el habiticulo, generando de este modo un nivel
elevado de agresividad respecto al conductor del vehiculo. Por consiguiente, en la técnica anterior, el pedal de frenado
suele estar asociado a un dispositivo de seguridad pasiva que le permite bajar hasta el suelo durante un choque, con
preferencia frontal, del vehiculo.

La solicitante ha constatado que el espacio asignado a la funcién de bajar hasta el suelo al menos un pedal gene-
ralmente no estd disponible en los vehiculos de dimensién media o pequefia porque es incompatible con el volumen
mads restringido del habitdculo. No obstante, con objeto de mejorar la seguridad y especialmente la del conductor, son
conocidos unos dispositivos de seguridad pasiva que actian principalmente sobre un pedal, con preferencia el pedal
del freno. De este modo, son conocidos unos grupos de pedales que estan provistos de dispositivos de seguridad pasiva
que sélo actiian parcialmente sobre el conjunto de pedales.

La solicitante ha constatado igualmente que, durante un choque frontal del vehiculo, ciertos dispositivos de seguri-
dad pasiva incluyen un medio de desolidarizacion destinado a liberar de manera casi integral el enlace entre un pedal
y un soporte del grupo de pedales. El inconveniente de esta tecnologia reside en la pérdida del control del desplaza-
miento del pedal durante un choque, el cual suele ser funcién del esfuerzo transmitido por el accionador al que esta
asociado el pedal, por ejemplo un amplificador del frenado para el pedal de freno. De este modo es comun consta-
tar una subida del pedal hacia el habiticulo del vehiculo porque el enlace entre el pedal y el accionador permanece
efectivo continuamente, mientras que el enlace entre el pedal y el soporte del grupo de pedales se rompe.

Un objetivo de la presente invencion es proponer un grupo de pedales de vehiculo automdévil, que comprende es-
pecialmente un pedal de freno y un pedal de desembrague, incluyendo el grupo de pedales un dispositivo de seguridad
pasiva destinado a bajar hasta el suelo los dos pedales y esto simultdineamente, permitiendo paliar todos o parte de los
inconvenientes de la técnica anterior citados anteriormente.

Con este fin, el grupo de pedales segtin la invencién, por otra parte conforme con la definicién genérica que se da
en el predmbulo anterior, esencialmente esta caracterizado porque incluye un soporte mévil dispuesto entre dos bridas
fijas y unido al pedal de desembrague por un medio de rotacién, movilizandose el soporte por rotacidn sobre las bridas
fijas por un medio de transmision de esfuerzos que une entre si los soportes méviles, de modo que hace que baje hasta
el suelo el pedal de desembrague simultineamente con el pedal de freno.

Por otra parte, la invencién puede caracterizarse ventajosamente porque el medio de transmisién de esfuerzos, con
forma sensiblemente de L, comprende al menos dos extremos, cooperando cada uno de los extremos con un medio de
enlace dispuesto en un primer y un segundo soporte mévil. De este modo, el medio de enlace con preferencia es un
eje de rotacion dispuesto en una abertura de la bielita y en una abertura del primer soporte mévil, siendo entonces las
aberturas coaxiales, o bien un eje de rotacion que sobresale hacia fuera de los costados de la bielita, estando dispuesto
entonces el eje de rotacién en una abertura del segundo soporte mévil.
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Con preferencia, segtin la invencién el eje de rotacién que coopera con la abertura dispuesta en la bielita es el eje
de rotacion del pedal de freno para gobernar, en el funcionamiento normal del grupo de pedales, un sistema asociado
de frenado, estando el eje de rotacion y el pedal de freno conformados de modo que formen una pieza monobloque.

Segtin la invencidn, el soporte mévil destinado a bajar hasta el suelo el pedal de desembrague comprende ventajo-
samente una abertura en la que estd dispuesto el eje de rotacion de la bielita.

Por otra parte, la invencién puede incluir ventajosamente una o varias de las caracteristicas siguientes, a saber,
que el primer soporte movil esté solidarizado con el medio de basculacién por un medio de fijacién del tipo remache
divisible, de modo que en el funcionamiento normal del grupo de pedales el soporte destinado a bajar hasta el suelo
el pedal de frenado esté inmovilizado sobre las bridas fijas, o, a saber, que los ejes de rotacion de los soportes mdviles
primero y segundo, destinados respectivamente a bajar hasta el suelo los pedales de frenado y de desembrague, estén
dispuestos cerca de los medios de enlace dispuestos sobre el cuerpo de los pedales, reduciendo de este modo los
esfuerzos transmitidos por el medio de basculacién de los pedales sobre los soportes primero y segundo y/o por la
bielita de transmision de esfuerzos sobre el segundo soporte mévil, durante un choque frontal del vehiculo, cooperando
los medios de enlace con un extremo de un vastago y de una conexién flexible, los cuales estdn destinados a unir
mecanicamente los pedales a los medios de frenado y de desembrague.

La invencién concierne igualmente a un vehiculo automévil que incluye un medio de propulsién unido a un medio
de transmisién y un medio de frenado, cooperando el medio de transmisién o de frenado con un extremo de un
vastago o de una conexién flexible, estando el otro extremo del vastago o de la conexién flexible destinado a cooperar
con medios de enlace dispuestos en los pedales del grupo de pedales, de modo que el conductor del vehiculo gobierne
dicho medio de frenado o de desembrague mediante uno de los pedales del grupo de pedales, estando el vehiculo
caracterizado porque el grupo de pedales incluye una cualquiera de las caracteristicas citadas anteriormente.

Otras particularidades y ventajas resultardn evidentes tras la lectura de la descripcion que sigue, hecha con refe-
rencia a las figuras, en las que:

e la figura 1 es una vista en perspectiva, segiin un primer angulo de visién, de un grupo de pedales segtin la
invencién, permitiendo el grupo de pedales bajar hasta el suelo los dos pedales en caso de choque frontal del vehiculo,

e la figura 2 es una vista en perspectiva, segin un segundo dngulo de vision, del grupo de pedales de la figura 1,
e la figura 3 es una representacion gréfica de un pedal de freno perteneciente al grupo de pedales de la figura 1,

e la figura 4 es una representacion grafica de un pedal de desembrague perteneciente al grupo de pedales de la
figura 1,

Como se representa en las figuras 1 y 2, la invencion se refiere esencialmente a un grupo de pedales 1 de vehiculo
automovil, provisto de al menos dos pedales, con preferencia un pedal 2 de freno y un pedal 3 de desembrague desti-
nado a gobernar un medio de transmision, no representado. De este modo, el grupo de pedales incluye un dispositivo
de seguridad pasiva identificable por un medio 9 de basculacién apto para gobernar la bajada hasta el suelo del pedal

Tal como se representa, el grupo de pedales 1 comprende, con preferencia, un soporte rigido constituido principal-
mente por una pletina 6 destinada a ser fijada en una pieza transversal del vehiculo, a saber, el salpicadero delantero
(no representado).

Segtin un modo de realizacion preferido, dado a titulo no limitativo, el soporte del grupo de pedales 1 comprende
igualmente tres bridas 7a, 7b y 7c solidarias con la pletina 6 y orientadas sensiblemente de modo perpendicular
sobresaliendo hacia fuera de la pletina. Las bridas 7a, 7b y 7c con preferencia estin solidarizadas con la pletina 6 por
un procedimiento conocido de ensamblaje, por ejemplo mediante soldadura.

Los pedales 2 y 3 del grupo de pedales 1 con preferencia estdn unidos a los medios de frenado y de desembrague,
respectivamente, mediante un vastago y una conexion flexible (no representados). Para asegurar el enlace, el cuerpo
2a 6 3a de cada uno de los pedales 2 y 3 comprende un medio 4 6 5 de enlace (cf. fig. 3y 4).

De este modo, un extremo de un vastago de un amplificador de frenado (no representado) estd unido a una abertura
presente en el cuerpo 2a del pedal 2, siendo la abertura el medio 4 de enlace. Igualmente, un extremo de una conexién
flexible (no representada), destinada a gobernar el desembrague de una transmision, estd unido a una abertura presente
en el cuerpo 3a del pedal 3 de desembrague, siendo la abertura el medio 5 de enlace entre la conexién flexible y el
pedal.

En lo concerniente al dispositivo de seguridad pasiva del grupo de pedales 1 estd constituido especialmente por
el medio 9 de basculacion, el cual estd conformado de modo que coopere con un primer soporte 8 mévil, sobre el
cual el pedal 2 de freno es apto para pivotar en el funcionamiento normal de utilizacién. El medio 9 de basculacion,
denominado a continuacién como basculador, tiene sensiblemente una forma de U y comprende dos bridas 9a y 9b,
asi como una superficie 9c de apoyo destinada a cooperar con un tope dispuesto en un soporte de una columna de

3



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 305 695 T3

direccién (no representado) durante un choque frontal del vehiculo. El basculador 9 estd conformado igualmente de
modo que constituya una superficie de apoyo, sensiblemente con forma lineal, destinada a cooperar con el primer
soporte 8 movil, descrito a continuacién.

A fin de garantizar la rotacién del basculador durante un choque, las bridas 9a y 9b incluyen respectivamente una
abertura en la que, con preferencia, estd dispuesto un eje 20 de rotaciéon. De este modo, el eje 20 de rotacién esta
destinado a pivotar en una abertura presente en las bridas 7a y 7b fijas, de modo que permita la rotacién del basculador
9 durante un choque frontal, efectudndose la rotacién del basculador 9 en un plano sensiblemente longitudinal respecto
al vehiculo.

En el modo de realizacion representado en las figuras 1 y 2, el soporte 8 es una pieza monobloque con una seccién
de U que comprende dos bridas 8a y 8b mdviles, solidarizadas respectivamente con las bridas 7a y 7b fijas del soporte
del grupo de pedales 1. Para asegurar el enlace entre las bridas 7a y 7b fijas y las bridas 8a y 8b mdviles, el soporte
8 comprende un eje 19 de rotacién que sobresale por fuera de las bridas 8a y 8b. El eje 19 de rotacién del soporte 8
movil es apto para pivotar en una abertura prevista con este fin y dispuesta en las bridas 7a, 7b fijas.

El soporte 8 comprende igualmente una primera abertura 17 dispuesta en las bridas 8a 'y 8b y destinada a cooperar
con un eje 14 de rotacién. El eje 14 de rotacién es el eje alrededor del cual pivota el pedal 2 en una situaciéon normal
de utilizacién.

El soporte 8 comprende igualmente en cada una de las bridas 8a y 8b una segunda abertura destinada a cooperar
con un medio 10 de fijacién, descrito a continuacién.

El medio 10 de fijacién con preferencia tiene la funcién particular de inmovilizacion del conjunto compuesto por
el primer soporte 8 mdvil y el basculador 9 sobre las bridas 7a'y 7b fijas.

En efecto, en una utilizacién normal del pedal 2, éste pivota alrededor del eje 14 de rotacién. Para ello, el eje 14
debe estar inmovilizado en el grupo de pedales 1. Esta inmovilizacion del eje 14 de rotacidn es efectiva mediante una
inmovilizacién del primer soporte 8 sobre las bridas 7a y 7b. De este modo, el medio 10 de fijacidén tiene la funcién
de inmovilizacién del soporte 8 sobre la pletina 6 del grupo de pedales. Dicho medio, con preferencia, estd compuesto
por al menos un remache divisible y esta dispuesto en las aberturas previstas con este fin y dispuestas en el basculador
9y el soporte 8, siendo las aberturas sensiblemente coaxiales.

En este modo de realizacion el eje 14 de rotacién es un elemento insertado, ajustado a presién en una abertura
presente en el cuerpo 2a del pedal 2.

Esta disposicion particular tiene la ventaja de poner en contacto, durante un choque frontal del vehiculo, el bas-
culador 9 con el tope dispuesto en el soporte de la columna de direccién. Teniendo en cuenta que el basculador 9
estd dispuesto entre las dos bridas 7a y 7b fijas, el choque rompe el medio 10 de fijacién de modo que permita el
pivotamiento del basculador 9 alrededor del eje 20 de rotacién. El movimiento de rotacién del basculador 9 engendra
igualmente el pivotamiento del soporte 8 movil alrededor del eje 19 de rotacién. De este modo, el basculador 9 y el
soporte 8 pivotan simultdineamente sobre las bridas 7a y 7b segtin un plano sensiblemente perpendicular a la pleti-
na 6. El basculador 9 estd conformado de modo que estas bridas 9a y 9b llegan a apoyar contra el eje de rotacién
14, a fin de que, durante un choque frontal, el pivotamiento del basculador 9 engendre el desplazamiento del eje de
rotacion 14.

El pedal 2 unido al soporte 8 por el eje 14 baja hasta el suelo, posiciondndose en un estado carente de agresividad.

Segtin la invencioén, el soporte 8 moévil estd unido a un segundo soporte 11 mévil de modo que se produzca un
desplazamiento simultaneo de los dos pedales 2 y 3 del grupo de pedales 1.

En efecto, el grupo de pedales 1 incluye, segtin la invencion, un segundo soporte 11 mévil cuya funcion es guiar
la bajada hasta el suelo del pedal 3 de desembrague. Para hacer esto, el soporte 11 mdvil estd unido al soporte 8 por
un medio 13 de transmision de esfuerzos, descrito posteriormente.

El soporte 11 es una pieza monobloque, con una forma sensiblemente de U, que comprende al menos dos bridas
11ay 11b sensiblemente paralelas a las bridas 7b y 7c, de modo que el segundo soporte 11 mévil estd dispuesto entre
las bridas 7b y 7c fijas. El soporte 11 también comprende un eje 18 de rotacidén que sale por fuera de las bridas 11ay
11b permitiendo el pivotamiento del soporte 11 sobre las bridas 7b y 7c fijas, efectudndose el pivotamiento segiin un
plano perpendicular al salpicadero del vehiculo. La simultaneidad de los pivotamientos de los soportes 8 y 11 se debe
al enlace mecdnico asegurado por el medio 13 de transmisién de esfuerzos.

El medio 13 de transmisién de esfuerzos (cf. fig. 2) es del tipo bielita, con una forma sensiblemente de L, que
comprende dos extremos 13a y 13b. La bielita 13 estd conformada de modo que el extremo 13a comprende una
abertura destinada a cooperar con el eje de rotacién 14 del pedal 2, mientras que el extremo 13b comprende un eje 15
de rotacién destinado a cooperar con una abertura dispuesta en la brida 11a del segundo soporte 11 mévil.
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El pivotamiento del segundo soporte 11 es posible por la presencia de un eje 18 de rotacién que sobresale por fuera
de las bridas 11a y 11b. El eje 18 de rotacién coopera sensiblemente con una abertura dedicada y dispuesta en las
bridas 7b y 7c fijas.

El soporte 11 movil incluye igualmente unas aberturas coaxiales dispuestas en las bridas 11ay 11b, en las que esta
dispuesto un eje 12dedicado a la rotacion del pedal 3 en el funcionamiento normal de utilizacién. En este modo de
funcionamiento del grupo de pedales 1, el soporte 11 debe, como el soporte 8, estar inmovilizado sobre la pletina 6
del grupo de pedales. Habida cuenta de la presencia del medio 13 de transmisién de esfuerzos, la inmovilizacién del
primer soporte 8 engendra la inmovilizacién del segundo soporte 11.

La parte del cuerpo 3a del pedal 3 (cf. fig. 4) que incluye el eje 12 de rotacién estd dispuesta entre las bridas
11a y 11b del soporte 11 mévil, de modo que hace posible la rotacién del pedal 3 alrededor del soporte 11 en el
funcionamiento normal de utilizacién, estando el segundo soporte 11 mévil inmovilizado en el grupo de pedales.

Durante un choque, los soportes primero y segundo 8 y 11, el basculador 9 y el medio 13 de transmisién de
esfuerzos entran en movimiento. En efecto, el soporte 11 pivota sobre las bridas 7b y 7c, alrededor del eje 18 descrito
anteriormente. Dado que el soporte 11 estd unido al eje 12 de rotacion del pedal 3 y que el soporte 11 se moviliza por
rotacién por el efecto del desplazamiento de la bielita 13, el pedal 3 baja hasta el suelo simultineamente con el pedal

En efecto, los soportes 8 y 11 méviles, el basculador 9, la bielita 13 y las bridas 7a, 7b y 7c fijas, con preferencia
estan conformados de modo que, cinemdticamente, el desplazamiento angular del basculador provoque la misma
amplitud de desplazamiento por rotacién de los dos pedales 2 y 3 entre una posicidn de reposo y una posicion bajada
hasta el suelo.

Segtin otro aspecto de la invencidn, es notable que el eje 19 de rotacidn del soporte 8 estd dispuesto sensiblemente
de modo coaxial con el eje A-A (cf. fig. 1 y 3) definido por el medio 4 de enlace del vastago en el pedal 2.

Esta particularidad tiene como consecuencia liberar las tensiones relacionadas con el desplazamiento de los peda-
les 2 y 3 durante un choque frontal. Igualmente tiene la ventaja de reducir considerablemente el esfuerzo que debe
transmitir el basculador 9 sobre el soporte 8 para garantizar el pivotamiento mds optimo posible del pedal 2 durante
un choque.

E igualmente en lo que concierne al eje B-B definido por el medio 5 de fijacién de la conexion flexible en el pedal
3, siendo el eje B-B casi coaxial con el eje 18 de rotacién del soporte 11 sobre las bridas 7b y 7c mdviles.

Segin un segundo modo de realizacién, cada uno de los soportes 8 y 11 mdviles estd compuesto respectivamen-
te por dos bridas distintas, cuya solidaridad se obtiene después del montaje completo del grupo de pedales. Esta
particularidad tiene la ventaja de que facilita el montaje del grupo de pedales, garantizando las funciones descritas
anteriormente.

En este segundo modo de realizacion, el eje 12 de rotacién y el pedal 3 con preferencia son una pieza monobloque
obtenida mediante un procedimiento de moldeo, por ejemplo, sobresaliendo el eje 12 por fuera de los costados del
cuerpo 3a del pedal 3. E igualmente en lo que concierne a la disposicion del eje 14 de rotacion en el pedal 2.

De este modo, la invencién ofrece ventajosamente un grupo de pedales 1 de tamaiio reducido, pero que presenta la
particularidad de ofrecer un medio 13 de transmision de esfuerzos apto para permitir la basculacién simultdnea de al
menos dos pedales 2 y 3 durante un choque frontal del vehiculo.

Segtin los modos de realizacién descritos anteriormente, la invencién soluciona ventajosamente el problema rela-
cionado con una posible subida de un pedal hacia el habitaculo del vehiculo durante un choque. En efecto, manteniendo
el enlace entre el accionador y el pedal, la rotacidn del pedal hacia una posicion carente de agresividad se efectda segtin
un eje A-A o B-B de rotacién dispuesto mas cerca del eje de enganche definido por un medio de enganche 4 6 5 del
pedal 2 6 3 al medio de enlace del tipo vastago o conexion flexible. De este modo, el movimiento relacionado con la
basculacién de los dos pedales ventajosamente estd controlado mecdnicamente.
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REIVINDICACIONES

1. Grupo de pedales (1) de vehiculo automdvil, que comprende un pedal (2) de freno, un pedal (3) de desembrague,
una pletina (6) destinada a ser fijada al salpicadero de un vehiculo, al menos tres bridas (7a, 7b, 7¢) solidarizadas con
la pletina (6) y que sobresalen por fuera de la pletina, un medio (9) de gobierno de la basculacién del pedal destinado
a bajar hasta el suelo un pedal (2, 3) en caso de choque frontal del vehiculo, y un primer soporte (8) mévil dispuesto
entre dos de las bridas (7a, 7b) y que coopera con el medio (9) de basculacién de modo que moviliza por rotacién el
primer soporte (8) movil, durante un choque, provocando de este modo la bajada hasta el suelo del pedal (2) de freno,
caracterizado porque incluye un segundo soporte (11) mévil dispuesto entre dos bridas (7b, 7c) y unido al pedal (3)
de desembrague por un medio (12) de rotacién, movilizdndose el soporte (11) por rotacién sobre las bridas (7b, 7c)
por un medio (13) de transmision de esfuerzos que une los soportes (8, 11) méviles de modo que provoque la bajada
hasta el suelo del pedal (3) de desembrague simultdneamente con el pedal (2) de freno.

2. Grupo de pedales segun la reivindicacion 1, caracterizado porque el medio (13) de transmisién de esfuerzos es
una bielita conformada sensiblemente con forma de L y que comprende al menos dos extremos (13a, 13b), cooperando
cada uno de los extremos (13a, 13b) con un medio (14, 15) de enlace a fin de solidarizar la bielita (13) con los soportes
(8, 11) moviles.

3. Grupo de pedales segun la reivindicacién 2, caracterizado porque el medio (14) de enlace es un eje de rotacién
destinado a cooperar con una abertura dispuesta en el extremo (13a) de la bielita (13) y con una abertura del soporte
(8) movil, siendo las aberturas coaxiales.

4. Grupo de pedales segtn la reivindicacion 2, caracterizado porque el medio (15) de enlace es un eje de rotacion
que sobresale por fuera de los costados de la bielita (13), estando el eje (15) de rotacién destinado a cooperar con el
soporte (11) movil.

5. Grupo de pedales segun la reivindicacion 3, caracterizado porque el eje (14) de rotacion es el eje de rotacion del
pedal (2) de freno para gobernar, en el funcionamiento normal del grupo de pedales, un sistema asociado de frenado,
estando conformados el eje (14) de rotacién y el pedal (2) de freno de modo que formen una pieza monobloque.

6. Grupo de pedales segtin la reivindicacién 4,caracterizado porque el soporte (11) mévil comprende una abertura
destinada a cooperar con el eje (15) de rotacién de la bielita (13), teniendo la abertura una forma antagonista al eje de
rotacion de la bielita.

7. Grupo de pedales segtin la reivindicacion 1, caracterizado porque el soporte (8) mévil esta solidarizado con el
medio (9) de basculacién por un medio de fijacién (10), del tipo remache divisible, de modo que en el funcionamiento
normal del grupo de pedales el soporte (8) estd inmovilizado sobre las bridas (7a, 7b) fijas.

8. Grupo de pedales segtin una cualquiera de las reivindicaciones, caracterizado porque el soporte (8, 11) mévil,
dedicado a bajar hasta el suelo el pedal (2, 3), comprende un eje (19, 18) de rotacién que permite que el soporte (8,
11) mévil pivote entre dos bridas (7a, 7b, 7c), siendo el eje (18, 19) de rotacién distinto del eje (15, 14) de rotacién de
la bielita (13).

9. Grupo de pedales segun la reivindicacién 8, caracterizado porque el eje (19, 18) de rotacién esta dispuesto cerca
de un medio de enlace (4, 5) de modo que se reduzcan los esfuerzos transmitidos por el medio (9) de basculacién del
pedal (2, 3) sobre el soporte (8) y/o por la bielita (13) sobre el soporte (11) mévil, durante un choque frontal del
vehiculo, cooperando los medios de enlace (4, 5) con un extremo de un véastago y de una conexién flexible, los cuales
estan destinados a unir mecdnicamente el pedal (2,3) a los medios de frenado y de desembrague.

10. Vehiculo automdvil que incluye un medio de propulsién unido a un medio de transmisién y un medio de
frenado, cooperando el medio de transmisién o de frenado con un extremo de un véstago o de una conexién flexible,
estando el otro extremo del vastago o de la conexion flexible destinado a cooperar con un medio de enlace (4, 5)
dispuesto en el pedal (2, 3) del grupo de pedales, de modo que el conductor del vehiculo gobierne dicho medio de
frenado o de desembrague mediante uno de los pedales (2, 3) del grupo de pedales (1), caracterizado porque el grupo
de pedales (1) es conforme con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes.
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