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Wynalazek niniejszy dotyczy ramy po-
jazdu wzglednie nadwozia, skladajacej sie
z $rodkowej czesci, posiadajacej w zasa-
dzie plaska dolna powierzchni¢ z polaczo-
nymi na stale ramionami, stuzacymi do za-
wieszania kot i zaloizenia silnika, wyroz-
niajacej si¢ tym, Ze srodkowa cze$é¢ ramy
jest wykonana w ksztalcie zamknietego
owalu.

Okragla glowna czes¢ ramy moze byé
zaopatrzona w ramiona, skierowane do
przodu i tylu, stuzace do zawieszenia kot,
osadzenia silnika i innych czesci sklado-

wych pojazdu. Ramiona moga tez mie¢ po- .

sta¢ nieprzerwanych podluinic od przed-
niego do tylnego korica pojazdu.

Srodkowe cze¢sci tych podiuznic sa, naj-
lepiej, w obregbie okraglej glownej czesci
ramy uksztaltowane w postaci litery X.
Zamiast tego moga byé¢ w tej czesci roz-
mieszczone inne przekatne zastrzaly.

Podtuzinice mogy si¢gaé tylko czgiciowo
w obreb okraglej czesci glownej ramy i byé
polaczone w tym obregbie za pomoca po-
przeczek.

Okragla czeé¢ glowna ramy moze mieé,
najlepiej, w przekroju poprzecznym ksztalt
skrzynkowy lub rurowy.

Wedlug wynalazku podiutnice  mogy
by¢ ponad okragla czeicia ramy przepro-
wadzone do jej wnetrza, gdzie moga byé
wygiete ku dotowi.

*) Wlaicicielks patentu oswiadczyla, ie wynealascq jest Kurt Schéfer w Berlinie.



Wedlug wynalazku na osi podluznej
okraglej czeici glownej ramy moze byé
zalotona rura lub oslona do walu karda-
nowego. Wewnatrz okraglej czesci glow-
nej ramy, mniej wigcej na jej dolnej stro-
nie, moZe si¢ znajdowaé, najlepiej, wkle-
ste dno.

Wedtug niniejszego wynalazku takze
ramiona podiuinic moga byé skrzynkowe
lub rurowe, a mianowicie moga byé wyko-
riane w ten sposob, ze sa utworzone z dwéch
wygietych bocznych czesci o korytkowym
przekroju poprzecznym i migdzy nimi znaj-
dujace) sie wkiadki korytkowej, posiada-
jacej takie korytkowy przekroj po-
przeczny. .

Wedludj wynalazku okragla srodkowa
czes¢ glowna ramy moze by¢ na przed-
nim koricu wygieta w dol, na tylnym za$
koricu — w gére. 4

Dalej wedlug wynalazku przynajmniej
jedno zlacze czeéci skladowych okraglej
srodkowej czesci glownej ramy miesci sie
na bocznych korcach tej czesci ramy lub
w poblizu nich.

Najlepsza jest rama, w ktorej przedni
i tylny wzglednie przedni lub tylny odci-
nek korytka, tworzacego okragla czesé
gtowna ramy o skrzynkowym przekroju po-
przecznym, jest wygiety w gore i w dot
lub jeden z nich,w gore, drugi zas w dot
do zalozenia walu kardanowego.

Przy wyrobie $cian nadwozia z masy
sztucznej $ciana posiada wystep, przylega-
jacy do zewngtrznej krawedzi okraglej
czeéci srodkowej, przy czym brzeg osobny
Sciany przylega do gornej plaszczyzny pa-
sa diwigarowego.

Rysunek przedstawia kilka przykladow
wykonania przedmiotu wynalazku. Fig. 1
przedstawia rame¢ pojazdu wedlug wyna-
lazku w widoku z gory; fig. 2 do 5 — bocz-
ne czesci ramy w polaczeniu ze sciankami
bocznymi nadwozia i obiciem w przekro-
jach poprzecznych; fig. 6 — dwie odmiany
przymocowania przednich wzglednie tyl-

nych ramion podiuinie do érodkowej cze-
éci glowicy; fig. 7 — przéd ramy wedlug
fig. 1 w widoku perspektywiczaym; fig. 8
i 9 — odmiang $rodkowej czeéci ramy
wzglednie dolnej czesci nadwozia w prze-
krojach; fig. 10 i 11 — dwie dalsze od-
miany wykonania ramy nadwozia; fig. 12—
srodek ramy w przekroju poprzecznym
wedlug linii 12—12 na fig. 11; fig. 13—15—
dalsze odmiany zlacza wedlug fig. 12; fig.
16 — spod srodkowej czesci ramy i jej po-
laczenie z rama w dwéch réznych wykona-
niach; fig. 17 — dalsza odmian¢ ramy we-
diug fig. 1; fig. 18 — przekréj poprzeczny
wedtug linii 18—18 na fig. 17; fig. 19—prze-
kréj poprzeczny wedlug linii 19—19 na fig.
17; fig. 20 — odmiane ramy nadwozia, po-
dobnej w wykonaniu do przykladu wedlug
fig. 10, w przekroju podiuinym; fig. 21 —
odmian¢ w wykonaniu podobnym do przy-
kladu wedlug fig. 8 w przekroju podtui-
nym; fig. 22—dalsza odmiane ramy wedtug
wynalazku w widoku perspektywicznym,
a fig. 23—czes¢ tej ramy w wigkszej po-
dzialce.

Wedtug fig. 1—7 eliptyczna srodkowa
cz¢$¢ ramy jest zaopatrzona w dwa prze-
dnie ramiona 2 i dwa tylne ramiona 3, w
srodku zas posiada dwa usztywnienia 4,
tworzace dwa przekatne zastrzaly, do kto-
rych sa przymocowane wewnetrzne korice
ramion 2 i 3. Do zalozenia walu kardano-
wego jest w tym przykladzie wykonania
srodkowa cze$¢ I ramy wygieta z przodu
w dél, z tylu zas — w gore. Ramiona 2i 3
sa zaloZzone nad srodkowa czescia 1 ramy
i wewnatrz niej sa wygiete w dot. Czesci
skladowe I—4 ramy sa korytkowe lub
skrzynkowe.

Wedtug fig. 2 eliptyczna cze$é 5 posia-
da ksztalt skrzynkowy z na zewnatrz za-
gietym podwéjnym brzegiem 6. Do brze-
gu 6 jest przymocowana zewnetrzna sciana
7 nadwozia, natomiast podloga 8 jest umie-
szczona na glownej czeéci skrzynkowego
diwigara 5 albo tez przypojona, przynito-



wana, przymocowana érubami lub w inny
sposéb.

Wedtug fig. 3 eliptyczna czeé¢ 9 ramy
posiada przekroj poprzeczny w ksztalcie
litery Z i jest zaopatrzona w brzeg 10, do
ktérego przymocowana jest sciana ze-
wnetrzna 11 nadwozia.

Wedlug fig. 4 dwa pasy 12, 13 o prze-
kroju poprzecznym w ksztalcie litery Z sa
polaczone w diwigar skrzynkowy, posia-
dajacy gorny brzeg podwoéjny 14 i dolny
brzeg podwojny 15. Do gérnego brzegu po-
dwéijnego 14 jest przymocowana od dotu
$ciana zewnetrzna 16, na brzegu za$ po-
dwoéjnym 15 znajduje si¢ podloga 17.

Wedtug fig. 5 katownik 18 jest potaczo-
ny z lukowym pasem 19, tworzac skrzyn-
kowy dzwigar eliptyczny. Sciana zewnetrz-
na 20, wykonana w tym przypadku z masy
sztucznej, posiada dolny wystep 21 i brzeg
22, za pomoca ktérych przylega do ze-
wnetrznego brzegu dzwigara skrzynko-
wego. ’

Wedtug fig. 6 eliptyczna rama skrzyn-
kowa 23 jest zaopatrzona w skrzynkowa
poprzeczke 24 oraz ramiona 25, przymoco-
wane do ramy 23 i poprzeczki 24. Do ramy
23 i poprzeczki 24 moga by¢ takze przymo-
cowane od dolu ramiona 26.

Wedtug fig. 7 uwidoczniono umieszcze-
nie toza 27 do silnika na przednich ramio-
nach 2.

Wedtlug fig. 8 podloga 28 jest zaopa-
trzona w narozny pas 29. Naroiny pas
eliptyczny 30 jest polaczony z brzegiem
pasa 29. Poprzeczka 31 odpowiada w za-
sadzie poprzeczce 24.

Wedlug fig. 9 dwa eliptyczne wygiete
pasy 32 i 33 polaczone sa w rame skrzyn-
kowa, podobnie jak w przykladzie wyko-
nania wedlug fig. 4. Zlacze pasow 32 i 33
jest oznaczone liczbg 34.

W przykladzie wykonania wedlug fig. 10
zlacza 35, 36 mieszcza si¢ w najmniej za-
krzywionych odcinkach ramy eliptycznej,
a wiec w miejscach najmniej narazonych na

_odpowiadajacy mniej

natezenia. Przednie i tylne ramiona 37 koni-
cza si¢ w tym przykladzie wykonania przy
poprzeczkach 38 wewnatrz eliptycznej
czedci ramy, ale moga tez tworzyé ciagle
podluznice 39, jak to uwidoczniono liniami
przerywanymi, tak iz przechodza np. pod
poprzeczkami 38. W ostatnim przypadku
blacha podlogowa ciggla moze posiadaé za-
glebienie, uwidocznione liniami przerywa-
nymi 40, zamkniete od dolu celem polep-
szenia sztywnosci ukladu. Niezaleznie od
podlogi korytko odpowiednie moze byé
przewidziane w tym samym celu.

Wedtug fig. 11 ramiona 41, 42 maja po-
sta¢ ciggla, a w srodkowej czesci eliptycz-
nej 43 ramy sa wygiete ku sobie tworzac li-
ter¢ X, przy czym w samym $rodku ramy
sg polaczone wedtug fig. 12 za pomocg gor-
nej i dolnej nakladki 44.

Wat kardanowy 45 miesci si¢ migdzy
tymi podiuinicami. Podluznice 41, 42 sa
w obrebie eliptycznej czesci 43 ramy wy-
gicte w dot tak, iz znajduja si¢ pod po-
przeczk.ami 46.

Na fig. 13—15 sa uwidocznione rézne
profile przednich i tylnych ramion.

Wedtug fig. 16 wklesta podloga 47 od-
powiada mniej wigcej podlodze 28 na fig. 8.
Ta podloga jest uwidoczniona pelnymi li-
niami na skrzynkowej eliptycznej czesci 48
ramy. Liniami przerywanymi jest uwido-
czniony katownik 49 w drugim wykonaniu,
wigcej katowniko-
wi 30 wedlug fig. 8. Poprzeczka 50 posiada
ksztalt do gory otwartego korytka w od-
roznieniu od poprzeczki 3!/ wedlug fig. 8,
ktora jest otwarta ku dolowi.

Wedlug fig. 17 przednie rapiona 51 sta-
nowia jeden korytkowy palak w ksztalcie
litery U oraz dwa otaczajace go korytkowe
ramiona 53, ktorych korce sa dostosowane
do eliptycznej czgsci srodkowej 54 i z nia
sa polaczone skrzynkowo, jak uwidocznio-
no na fig. 19, o ile rama 5¢ ma takze prze-
kréj korytkowy. Tylne ramiona 55 (fig. 17)
sa wykonane podobnie jak przednie 53,



przy czym migdzy nimi sq umieszczone do-
datkowo wkiadki 56 do dodatkowego
usztywnienia ramion wzgledem eliptycznej
czedci ramy. Przednie i tylne ramiona mo-
ga by¢ wykonane tak samo lub odmiennie.

Wedtug fig. 20 zastosowana jest elip-
tyczna cze$é srodkowa 57, zaopatrzona na
przodzie w srodku w wygiecie 58 ku doto-
wi, z tylu zas — w wygiece 59 ku gérze,
wskutek czego wal kardanowy 60 jest za-
lozony z przodu nad ta czescia ramy, a z
tylu pod nia. Odpowiednio do tego takze
poprzeczki 61 sa wygiete w srodku ku
dotowi. Przednie i tylne ramiona 62, 63
tworza w tym przykladzie wykonania cia-
gle podluznice. Sa one zalozone po bokach
wygie¢ poprzeczek 61 pod nimi, korce 62
za$ moga sie znajdowa¢ nad rama 57, jak
uwidoczniono liniami pelnymi, albo tez
korice 64 moga si¢ znajdowaé pod rama,
jak uwidoczniono liniami przerywanymi.

Na fig. 21 jest uwidoczniona rama, od-
powiadajaca mniej wigcej fig. 8. Jest ona
zaopatrzona w kilka poprzeczek 65, 66, 67
i 68, ktore przeznaczone sa do przymoco-
wania przednich i tylnych ramion 69, 70,
oraz do zalozenia siedzen.

Na fig. 22 i 23 jest perspektywicznie
uwidocznione, e eliptyczna czesé¢ srodko-
wa 71 jest otoczona od zewnatrz przednimi
i tylnymi ramionami‘72, 73, przy czym czes$¢
eliptyczna jest skrzynkowa, a mianowicie
wykonana z dwéch korytek 74, 75 (fig. 23),
wygietych w gore i ku dolowi do zalozenia
watu kardanowego.

Oczywiscie moze byé¢ takze wygiety
tylko jeden z pasow, przy czym wygiecie
bytoby w tym przypadku skierowane na
przodzie w gore, z tylu zas — ku dolowi,
natomiast z przodu dolny pas 75 bytby
prosty, a z tylu pas 74.

Zastrzezenia paicntowve.

1. Rama pojazdu wzglednie nadwozia,
skladajaca si¢ z srodkowej czedci, posia-

dajace] w zasadzie plasky dolng powierz-
chnie¢ z polaczonymi na stale ramionami,
sluzacymi do zawieszania két i zalozenia
silnika, znamienna tym, ze srodkowa czesé
ramy jest wykonana w ksztalcie zamknig-
tego owalu. .

2. Rama wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, ze na okraglej czesci glownej znajdu-
ja si¢ skierowane do przodu i do tylu ra-
miona do zawieszenia kot i zaloZenia sil-
nika. :

3. Rama wedtug zastrz. 1 i 2, znamien-
na tym, Ze ramiona od przodu do tylu sta-
nowia belki ciagle, twerzac podiuznice.

4. Rama wedlug zastrz. 3, znamienna
tym, Ze ciagle podluznice sa w obrgbie
okraglej czesci glownej wygiete w ksztal-
cie litery X.

- 5. Rama wedlug zastrz. 2, znamienna
tym, ze w obrebie okraglej czeéci glownej
sa osadzone przekatne zastrzaly.

6. Rama wedlug zastrz. 1 — 5, zna-
mienna tym, Ze wewnatrz okraglej czesci
ramy znajduja si¢ poprzeczki.

7. Rama wedlug zastrz. 1 — 6, zna-
mienna tym, ze okragla czes¢ gléwna ramy
jest w przekroju poprzecznym skrzynkowa
wzglednie rurowa.

8. Rama_wedlug zastrz. 1 — 7, zna-
mienna tym, ze w obrebie okraglej czesci
glownej znajduja si¢ poprzeczki, podpie-
rajace ciagle podluznice.

9. Rama wedlug zastrz. 1 — 8, zna-
mienna tym, ze ramiona s3 poprowadzone
ponad okragla czescia do srodka i sg wy-
giete ku dolowi.

10. Rama wedlug zastrz. 1 — 9, zna-
mienna tym, Ze na osi podluznej okraglej
czesci glownej ramy znajduje si¢ rura lub
korytko do watu kardanowego.

11. Rama wedlug zastrz. 1 — 10, zna-
mienna tym, Ze wewnatrz okraglej czesci
ramy, mniej wigcej na jej dolnej stromie,
znajduje si¢ najlepiej wki¢sta podioga.

12. Rama wedlug zastrz’ 1 — 11, zna-



mienna tym, 2e ramiona majg postaé belek
skrzynkowych wzglednie rurowych.

13. Rama wedlug zastrz. 1 — 12, zna-
mienna tym, Ze ramiona stanowia koryt-
kowe pasy boczne, uzupelnione osadzonym
miedzy nimi palakiem w ksztalcie litery U
o przekroju korytkowym.

14. Rama wedlug zastrz. 1 — 13, zna-
mienna tym, ze jej okragla gléwna czesé
jest na przednim koricu wygieta ku do-
lowi, na tylnym zas kodicu — w gore.

15. Rama wedlug zastrz. 1 — 14, zna-
mienna tym, Ze przynajmniej jedno zlacze
czesci skladowych, tworzacych okragla
glowna czeéé ramy, znajduje sie w bocz-

nym krasicu tej ramy wzglednie w poblizu
tego krafica.

" 16. Rama wedtug zastrz. 1 — 15, zna-
mienna tym, Ze na przednim i tylnym
wzglednie przednim lub tylnym koticu
glownej cze¢éci ramy jej korytkowe pasy,
tworzace skrzynke, sa wygiete w dot i w
gore ku dolowi wzglednie jeden w gére,
drugi zas ku dolowi do umieszczenia watu
kardanowego.

Ambi-Budd Presswerk
Gesellschaft

mit beschrinkter Haftung
Zastepca: inz. F. Winnicki

rzecznik patentowy

Staatsdruckerei Warschau — Nr. 8489-42.



Do opisu patentowego Nr 30464
Ark. 1




Do opisu patentowego Nr 30464
Ark, 2




Do opisu patentowego Nr 30464
Ark. 3

Fg 17




	PL30464B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


