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DESCRIPCION

Equipo de trabajo con un motor de accionamiento
y un elemento antivibratorio.

La invencion se refiere a un equipo de trabajo del
tipo indicado en el predmbulo de la reivindicacién
1.

Los equipos de trabajo como cortacéspedes o si-
milares son muy conocidos. También es sabido que
en algunos casos el motor de accionamiento de equi-
pos de trabajo de este tipo, como equipos de jardi-
neria o similares, estd unido con la carcasa a través
de amortiguadores de goma. El documento DE 94 12
946 Ul, da a conocer un casquillo antivibratorio, en
el que el tornillo de fijacién de un componente se apo-
ya en el segundo componente a través de una seccién
de amortiguacién. Por consiguiente, el tornillo ha de
cargar con todo el peso del primer componente.

La invencién tiene por objetivo crear un equipo
de trabajo del tipo indicado, que tenga una estructura
sencilla y segura con buenas propiedades antivibrato-
rias.

Este objetivo se resuelve mediante un equipo de
trabajo con las caracteristicas indicadas en la reivin-
dicacion 1.

Dado que el elemento de amortiguacién estd suje-
to por su perimetro exterior en el bote de alojamiento
y que el motor de accionamiento se apoya en la carca-
sa a través del elemento de amortiguacidn, se pueden
amortiguar vibraciones tanto en direccién radial co-
mo en direccién axial. Como que el motor de accio-
namiento se apoya en la carcasa a través del elemento
antivibratorio, sOlo es necesario transmitir a través de
elementos de fijacion adicionales las fuerzas para su-
jetar el motor de accionamiento, pero no todo el pe-
so del motor de accionamiento. Si se deteriora el ele-
mento antivibratorio, el motor de accionamiento sigue
unido con la carcasa a través del bote de alojamiento,
con lo que resulta una estructura segura.

El bote de alojamiento presenta ventajosamente
un borde de apoyo, sobre el que se apoya el pri-
mer elemento de amortiguacion. El motor de accio-
namiento se apoya en el elemento de amortiguacién
principalmente a través de un casquillo con forma es-
table. En una estructura sencilla, el casquillo tiene un
escalén que se apoya sobre el elemento de amortigua-
cién. En este caso, el motor de accionamiento se apo-
ya en particular directamente sobre el casquillo. De
este modo se requieren pocas piezas para el apoyo del
motor de accionamiento. El bote de alojamiento tie-
ne convenientemente una abertura a través de la cual
pasa el casquillo. El casquillo tiene en particular una
seccién superior con un didmetro exterior mayor y
una seccién inferior con un didmetro exterior menor,
estando formado el escal6n entre las dos secciones. Se
ha comprobado que se pueden obtener buenas propie-
dades de amortiguacidn si el primer y mayor didmetro
exterior del casquillo es mds pequefio que el didmetro
de la abertura en el borde de apoyo. Para lograr una
buena amortiguacion en direccidn radial estd previsto
que una seccién de un elemento de amortiguacion esté
dispuesta entre el casquillo y el borde de la abertura.
De este modo se evita también una transmisién de vi-
braciones no amortiguada entre el casquillo y el bote
de alojamiento. El didmetro exterior de la abertura es
en particular mayor que el didmetro exterior de la sec-
cioén del elemento de amortiguacién, de modo que el
elemento de amortiguacién s6lo entra en contacto con
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el borde de la abertura en caso de un movimiento re-
lativo en direccién radial. De este modo se obtienen
propiedades de amortiguacién ventajosas.

El motor de accionamiento estd fijado a la carca-
sa ventajosamente a través de al menos un tornillo de
fijacion. Ventajosamente, el tornillo de fijacién atra-
viesa el elemento antivibratorio y también sirve para
asegurar la posicion de éste. El tornillo de fijacion esta
atornillado en particular en el motor de accionamien-
to.

Para lograr un desacoplamiento completo entre el
tornillo de fijacion y la carcasa, estd previsto en parti-
cular que el elemento antivibratorio incluya un segun-
do elemento de amortiguacién dispuesto entre la ca-
beza del tornillo de fijacion y la carcasa. La cabeza del
tornillo de fijacién se apoya en el segundo elemento
de amortiguacioén en particular a través de una aran-
dela. El casquillo atraviesa ventajosamente el primer
y el segundo elemento de amortiguacién. Por consi-
guiente, el casquillo se extiende desde el motor de ac-
cionamiento hasta la zona de la cabeza del tornillo
de fijacion, por ejemplo hasta una arandela dispues-
ta junto a la cabeza del tornillo de fijacién. De este
modo, a través de la longitud del casquillo se puede
predefinir si y en qué medida los elementos de amor-
tiguacion pueden ser sometidos a tensién previa du-
rante el montaje.

Dado que durante el funcionamiento el peso del
motor de accionamiento se apoya sobre el primer ele-
mento de amortiguacién, durante el funcionamiento
se producen otras cargas de los elementos de amor-
tiguacion. Se puede prever que el segundo elemento
de amortiguacion esté esencialmente libre de cargas
durante el funcionamiento normal.

El motor de accionamiento consiste en particular
en un motor de combustidn interna, preferiblemente
un motor monocilindrico. El equipo de trabajo con-
siste ventajosamente en un equipo de jardineria como
un cortacésped o similares, en particular en un equi-
po de trabajo de manejo manual conducido sobre el
suelo.

A continuacién se explica un ejemplo de realiza-
cién de la invencién con referencia a los dibujos. En
los dibujos:

- La figura 1, muestra una representacion en pers-
pectiva de un cortacésped.

- La figura 2, muestra una representacion en pers-
pectiva en seccion parcial de la carcasa del cortacés-
ped.

- La figura 3, muestra una representacién amplia-
da del elemento antivibratorio del cortacésped de la
figura 1, y:

- La figura 4, muestra una representacion en pers-
pectiva del elemento antivibratorio.

La figura 1, muestra un cortacésped 1 como ejem-
plo de realizacién de un equipo de trabajo. El usuario
ha de conducir manualmente el cortacésped 1 sobre el
suelo, y para ello el cortacésped 1 dispone de un ma-
nillar 6. La configuracién propuesta se puede utilizar
también en otros equipos de trabajo, preferentemente
en otros equipos de trabajo de manejo manual, en par-
ticular en otros equipos de jardineria. También puede
resultar ventajosa su utilizacién en equipos de trabajo
no manuales, como por ejemplo tractores cortacésped
o similares. Su utilizacién resulta especialmente ven-
tajosa en equipos de trabajo que se desplazan sobre el
suelo, ya que en este caso hay una posicion de funcio-
namiento determinada.
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El cortacésped 1 tiene cuatro ruedas 2 para des-
plazarlo sobre el suelo. El cortacésped 1 tiene una cu-
bierta 3 que cubre la parte superior de una cuchilla 30
mostrada esquemdticamente en la figura 2. Sobre la
cubierta 3 estd fijado un motor de accionamiento 5.
La cubierta 3 se une a un recipiente de recogida de
hierba 4 que estd dispuesto en la zona drea del ma-
nillar 6 y al que va a parar el material cortado. Como
muestra esquematicamente la figura 1, el motor de ac-
cionamiento 5 estd fijado a la cubierta 3 a través de
cuatro elementos antivibratorios 10.

La figura 2 muestra detalladamente la disposicién
del motor de accionamiento 5 sobre la cubierta 3. Tal
como muestra también la figura 2, en la cubierta 3
estd dispuesto un canal de expulsién de hierba 7 a tra-
vés del cual se lleva el material cortado al recipiente
de recogida de hierba 4. El motor de accionamiento 5
estd configurado como motor de combustién interna
monocilindrico y tiene un cilindro 8, dispuesto en po-
sicién horizontal en el ejemplo de realizacion, con un
arbol de accionamiento 9 aproximadamente vertical,
que ventajosamente consiste en el cigiieiial del motor
de accionamiento 5. El 4rbol de accionamiento 9 esta
unido con la cuchilla 30 a través de un acoplamiento
29, mostrado esquemdticamente en la figura 2. Como
muestra la figura 2, el motor de accionamiento 5 estd
unido con la cubierta 3 a través de tornillos de fija-
cién 11. La figura 2 muestra un tornillo de fijacién
11 en el 4rea del cilindro 8. Los otros tres elementos
antivibratorios 10 también tienen tornillos de fijacién
11. No estan previstos mds elementos de fijacion para
sujetar el motor de accionamiento 5 a la cubierta 3.

La figura 3 muestra detalladamente la estructura
del elemento antivibratorio 10. El elemento antivibra-
torio 10 incluye un primer elemento de amortiguacién
15, un segundo elemento de amortiguacién 16 y un
casquillo 13. Ademas, el elemento antivibratorio 10
también tiene una arandela 21 en la que se apoya la
cabeza 22 del tornillo de fijacién 11. Como muestra
la figura 3, el tornillo de fijacién 11 atraviesa el cas-
quillo 13 desde abajo y estd atornillado en una ctipula
roscada 12 conformada en el cilindro 8. Para ello, la
cuipula roscada 12 tiene una rosca interior no mostra-
da detalladamente en la figura 3. El tornillo de fijacién
11 atraviesa el casquillo 13 manteniendo una distan-
cia periférica con éste.

El casquillo 13 tiene una seccién superior 27 que
presenta un primer didmetro exterior “d”. La ctipu-
la roscada 12 estd dispuesta sobre la seccién superior
27. La seccién superior 27 estd unida con una seccién
inferior 28 que presenta un segundo didmetro exterior
“e”. Entre la seccién superior 27 y la seccién inferior
28 esta configurado un escalén 14 que estd apoyado
en una cara frontal 23 del primer elemento de amor-
tiguacién 15. El cilindro 8 se apoya sobre el primer
elemento de amortiguacion 15 a través del escalén 14.

El primer elemento de amortiguacion 15 esta dis-
puesto en un bote de alojamiento 17 conformado en
la cubierta 3. Ventajosamente, la cubierta 3 esta he-
cha de plastico, al igual que el bote de alojamiento
17. El bote de alojamiento 17 tiene una configuracién
esencialmente cilindrica, correspondiendo ventajosa-
mente el didmetro interior del bote de alojamiento 17
aproximadamente al didmetro exterior “a” del primer
elemento de amortiguacion 15. De este modo, el pri-
mer elemento de amortiguacién 15 estd sujeto por su
perimetro exterior en el bote de alojamiento 17. En la
parte inferior del bote de alojamiento 17 alejada del
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cilindro 8, que durante el servicio estd situada abajo,
estd conformado un borde de apoyo 18 que constituye
un fondo del bote de alojamiento 17. El borde de apo-
yo 18 delimita una abertura 19 en el fondo del bote
de alojamiento 17. La abertura 19 tiene un didmetro
“b” mds pequeiio que el didmetro exterior “a” del pri-
mer elemento de amortiguacién 15. Por consiguiente,
el primer elemento de amortiguacién 15 no puede pa-
sar a través de la abertura 19. El didmetro exterior “d”
de la seccién superior 27 es algo mas pequefio que el
didmetro “b” de la abertura 19. De este modo se lo-
gra un buen desacoplamiento de vibraciones. El dia-
metro exterior “e” de la seccién inferior 28 del cas-
quillo 13 corresponde aproximadamente al didmetro
interior del primer elemento de amortiguacién 15, de
modo que no existe ninguna holgura entre el cilindro
8 y la cubierta 3 en direccién radial con respecto al
eje longitudinal del tornillo de fijacién 11. EI primer
elemento de amortiguacion 15 tiene esencialmente la
forma de un cilindro hueco.

El segundo elemento de amortiguaciéon 16 estd
dispuesto por debajo del borde de apoyo 18, entre el
borde de apoyo 18 y la cabeza 22 del tornillo de fi-
jacién 11. El segundo elemento de amortiguaciéon 16
presenta un borde de amortiguacién 20 que entra en
la abertura 19 del fondo del bote de alojamiento 17.
El didmetro exterior “c” del borde de amortiguacién
20 es mas pequeiio que el didmetro “b” de la abertu-
ra 19, por lo que en este caso hay una holgura radial.
Si se supera esta holgura, el borde de amortiguacién
20 asegura un desacoplamiento de vibraciones entre
el borde de apoyo 18 y el casquillo 13. Como muestra
la figura 3, el segundo elemento de amortiguacién 16
tiene al menos una escotadura 31. Por consiguiente,
el elemento de amortiguacion 16 no estd configurado
como un componente macizo, sino que esta provisto
de una o més escotaduras 31 para adaptar las propie-
dades de amortiguacién. En la parte inferior del se-
gundo elemento de amortiguacién 16 alejada del bo-
te de alojamiento 17, el segundo elemento de amorti-
guacion 16 presenta un borde de alojamiento 24 en la
zona de su perimetro exterior, que mantiene centrada
y sujeta la arandela 21 dispuesta entre la cabeza 22
del tornillo de fijacién 11 y el segundo elemento de
amortiguacion 16. Como muestra también la figura 3,
el primer elemento de amortiguacién 15 estd apoyado
con su segunda cara frontal 26 en el borde de apoyo
18. El casquillo 13 atraviesa con su seccidn inferior
28 tanto el primer elemento de amortiguacién 15 co-
mo el segundo elemento de amortiguacion 16 y puede
apoyarse en la arandela 21 o presentar una ligera dis-
tancia con respecto a la misma. El casquillo 13 estd
hecho de un material con estabilidad de forma, por
ejemplo de metal. El primer elemento de amortigua-
cioén 15 y el segundo elemento de amortiguacién 16
estdan hechos de un material eldstico y pueden ser por
ejemplo de goma o similares. El primer elemento de
amortiguacioén 15 y el segundo elemento de amorti-
guacién 16 estdn configurados como amortiguadores.

Como muestra la figura 4, el primer elemento
de amortiguacién 15 presenta estrias longitudinales
25 en su perimetro exterior, que también sirven para
adaptar las propiedades de amortiguacion.

Dado que el motor de accionamiento 5 se apoya
en la cubierta 3 a través de los primeros elementos
de amortiguacion 15 de los elementos antivibratorios
10, el tornillo de fijacién 11 sélo sirve para asegurar
la posicién. Incluso si se destruyen los elementos de
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amortiguacién 15 y 16, el motor de accionamiento 5
sigue firmemente sujeto a la cubierta 3 mediante el
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tornillo de fijacién 11. De este modo se logra una alta
seguridad funcional.
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REIVINDICACIONES

1. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio que acciona una
herramienta, estando sujeto el motor de accionamien-
to (5) a una carcasa a través de al menos un elemento
antivibratorio (10),

caracterizado porque el elemento antivibratorio
(10) incluye un primer elemento de amortiguacién
(15) que esta dispuesto en un bote de alojamiento (17)
de la carcasa, que estd sujeto por su perimetro exterior
en el bote de alojamiento (17) y sobre el cual se apo-
ya el motor de accionamiento (5) con respecto a la
carcasa.

2. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtn la reivin-
dicacién 1,

caracterizado porque el bote de alojamiento (17)
presenta un borde de apoyo (18) en el que se apoya el
primer elemento de amortiguacién (15).

3. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segin la reivin-
dicaciéon 1 6 2,

caracterizado porque el motor de accionamien-
to (5) se apoya sobre el primer elemento de amorti-
guacion (15) a través de un casquillo (13) con forma
estable.

4. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtn la reivin-
dicacién 3,

caracterizado porque el casquillo (13) tiene un
escalén (14) que se apoya sobre el primer elemento
de amortiguacion (15).

5. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segin la reivin-
dicacién 3 6 4,

caracterizado porque el motor de accionamiento
(5) se apoya sobre el casquillo (13).

6. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtin una de las
reivindicaciones 3 a 5,

caracterizado porque el bote de alojamiento (17)
presenta una abertura (19) a través de la cual pasa el
casquillo (13).

7. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtin una de las
reivindicaciones 3 a 6,

caracterizado porque el casquillo (13) tiene una
seccion superior (27) orientada hacia el motor de ac-
cionamiento (15), que presenta un primer didmetro
exterior (d), y porque el casquillo (13) tiene una se-
gunda seccion inferior (28) orientada hacia la carca-
sa, que presenta un segundo didmetro exterior (e) mas
pequefio, estando configurado el escalén (14) entre la
seccién superior (27) y la seccidn inferior (28).

8. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
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miento y un elemento antivibratorio segtn la reivin-
dicacién 7,

caracterizado porque el primer didmetro exterior
(d) del casquillo (13) es més pequefio que el didmetro
(b) de la abertura (19) del borde de apoyo (18).

9. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtin una de las
reivindicaciones 3 a §,

caracterizado porque una seccién de un elemento
de amortiguacion (16) estd dispuesto entre el casqui-
llo (13) y el borde de la abertura (19).

10. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtin la reivin-
dicacién 9,

caracterizado porque el didmetro (b) de la aber-
tura (19) es mds grande que el didmetro exterior (c)
de la seccidn del elemento de amortiguacion (16).

11. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtin una de las
reivindicaciones 1 a 10,

caracterizado porque el motor de accionamiento
(5) estd fijado a la carcasa a través de al menos un
tornillo de fijacién (11) que atraviesa el elemento an-
tivibratorio (10).

12. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segin la reivin-
dicacién 11,

caracterizado porque el tornillo de fijacién (11)
esta atornillado en el motor de accionamiento (5).

13. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtn la reivin-
dicacién 11 6 12,

caracterizado porque el elemento antivibratorio
(10) incluye un segundo elemento de amortiguacién
(16) dispuesto entre la cabeza (22) del tornillo de fija-
cién (11) y la carcasa.

14. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtn la reivin-
dicacién 13,

caracterizado porque la cabeza (22) del tornillo
de fijacién (11) se apoya en el segundo elemento de
amortiguacién (16) a través de una arandela (21).

15. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtiin una de las
reivindicaciones 3 a 14,

caracterizado porque el casquillo (13) atraviesa
el primer elemento de amortiguacién (15) y el segun-
do elemento de amortiguacién (16).

16. Equipo de trabajo con un motor de acciona-
miento y un elemento antivibratorio segtin una de las
reivindicaciones 1 a 15,

caracterizado porque el motor de accionamien-
to (5) consiste en un motor de combustién interna y
porque el equipo de trabajo es un equipo de jardine-
ria como un cortacésped o similares, y en particular
consiste en un equipo de trabajo de manejo manual.
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