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{54) Barneklapvogn.

Opfindelsen angar en barneklapvogn, som har en forreste og en
bageste hjulaksel og en fodstgtte samt varetransportkurv , som er

monteret imellem vognens hjul og over dens hjulaksler.

Der kendes klapvogne i et utal af forskellige udfgrelsesformer.

En normal form for en sddan klapvogn har et stel, som er

sdledes konstrueret, at vognens akselafstand gges, ndr vognen klap-
pes sammen. Konventionelle klapvogne har almindeligvis en fodstat-
te og en hjulbeskyttelse, som er fremstillet af plade. Som ekstra
tilbehgr kan sddanne klapvogne i reglen ogsd vere forsynet med en
varetransportkurv, som fastggres under vognens sade, hovedsagelig
oven over dens bagaksel. Herved fidr klapvodnen en temmelig kompli-
ceret konstruktion, og derudover bliver transportkapaciteten for

varetransportkurven narmest ubetydelig. Den sidste ulempe synes at
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vare let at eliminere ved en g¢ggning af varetransportkurvens laﬁgde.
Dette har imidlertid ikke hidtil vist sig ruligt, eftersom dels fod-
stgtten sidder i vejen for varetransportkurvens forreste ende, dels
varetransportkurvens fastggring har voldet besvar, eftersom stellet

ved sammenklapning @ndrer langde (a&ndrer akselafstand) .

Form&let med opfindelsen er at tilvejebringe en klapvogn, som er til-

dannet p& en sidan m&de, at de ovenfor navnte ulemper elimineres.

Klapvognen ifglge opfindelsen er ejendommelig ved, at fodstgtten og
varetransportkurven er tildannet ud i &t med hinanden og med beskyttelse
overfor vognens forhjul ved, at kurvens bund har et forreste skrat frem-
ad og opadrettet parti, som strzkker sig ud foran den forreste hjul-
aksel, n&r vognen befinder sig i kgrestilling, og som danner fodstgtten,
og ved at kurvens sider har partier, som strakker sig ud foran vognens
forreste hjulaksel, og som er forbundet med fodstgtten og danner be-

skyttelsen overfor vognens forhjul.

Herved opnds, at der tilvejebringes en klapvogn med en varetransport-
kurv, som trods en ngdvendig beskyttelse over for klapvognens forhjul
og trods behovet for en fodstgtte frembyder en forholdsvis stor trans-

portkapacitet, uden at sammenklapningen af klapvognen hindres.
‘Opfindelsen forklares nedenfor under henvisning til tegningen, hvor

fig. 1 viser i perspektiv et i alt vasentligt konventionelt stel til
en klapvogn, men hvor stellet er indrettet i overensstemmelse med den

foreliggende opfindelse, og
fig. 2 i perspektiv varetransnortkurven.

Som det fremgdr af fig. 1, har klapvognen i den aktuelle type i sit
stel p& hver side to rgr 1 og 2, som krydser hinanden, 09 i kryds-
ningspunkterne er drejeligt forbundet med hinanden. I de nedre ender

af de krydsende rgr er stellets hjulaksler stift fastgjort.

Nir vognen klappes sammen,svinges rgrene 1 og 2 pd hver side af
vognen i forhold til hinanden i leddene 4, hvilket indebarer, at vog-
nens akselafstand gger ved sammenklapning. De gvre ender af rdrene

1 og 2 er forbundet med dels bare- oqg fastggrelsesorganer for vognens

szde, dels vognens kgrehéndtag.
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Som det fremgdr af fig. 1, er varetransportkurven 5 placeret over
stellets hjulaksler oqg har en sddan lazngde, at den i vognens lengde-
retning strazkker sig ud over begge hjulakslerne, ndr stellet befinder
sig 1 kgrestillingen. Det fremgadr ogsd af fig. 1, at kurven 5 har i

hovedsagen rektangular form og en relativ lav hgjde.

I fig. 2 vises varetransportkurven 5 mere detaljeret. Af denne figur
fremgdr det, at kurven langs sin evre &bne kant har en ramme 6, som
passende er fremstillet af et tyndt rer, en tyk trdd eller et andet
passende profilmateriale. I denne ramme 6 er der fastgjort tver-
stenger 7, som er U-formede, og som har sine ben eller grene rettet

i hovedsagen lodret nedad fra rammen 6. Af tegningen fremglr det, at
hoveddelene 9 af disse tvarstenger 7 er rettet pd tvers af klapvog-
nens kereretning, og at de udger en del af kurvens 5 bund. Vinkelret
i forhold til tvmrstsngerne 7, dvs. i vognens l®ngderetning, strek-
ker der sig lengdestmnger 8, som hovedsagelig kan beskrives som L-
formede stenger med den korte gren af L'et rettet i hovedsagen lod-
ret opad og fastgjort i den bageste tverstang i rammen 6. Den bageste
og sterste del af lengdestengernes 8 lange grene 10 er anbragt i et
plan og danner sammen med tvarstmngernes hoveddele 9 kurvens 5 bund.
Herved er tverstengerne 7 og lengdestmngerne 6 passende forbundet med
hinanden ved svejsning i hvert krydsningspunkt i kurvens bund. Den
forreste del 11 af hver lange gren 10 af lengdestangerne 8 er ved den
forreste hjulaksel 3 med vognen i kerestilling bukket noget opad og
er fastgjort i den forreste tvwrstang 12 i rammen 6. De forreste dele
13 af rammens 6 sidestsnger er omtrent lige over den forreste hjul-
aksel 3 med voghen i kerestilling bukket noget nedad, sé& at den
forreste tverstang 6 og de forreste dele 13 af rammen 6 ligger 1 et
plan, som hmlder fremad og nedad fra planet for rammens 6 hoveddel.
Herved fAr kurvens 5 sideflader form som aflange rektangler, der foran
er afsluttet med triangulmre dele med spidserne ragende fremad. Efter-
som bdde de lange grene 10 af l®ngdestengerne 8 og lengdestengerne 1
rammen 6 er bukket ved den forreste hjulaksel 3, vil disse triangu-
lzre dele danne flader, som tjener som beskyttelse for de foran hjul-
akslerne beliggende dele af vognens forhjul. Som felge af, at de
lange grene 10 er bukket opad, vil den foran den forreste hjulaksel

3 verende del af kurvens bund f& en passende vinkel til at virke som
fodstykke for det barn, som transporteres i vognen. Som fglge af den
ovenfor beskrevne udferelsesform for kurven 5, vil barnets fedder
blive beskyttet imod berering med jorden af den foran den forreste
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hjulaksel verende del af kurvens bund samtidigt med, at de af de for-
reste triangulzre dele af kurvens sider beskyttes imod bersring med
vognens hjul.

Den mest almindelige mdde at fastggre den kombinerede varetransport-
kurv og fodstgtte pd vognen er at anbringe kurven p& vognens hjulak-
sler cg fastggre den i forhold til disse ved hj=zlp af pa passende
made tildannede fastggrelsesorganer. Dette gzlder ogsd for kurven

i vognen ifglge opfindelsen, men p&4 grund af den ved sammenklapning
af barnevognsstellet kraftigt varierende (pgende) akselafstand ma
disse fastggrelsesorganer have en sarlig udformning, som vil blive

beskrevet nedenfor.

Fastggrelsesorganerne bestdr af en forreste fastggrelsesbgjle 14

og en bageste fastggrelsesbgjle 15. Disse to fastggrelsesbgjler

er, set oppe fra, U-formede med U'ets bunddele anbragt parallelt

med tvarstangerne 12 i rammen 6. GCrenene i den forreste U-for-

mede fastggrelsesbgjle 14 bestar af en bageste del 16, som er
fastgjort i flere af kurvens tvarstanger 7. Foran disse bageste

dele 16 af grenene har den forreste fastgerelsesbejle skrdt nedad-
og fremadrettede dele 17, som befinder sig umiddelbart bag ved over-
gangslinien imellem kurvens egentlige bund og fodstedet. De nedre
ender af de skrat nedad- og fremadrettede dele 17 er bukket opad

og gar over 1 de forreste dele 18 af den forreste fastgorelsesbsj-
les 14 grene. Disse forreste dele 18 er i hovedsagen parallelle med
selve fodstsdet og har i deres forreste ender opadrettede bukninger,
via hvilke de er forbundet med bunddelen i den U-formede forreste
fastgerelsesbsjle 14. Som fglge af den beskrevne udformning af den
forreste fastgesrelsesbgjle 14 vil der foran de skrat nedad- og
fremadrettede dele 17 og bagved de opadbukkede dele af de forreste
dele 18 af fastgsrelsesbgjlens 14 grene dannes et langstrakt mellem-
rum, som strekker sig i vognens lsngderetning, og som opadtil be-
grenses af fodtrinnet, og som nedad begranses af de forreste dele
18 af den forreste fastgerelsesbgjles 14 grene.

Den bageste fastgerelsesbgjle 15 har en udformning, som er helt ana-
log med den forreste fastgoerelsesbejle 14. Den eneste vesentlige for-
skel imellem disse fastgerelsesbsjler er, at det i vognens langde-
retning langstrakte mellemrum, som begranses af den bageste fast-
gorelsesbsjle 15 og kurvens underside,er noget kortere end det til-




5 144121

svarende mellemrum under kurvens fodtrin. Endvidere er den bageste
tverstang 20 i den bageste fastgerelsesbejle 15, dvs. U'ets bund-
del placeret bagved den bageste ende af kurven.

For at opnd sikker fastholdelse af kurven 5 pd klapvognens hjulaksler
3, er de to fastgerelsesbsjler fremstillet af fjedrende materiale og
forspendte opadtil, s8 at hjulakslerne klemmes fast imod kurvens
bund. Derudover er afstanden imellem de skrdt nedad og fremadrettede
dele 17 af den forreste fastgerelsesbejle 14 og de tilsvarende dele
af den bageste fastgerelsesbgjle 15 en ubetydelighed mindre end
vognens akselafstand, ndr vognen befinder sig 1 kerestillingen,

s& at kurven derved holdes i hovedsagen klaprefrit pé& plads pa
hjulakslerne i vognens lsngderetning.

Nar kurven skal demonteres fra vognen, klappes denne sammen, sd at
akselafstanden eges, hvorefter kurven forskydes 1 vognens lengderet-
ning og en af fastgerelsesbgjlerne bukkes nedad, sd at akslerne kan
forlade mellemrummet imellem den pégeldende fastgerelsesbejle og
kurvens bund. P4 grund af den langstrakte udformning af mellemrummet
imellem fastgorelsesbgjlerne og kurvens bund, er det imidlertid ikke
nedvendigt at demontere kurven, ndr vognen skal klappes sammen, efter-
som hjulakslerne 3 er i hovedsagen frit bevegelige i de langstrakte
mellemrum. Ved opklapning af vognen til kerestilling, vil kurven au-
tomatisk indtage en lige stilling i vognens lmngderetning p& grund
af den styrende effekt i vognens lengderetning af de skrét nedad-

og fremadrettede dele 17 af den forreste fastgerelsesbejle og de
tilsvarende dele i den bageste fastgerelsesbasjle.

Patentkrav.

Barneklapvogn, som har en forreste oo en bageste hjulaksel (3) og en
fodstgtte samt varetransportkurv (5), som er monteret imellem vognens
hjul og over dens hjulaksler, kendetegnet ved, at fodstgtten
og varetransportkurven (5) er tildannet ud i &t med hinanden og med be-
skyttelse overfor vognens forhjul ved, at kurvens (5) bund har et for-
reste skrat fremad og opadrettet parti, som strazkker sig ud foran den
forreste hjulaksel (3), ndr vognen befinder sig i kgrestilling, og som
danner fodstgtten, og ved at kurvens sider har partier, som strazkker sig
ud foran vognens forreste hjulaksel, og som er forbundet med fodstgtten

og danner beskyttelsen overfor vognens forhjul.

Fremdragne publikationer:

Tysk offentliggerelsesskrift nr. 1805374
USA patent nr. 3722906.
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