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Portiére de véhicule automobile.

Portiére de véhicule automobile munie d'une fenétre 17 et
diune glace 16 mobile de fermeture de la fendtre. La glace
coulissant suivant au moins l'un de ses cOtés 31 dans une
gorge entourant la fenétre 17 et étant actionnée entre une
position ouverte et une position fermée par un dispositif léve-
glace 7 relié par une charniére 3 la glace 16; le coté 31 de
celle-ci étant maintenu 3 l'intérieur de la gorge par un disposi-
tif & charniére coulissant le long de la gorge.
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La présente invention se rapporte 3 une portid-
re de véhicule automobile. ' , ‘

Sur les véhicules automoﬁiles actuels, on monte
des portiéres munies de glaces moﬁiles, généralement dé-

5 pourvues de déflecteurs, Sur ces portiéres, la glace mo-
bile est montée haﬁituellement de maniére & ce gque son
cdté inférieur soit relié & une bride de support & son
tour solidaire d'une glissi&re mobile se déplagant sur
une voie rigide sous la poussée de dispositifs manuels ou

10 motoris@s. Pendant les déplacements d'ouverture et de
fermeture de la glace, un cbté au moins de celle-ci est
habituellement guidé par une gorge qui s'&tend le long
du bord correspondant de la fen@tre de la portiére.

Dans les pertiéres du type cité ci~dessus, la

15 rigidité de la liglson entre le hord inférieur de la gla-
ce mobile et le dispesitif lévemglace provogue souvent des
inconvénients causés par .de légers frottements de la gla=
ce contre la gorge; il_é'eﬁsuit des efforts anormaux qui
déterminent & la longue 1‘'usure prématurée du dispositif

20 l&ve-glace utilisé.
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L'objet de la présente invention est une por-=
tisre de véhicule automebile dont la glace mob;le est
nontée de maniére a_supyrlmer 1'inconvénient rappelé cis
dessus.

Cet objet est atteint dans la présente invention
dans une portiére dev@hunﬂe automoblle ‘comprenant un
chassis entourant une fenétre, une glace mobile de ferme= -
ture, un dispositif lévewglace pour déplacer la glace en=
tre une positien ouverte et une. position fermée, et au
moins une gorge entourant la fenétre dans laquelle coulis-
se un cbté au moins de la glace qui est ainsi guidée penw~
dant les déplacements, caractérisée en ce que la glace
et le dispositif sont reliés entre eux par une charniére
permettant la rotation de la glace autour 4'un premier axe

mobile avec la glace et sensiblement perpendiculaire a

- celle-~ci; une partie ‘du bord latéral de la glace &tant main-

tenue & l'intérieur de la gorge par un dispositif a charnig-
re mobile avec la glace et coulissant dans la gorge.

- p! au;res caractéristiques et avantages de la pré-
sente invention sont mis en évidence par la description
faite en liaison avec les dessins joints qui en illustrent
des exemples non limitatifs d'application, ol :

La figure l est une vue'partielle en &lévation
latérale, avec des parties en coupe et des parties écla-
tées puur plus de clarté,d’une portisre réalisée selon
la présente invention; , )

La figure 2 represente,a grande échelle, un 4é-
tail de la figure 1;

La figure 3 est.une vue en.coupe prise le long
de la ligne III<IIT de la figure 2y

La figure 4 est une vue en coupe prise le long
de la Ligne CIV-IV: de la f£igure 2;

La figure 5 est une vue en coupeé prise. le long
de la ligne V=V de la figure 1;

La figure 6 représente en &lévation latérale une
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varignte du détail de la figure 2; = _
' La figure 7 est une vue en coupe prise le long
de la ligne VII-VIT de la figure 6; et D
Les figures 8 et 9 représentent en coupe deux
variantes distinctes de la coupe de la figure 5, '

- La figuré 1 .représente . une portiére de yéhicule
automobile indiquée dans son eﬁsemﬁleﬁpar la référence 1,
comprenant une partie inférieure creuse 2 limitée exté-
rieurement par une t8le 3 et intérieurement par un panneau
4. Ce dernier supporte, au meyen dé Brides 5 et 6, un
dispositif léve-glace désigné dans son ensemble par la
référence 7, qui peut &tre du type actionné manuellement
ou motorisé&, Dans: 1l'exemple de la figure, le dispositif 1&-
ve~glace 7 comprend un moteur électrique 8 i arﬁre creux
traversé& par une vis 2 dont la . translation dans les deux
sens 3 travers lé moteur 8 est command&e. par une vis-mére
10, de pré&férence &.circulation de billes, et dont la ro-
tation est commandée.par le moteur 8, Le dispositif l&ve~
glace 7 illustré comprend &galement deux gainés rigides 11
et 12 solidaires de la carcasse du moteur. 8 et engagées
dans un mouvement coulissant par les deux extrémitds de la
vis 9. La gaihe 12 s'étend vers le haut et présente une
fente axiale 13 engagée dans, un mouvement coulissant & an-
gle fixe par un bras 14 qui s'étend radialement 3 partir
d'une extrémité. de la vis- g et portant une glissi&re 15
mobile avec.la vis 9 le long de la .voie constituée par la
gaine 12, L ‘ “ 7
A la glissigre 15 est relié& un bord inférieur
d'une glace 16 pouvant @tre déplacée par le dispositif lé<
ve~glace 7 depuis une positien rétractée d'ouvexture, dans
laquelle la glace 16 se trouve dans la partile inférieure

~creuse 2, jusqu'd une position sortie ou surélevée de ferw

meture, dans laquelle la.périphérie de la.glace 16 s'engaw
ge dans les bords supérieur et latéraux intérieurs d'une
fenétre 17 définie parun chissis 18 supérieur comprenant
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un montant avant 19 incliné&, un montant gaxriérxe 20 et une
traverse,supérieure.hongzepréyﬂﬂée;

La liaison entre la.glissiére 15 et le bord inw
férieur de la glacg,le est réalisée par une traverse 2]
présentant enjcoupe,hnezﬂorme'sensiblemént en U, engagée
par une partie {nférieure de la.glace 7. pax. l'intermédiai-
re d'un Jjeint 22, La traverse. 2l présente en sa partie inw
Eérieure un.appéndice 23 ‘contenant. un siége de passage 24
en forme de couronne sphérique dans lequel est engagé une
rotule 25 comportant un trou diamétral de passage 26 et
définissant; avec le siége 24, un joint 3 rotule 27 qui
relie l'appendice 23 & un pivot 28 monté& en rotation mais

" axialement fixe i 1'intérieur du trou.26 et s'étendant i

partir de la glissidre 15 dans une direction radiale par
rapport & la gaine 12, _

 Toujours en liaison avec. la figure 1, un bord
avant de la gléce'ls'ceulisse a ltintérieur de la partie

‘inférieure creuse.2 dans une gorge 29 f£ixée au panneau 4,

par des brides 30, ILa figure 5, en particulier, montre le
bord arriére 31 de la glace 16 engagé & l'intérieur d'une
partie de la gorge 32 gui s'é&tend tout an long du bhord du
chiassis 18 définissant la fendtre 17 et communique avec
la gorge 29. . ’ ' '

La partie de la gorge 32 qui s'étend le long du
montant. 20 et dans laquelle est engagé le bord arrigre 31
de la glace 16 présenté en coupe la forme d'un T et com=
prend une partie intérieure &largie 33 communiquant &
1'intérieur du-chissis 18 et avec une fente 34 pratiquée
entre deux ralnures 35, Chacune de CelléSVCiigst occupée

par une l8vre d'étanchéité 36 en matériau élastique

qui coopére avec une surxface respective deflé_glace.afin
d'empécher l'entxée d'eau ou d'air par la.fendtre 17 lorsw
que la glace 16 se trouve dans la positien.seuleVée de

fermeture, 7 ,
Toujours en liatson avec la figure 1, & l'une
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des extrémités supérieures de son bord 31,.1a glace 16

- comporte un dispositif & charniére désigné dans son en~

semble par la référence 37, lequel est mobile avec 1a
glace 16 et coulisse dans la partie arriére de la gorge
32 pour empé@cher que la lé&vre 31 soxrte de cellexci,

Le dispositif .d charniére 37 comprend un &lésx
ment d'attaque 38 essentiellement en forme de U, qui
adhére & la lévre 31 de la glace de mghiére & coulissexr
dans la fente 34, et un pilvot. de charni&re solidaire de
1'&lément d'attaque 38, coulissant i L'intérieur de la
partie élaxgle 33 de la'gaxgej32@ Selon le mode de réali-
sation représenté en figure 5, le pivot de charniére est

-~

défini par une plaque plate 39 d'une largeur supérieure &

-

celle de la fente 34 mals inférieure & celle de la partie

-

33 et d'une épaisseur inférileure d celle de cette dernié-

re de maniére 3 permettre & la glace des rotations autour

d'un axe ._S.eﬁSiBleftl'ent perpendi’culaire_ au plan de la glace 16,

se déplagant avec celle~ci et s'étendant & travers la par-
tie &largie 33 de la gorge 32, ,

Selon le mode de réalisation représenté en figu-
re 8, le pivot de charniére est formé par un pivot cylin- -
drique 40 & axe perpendiculaire au plan de la glace 16,

Le pivot 40 a une longueur supérieure i .la largeur de la
fente 34 mails Inférieure & celle de la partie 33, et un
diaméire sensiblement égai.i 1'épaisseur de la partie 33,
de manidre A permettre 3 .la glace.l6 des rotations autour
d'un axe sensiblement perpendiculaire au plan de la glace
16, se déplagant avec cette derniére et s'étendant & tra-
vers la partie élargie. 33 de la goxge 32,

Selon le mode de réalisation représénté en figu-
re 8,1'élément 4'attague 38 n'est pas monté de fopce,voire -
collé, sur le bord 31 de 13 glace 1l6; il est fixé dans

cette position & l'aide d'un pivot transversal de passaw

-~

ge 41 monté & travers 1l'élément d'attaque 38 et un trou

de passage 42 pratiqué dans la glace 16, Il est évident
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que la liaison de l'é@lément d'attaque 38 par 1'intermé-
diaire du pivot 41 peut &tre utilisée méme dans le cas
du mode de ré&alisation représenté en figure 5, De méme,
1'élément d'attague 38 du mode de réalisation de la Fi~
gure 8 peut &tre velié a la glace 16 par collage,comme
dans le mode de réalisation de la figure 5, au lieu de
1'atre par l'intermédiaire du pivot 41,

Suivant la variante illustrée en figure 9,la
gorge 32 est disposé&e a l'extérieur du chissis 18 et sa
partie s'étendant le long du montant 20 présente en
coupe la forme d'un L,ddns laquelle la partie 33 est pla~
cée d'équerre par rapport a4 la fente 34 et est regue &
1'intérieur d'une saillie latérale 43 engagée par enclen-

-~

chement & 1'inté&rieur d'une rainure 44 pratiguée le long

-

du montant 20, L'é&lément d'attaque 38. du dispositif a
charni&re 37 east .constitué& d'une plaque plate reliée &
la glace 16 par le pivot 41 ou bien par collage, tandis
que le pivot de charniére est défini par une saillie laté-
rale 45 coulissant avec jeu le long de la partie 33, )
Suivant la variante .illustrée en figure 7, le
pivot 28 de la glissiére 15 est couplé directement d la
glace 16 par l'interm@diaire d'un joint & rotule formé
par une douille 47 montée i 1'intérieur d'un trou de pas-
sage 48 pratiqué & travers une partie inférieure de la
glace 16, La douille 47 présente un trou de passage axial
49 dont. la surface interne est arrondie avec la partie con-
vexe tournée a l'intérieur, permettant alnsi & 1la glace
16 de tourner autour du.pivot 28 et de basculer sur ce
dernier. :
Il est clair que tant le joint‘Z?_qﬁe le joint
46 peuvent &tre remplacés par des charnigres.cylindriques
respectives (non représentées) dont 1l'axe colnciderait
avec celui. dn pivot 28; cependant; 1'utilisation decjoints
& rotule est plus intéressante car . ces derniers permet=-
tent des déplacéments dé‘la glace 16 autour d'axes conte=
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nus dans-son plan, &liminant ainsi tout risque de frotte-
ment pendant le déplacement'de la glace 16 entre la
position baissée et la position relevée. A ce'sujeﬁ; il y
a lieu de préciser qu'il suffit d'utiliser des éharniéres
cylindriques (non repr&sentées) dont il.a &t& guestion
plus haut pour réduire'considéraﬂleMent.voire entisre=
ment le risque d'irrégulanités,dans le déplacement de

la glace 16 étant donné que sa capacité .d'effectuer de
petits,déplacements'angulaires autour de deux axes sen—
siblement perpendiculaires i son plan et définis par le
joint de liaison-au dispositif léve=glace 7 et par le
dispositif & charniére 37, lui permet de se maintenir, &
tout instant de ‘son.déplacement, dans une position de
frottement minimum, - . - ’ —

SRR ¥ présente invention n'est pas—iimitée aux
exemples de ré&alisation qui viennent d'é&tre déérits,'
elle est au contraire susceptible de modifications et de
variantes qui apparaitront & .1'homme de 1}art.
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~ REVENDICATIONS

1 = Portiére de véhicule automobile comprenant
un chissis .(18) entourant une fenétre (17), une glace mo-
bile (16) de fermeture de la fen&trxe, un dispositif lévew
glace (7) pour déplacer la glace mobile (16) entre une
position de fermeture de'la'fenétre'(l7) et une position
d'ouverture, et une gorge 32 s'étendant au meins le long
d'un c8té de la fendtre (17) dans laquelle coulisse un
bord latéral (31) de la glace. (16) pour la guider pendant
le déplaéement, caractérisée en ce que la glace (16) et
le dispositif ldve-glace (7) sont reli@s entre eux par un
accouplement (27=46) permettant la wotation de la glace
(16) au moins autour d'un prefler axe mobile avec la glace

-(16) et sensiblement perpendiculaire a celle~ci; une par-

tie du bord latéral &tant maintenue & 1'intérieur de la
gorge (32) par un dispoesitif & charniere (37)7mobi1e avec
la glace (16) et coulissant dans la gorge (32).

2 — Portidre selon .la revendication 1, caracté~
risée en ce que'l'éccouplement (27-46) est un joint & ro-
tule, - )

3 = Portidre selon la revendication 1 ou 2, ca-
ractérisée en ce que l'accouplement est placé& entre un

&lément mobile (28) du dispositif léve-glace (7) et un &lé&-

ment (21) de support de la glace (16) mobile et solidaire

de cettve derniére, ’

4 - Portidre selen la revendication 1 ou 2,
caractérisée en ce que l‘acéouplement (46) est placé entre
un &lément mobile. (28) du dispositif lavewglace (7) et une
partie de la glace mobhile (16).

5 -~ Portiére selon la revendication'4, caracté=
risée en ce gque la glace (16) pxésente un trou de passage
(48); 1'lément mobile comprenant un pivet (28) quir traverw
se ce trou de passggef(48§ et &tant couplé 3 ce dexrnier
par 1'intermédiaire de 1'accouplement (46) .
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