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(57) Abstract: The invention relates to a seat-belt presenter for a motor vehicle. Said presenter comprises a seat-belt capture unit
for supplying a seat-belt, a guide element for supplying and retracting the seat-belt capture unit, a pivoting element, one end of which
is pivotally hinged on the guide element so that it can pivot about a rotational axis, one component of said element pointing in the
opposite direction to the supply direction in the resting position and a pivoting unit, which together with the pivoting element forms
the seat-belt capture unit and which pivots said pivoting element during the supply process from the resting position into an extended
position running transversally to the displacement path. The seat-belt presenter is characterised by a pivoting unit comprising a
locking device, which during the supply process locks the pivoting element (6) in the extended position in such a way that it does not
retract, but allows the manual retraction of said pivoting element (6) when the latter is locked and is automatically unlocked when
the guide element (1) is retracted. The invention thus provides a seat-belt presenter with a simple and secure locking device, which
allows the retraction of the seat-belt presenter even during an emergency manual operation, without causing any mechanical damage

to the seat-belt presenter.
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Ruheposition vor Beginn der Zufithrung mit einer Komponente der Zufiihrrichtung entgegen zeigt, und einer zusammen mit dem
Schwenkelement die Gurtfangeinrichtung ausbildenden Schwenkeinrichtung, die das Schwenkelement wihrend der Zufithrung aus
der Ruheposition in eine quer zur Bewegungsbahn verlaufende, gespreizte Position verschwenkt. Der Gurtbringer ist durch eine
Schwenkeinrichtung mit einer Verriegelungsvorrichtung gekennzeichnet, die wihrend der Zufiihrung das Schwenkelement (6) in
seiner gespreizten Position so verriegelt, dass es durch die Kraftwirkung des Sicherheitsgurtes nicht einschwenkt, das Einschwenken
des Schwenkelementes (6) durch manuelle Krafteinwirkung bei bestehender Verriegelung erméglicht und sich bei Riickfiihrung des
Fithrungsmittels (1) automatisch entriegelt. Die Erfindung 16st somit die Aufgabe, einen Gurtbringer zur Verfiigung zu stellen, der
eine Schwenkeinrichtung mit einer einfachen und sicheren Verriegelungsvorrichtung aufweist, die ein Riickfithren des Gurtbringers
auch im manuellen Notfallbetrieb ohne mechanische Beschiddigung des Gurtbringers erméglicht.
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Gurtbringer fiir ein Kraftfahrzeug

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Gurtbringer fur ein Kraftfahrzeug gemal dem Oberbegriff des
Anspruchs 1.

Es sind Gurtbringer fur Kraftfahrzeuge bekannt, die ein Fllhrungsmittel und eine an dem
Fluhrungsmittel angeordnete Gurtfangeinrichtung zum Zufiihren eines Sicherheitsgurtes
aufweisen. Wahrend der Zufuhrung bewegt sich die Gurtfangeinrichtung aus einer Ru-
heposition in der Innenverkieidung des Krafifahrzeuges heraus, ergreift einen Sicher-
heitsgurt und bewegt diesen in eine Anbietposition, in der eine auf einem Kraftfahrzeug-
sitz sitzende Person den Sicherheitsgurt leicht fassen kann. Die Gurtfangeinrichtung ent-
halt eine Schwenkeinrichtung, die ein Schwenkelement wahrend der Zuflihrung des
Gurtbringers aus einer Ruheposition in eine quer zur Bewegungsbahn verlaufende, ge-
spreizte Position verschwenkt und mit dem Schwenkelement in gespreizter Position den

Sicherheitsgurt ergreift und ihn in die Anbietposition bewegt.

Das Schwenkelement liegt in seiner Ruheposition vor Beginn der Zufiihrung an der Fih-
rungsstange an, wird wahrend der Zufllhrung in Bewegungsrichtung verschwenkt, bis
eine gespreizte Position quer zur Bewegungsbahn erreicht ist, und greift so mit einer
geschwungenen Fangflache den Sicherheitsgurt und fithrt ihn dem Benutzer zu. Damit
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bei der Zufuhrung des Sicherheitsgurtes die durch den Sicherheitsgurt auf das
Schwenkelement ausgeiibte Kraft nicht zu einem Einschwenken des Schwenkelementes

fuhrt, wird eine Verriegelungsvorrichtung benétigt.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Gurtbringer der eingangs
beschriebenen Art zur Verfigung zu stellen, der eine Schwenkeinrichtung fur ein
Schwenkelement mit einer einfachen und sicheren Verriegelungsvorrichtung aufweist,
die ein Rickfilhren des Gurtbringers auch im manuellen Notfallbetrieb ohne mechani-
sche Beschadigung des Gurtbringers erméglicht.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemag durch die Merkmale des Anspruchs 1 gelast.

Die erfindungsgeméaRe Losung schafft einen Gurtbringer, der einen Sicherheitsgurt si-
cher zufiihrt und im Notfall manuell in die Innenverkleidung des Kraftfahrzeugs gescho-
ben werden kann, ohne dass der Gurtbringer beschadigt wird.

Erfindungsgemaf ist vorgesehen, dass die Schwenkeinrichtung eine Verriegelungsvor-
richtung aufweist, die

- im Zufihrbetrieb das quer zur Bewegungsbahn verséhwenkte Schwenkelemente
so verriegelt, dass durch Kraftwirkung des Sicherheitsgurtes auf das Schwenk-
element wahrend des Zufiihrens das Schwenkelement nicht einschwenkt,

- das Einschwenken des Schwenkelementes im Notfallbetrieb auch im verriegelten
Zustand erlaubt, ohne dass dabei der Gurtbringer mechanisch beschadigt wird,
und

- wahrend der Rickflihrung automatisch entriegelt wird.

Wahrend der Zufuhrung des Gurtbringers verschwenkt die Schwenkeinrichtung das
Schwenkelement in Bewegungsrichtung in eine quer zur Bewegungsrichtung
verlaufende, gespreizte Position und verriegelt es in dieser Position mit Hilfe der
Verriegelungsvorrichtung. Dadurch wird verhindert, dass die durch den Sicherheitsgurt
auf das Schwenkelement ausgelbte Kraft zum Einschwenken des Schwenkelementes
fuhrt. Die Verriegelungsvorrichtung ist gleichzeitig fiir einen eventuellen Notfallbetrieb so
beschaffen, dass das Schwenkelement auch in verriegeltem Zustand durch manuellen
Kraftaufwand eingeschwenkt werden kann. Wahrend der Ruckfilhrung wird die
Verriegelung automatisch aufgehoben, unabhangig davon, ob die Rickfiihrung in
normalem Betrieb Uber einen Antrieb oder im Noffallbetrieb manuell erfolgt. Durch eine

2
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solche Verriegelungsvorrichtung wird sicher gestellt, dass bei manueller Riickfuihrung,
zum Beispiel bei Ausfall der elektrischen Versorgung, der Gurtbringer mechanisch nicht
beschédigt wird und insbesondere das Schwenkelement nicht abbricht.

Die Schwenkeinrichtung ist so ausgelegt, dass das Einschwenken des Schwenkelemen-
tes einerseits wahrend des Zufiihrens durch die vom Sicherheitsgurt auf das Schwenk-
element ausgetbte Kraft nicht moglich ist, andererseits aber erfolgen kann, wenn eine
Kraft auf das Schwenkelement ausgelbt wird, die um einen durch die Auslegung der
Schwenkeinrichtung einstellbaren Faktor groRer ist als die Kraftwirkung des Sicherheits-
gurtes. Dadurch wird eine Sicherheitsvorkehrung fiir den Notfallbetrieb geschaffen, die
ein Abbrechen des Schwenkelementes verhindert.

Die Schwenkeinrichtung und die Verriegelungsvorrichtung werden bevorzugt durch die
Zufihrbewegung des Fihrungsmittels gesteuert. Dieses kann durch mechanische Ele-
mente, insbesondere verschiebbare Elemente und Federelemente, erfolgen, die mit dem
Fuhrungsmittel zusammenwirken und wahrend der Zu- und Riickflihrung relativ zum
Fuhrungsmittel verschoben werden. Es ist aber auch denkbar, dass ein oder mehrere
separate, insbesondere elektrische Antriebe zum Betrieb der Schwenkeinrichtung ver-
wendet werden.

In einer Variante weist die Schwenkeinrichtung ein Steuerelement auf, das mit einem
Verriegelungselement, einem Anschlagelement, dem Schwenkelement, einem Getriebe
und dem Flhrungsmittel so zusammenwirkt, dass durch die Zufiihrbewegung das
Schwenkelement in seine gespreizte Position verschwenkt und verriegelt wird. Das Steu-
erelement ist dabei Uber einen Koppelbereich und ein Getriebe mit dem Schwenkelement
verbunden, wird durch die Zufihrung und die damit verbundene Bewegung des Fiih-
rungsmittels relativ zum Fahrungsmittel verschoben und steuert so das Verschwenken
des Schwenkelementes in die gespreizte Position. Das Steuerelement wiederum ist mit
dem Verriegelungselement verbunden, das zusammen mit dem Anschlagelement das
Schwenkelement in der gespreizten Position verriegelt.

Als Sicherheitsvorkehrung fur den Notfallbetrieb I&sst sich das Schwenkelement aus sei-
ner gespreizten Position manuell einschwenken, wenn eine Kraft auf das Schwenkele-
ment ausgelibt wird, die die Kraftwirkung des Sidherheitsgurtes auf das Schwenkelement
Ubersteigt. Fir diesen Zweck kann die Schwenkeinrichtung mechanische Federn und
zusatzliche verschiebbare Elemente enthalten, die auf das Steuerelement, das Verriege-
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lungselement und das Anschlagelement so einwirken, dass das Schwenkelement in der
Zufiihrbewegung verschwenkt und in der gespreizten Position gehalten wird. Durch die
Wahl der Federelemente und des Verhaltnisses der Federkrafte zueinander kann einge-
stellt werden, bei welchem manuellen Kraftaufwand das Einschwenken des Schwenk-
elementes ermdglicht wird.

Darilber hinaus kann mit den Federelementen das Verschwenken des Schwenkelemen-
tes wahrend der Zufiihrung gesteuert werden, so dass das Verschwenken bevorzugt erst
beginnt, nachdem das Schwenkelement aus der Innenverkleidung ausgetreten ist. Auf
diese Weise wird sicher gestellt, dass das Schwenkelement wahrend des Verschwen-
kens die Innenverkleidung nicht beriihrt und beschéadigt und auch selbst nicht durch die
Innenverkleidung beschadigt wird.

In einer Variante enthélt eine solche Schwenkeinrichtung einen Schieber und drei Feder-
elemente. Uber zwei Federelemente sind das Steuerelement und das Anschlagelement
mit dem relativ zur Kraftfahrzeugkarosserie verschiebbaren Fithrungsmittel verschiebbar
verbunden, wahrend das dritte Federelement den Schieber verschiebbar mit der Kraft-
fahrzeugkarosserie koppelt. Das Verriegelungselement ist iber eine Drehachse mit dem
Steuerelement verbunden und wird zur Verriegelung des Schwenkelementes in der ge-
spreizten Position so um die Drehachse verschwenkt, dass es durch das mit Federkraft
in Position gehaltene Anschlagelement relativ zum Fuhrungsmittel in Zufithrrichtung blo-
ckiert wird. Durch die Wahl der das Steuerelement und das Anschlagelement in Position
haltenden Federelemente kann die GroRe der Kraft eingestellt werden, die nétig ist, um
das Schwenkelement in verriegelter Position im Notfall einzuschwenken.

Um sicher zu stellen, dass das Verriegelungselement wahrend der Ruckfiihrung in seine
Ausgangslage verschwenkt und das Schwenkelement somit entriegelt wird, tritt das Ver-
riegelungselement wahrend der Ruckfiihrung des Fithrungsmittels in eine kraftschlissige
Verbindung mit dem Schieber und wird dadurch aus der Verriegelungsposition in seine
Ausgangslage verschwenkt. Das Verschwenken des Verriegelungselementes wird durch
die Winkelstellung des Verriegelungselementes in der Verriegelungsposition relativ zum
Schieber bewirkt und kann durch geeignete Formgebung des Schiebers und des Verrie-
gelungselementes im Bereich ihrer Bertthrungsstellen unterstitzt werden.

Anhand eines in den folgenden Figuren dargesteliten Ausfuhrungsbeispieles soll der der
Erfindung zugrunde liegende Gedanke naher und weiter erlautert werden. Es zeigen:
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Figur 1 eine schematische Seitenansicht des Gurtbringers in der Ruheposition in
der Innenverkleidung;

Figuf 2 eine schematische Seitenansicht des Gurtbringers wahrend der Zuflhrung
vor Erreichen der Schwenklage;

Figur 3 eine schematische Seitenansicht des Gurtbringers wahrend der Zufiihrung
mit dem Schwenkelement in gespreizter und verriegelter Position;

Figur 4 eine schematische Seitenansicht des Gurtbringers zu Beginn der manuel-

len Ruckfuhrung;

Figur & eine schematische Seitenansicht des Gurtbringers wahrend der manuellen
Ruckfuhrung;
Figur 6 eine schematische Seitenansicht des Gurtbringers wahrend der manuellen

Ruckfuhrung mit dem Schwenkelement in eingeschwenkiem Zustand und

Figur 7 eine schematische Seitenansicht des Gurtbringers wahrend der manuellen

Ruckfiihrung mit dem Schwenkelement in entriegeltem Zustand.

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht eines Gurtbringers, der ein als Fuhrungsstange 1 ausge-
bildetes Fiihrungsmittel mit einer daran angeordneten Gurtfangeinrichtung umfasst. Die
Fulhrungsstange 1 des Gurtbringers ist von einer gehéuseartigen Montageeinrichtung 11
umgeben, mit der der Gurtbringer an einer Kraftfahrzeugkarosserie befestigt ist und an
der ein Motor und eine mit dem Motor verbundene Getriebeeinrichtung angeordnet sind,
die als Antrieb zur Zufiihrung bzw. Rickfilhrung der Fihrungsstange 1 dienen. Wahrend
der Zufuhrung des Gurtbringers bewegt sich die Filhrungsstange 1 durch eine Offnung in
der Innenverkleidung 12, ergreift mit der Gurtfangeinrichtung den Sicherheitsgurt und
fuhrt diesen in eine Anbietposition, in der eine auf einem Kraftfahrzeugsitz sitzende Per-
son den Sicherheitsgurt leicht fassen kann, um sich anzuschnallen. Die Gurtfangeinrich-
tung weist eine Schwenkeinrichtung mit einem Schwenkelement 6 auf, das wahrend der
Zufuhrung in Bewegungsrichtung in eine quer zur Bewegungsbahn verlaufende, ge-
spreizte Position verschwenkt wird und den Sicherheitsgurt ergreift.
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In Fig. 1 ist der Gurtbringer in einer Ruheposition vor Beginn der Zufithrung gezeigt, in
der die Filhrungsstange 1 in die Innenverkleidung 12 eingefahren ist und durch die In-
nenverkleidung 12 verdeckt wird. Vom Kraftfahrzeuginnenraum her ist vom Gurtbringer
in diesem Zustand einzig und allein das Schwenkelement 6 sichtbar, das die Offnung in
der Innenverkleidung 12 im wesentlichen verschlieRt. Dabei wird eine besonders vorteil-
hafte optische Anmutung erzielt, wenn sich die dem Kraftfahrzeuginnenraum zugewandte
Oberflachenkontur des Schwenkelementes 6 der Formgebung der Innenverkleidung 12

anpasst.

Das Verschwenken des Schwenkelementes 6 wahrend der Zu- und Rickfiihrung erfolgt
durch eine Schwenkeinrichtung, die so ausgebildet ist, dass sowohl das Verschwenken
des Schwenkelementes 6 in die gespreizte Position als auch das Einschwenken durch
die Zu- bzw. Riickfihrbewegung der Fiihrungsstange 1 gesteuert werden. Die Schwenk-
einrichtung umfasst eine Verriegelungsvorrichtung, mittels derer das Schwenkelement 6
in der gespreizten Position verriegelt wird, so dass ein Einschwenken des Schwenkele-
mentes 6 durch die Kraftwirkung des Sicherheitsgurtes nicht moéglich ist. Die Funktions-
weise der Schwenkeinrichtung und der Verriegelungsvorrichtung wird nachfolgend ge-

nauer erlautert.

Fig. 1 bis 7 zeigen schematisch den Gurtbringer in verschiedenen Positionen vor und

wahrend der Zu- bzw. Rickfiihrung.

Fig. 1 zeigt den Gurtbringer zunachst in der Ruheposition vor Beginn der Zufihrung. Die
Schwenkeinrichtung ist durch verschiebbare Elemente und mechanische Federn ausge-
bildet und weist einen Schieber 2, ein Verriegelungselement 3, ein Steuerelement 4 und
ein Anschlagelement 5a, 5b auf, die im wesentlichen parallel zur Fihrungsstange ange-
ordnet sind. Der Schieber 2 ist Uber ein erstes Federelement 8 in Form einer Druckfe-
der mit der Montageeinrichtung 11 verbunden und lasst sich entlang der Verschiebungs-
achse V im wesentlichen parallel zur Fulhrungsstange 1 verschieben. Der Verschiebeweg
des Schiebers 2 kann in beide Richtungen entlang der Verschiebungsachse V mit me-
chanischen Anschlagen begrenzt sein. Das Steuerelement 4 und das Anschlagelement
5a, 5b sind Uber zwei weitere Federelemente 9, 10, ausgebildet als Zugfedern, mit der
Fuhrungsstange 1 verbunden und kdnnen parallel zur Fihrungsstange 1 verschoben
werden. Das Verriegelungselement 3 ist Uber eine Drehachse 34 mit dem Steuerelement
4 derart verbunden, dass es um die Drehachse 34 verschwenkbar ist. In der Ruhepositi-

on erstreckt sich das Verriegelungselement 3 im wesentlichen parallel zur Verschie-
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bungsachse V und steht mit dem einen Ende des Schiebers 2 in kraftschliissiger Verbin-
dung. Dartber hinaus ist das Verriegelungselement 3 durch eine in Fig. 1 nicht darge-
stellte Dreh- oder Biegefeder entgegen dem Uhrzeigersinn gegentber dem Steuerele-
ment 4 vorgespannt.

In der Ruheposition vor Beginn der Zufuhrung ist die mit dem Schieber 2 verbundene
Druckfeder 8 in ihrem maximal komprimierten Zustand, wahrend die mit dem Steuerele-
ment 4 verbundene Zugfeder in maximal gedehntem Zustand ist. Dadurch wird das
Steuerelement 4 Uber die kraftschliissige Verbindung des Schiebers 2 mit dem Verriege-
fungselement 3, das mit dem Steuerelement 4 {iber die Drehachse 34 verbunden ist,
vorgespannt und in einer relativ zur Fihrungsstange 1 in Zufhrrichtung Z maximal aus-
gelenkten Position gehalten.

Das Steuerelement 4 umfasst einen Kopplungsbereich in Form eines ersten Zahnseg-
mentabschnittes 41, der sich entlang der Verschiebungsachse V auf einem geradlinigen
Abschnitt des Steuerelementes 4 erstrecki. Dieser Zahnsegmentabschnitt 41 greift in ein
aus zwei Zahnritzeln 7a, 7b gebildetes Getriebe, das wiederum in einen Kopplungsab-
schnitt des Schwenkelementes 6 in Form eines zweiten Zahnsegmentabschnittes 61
eingreift. Die Zahnritzel 7a, 7b und das Schwenkelement 6 sind Uber jeweils eine relativ
zur Fuhrungsstange 1 ortsfeste Drehachse drehbar gelagert. Entlang eines von der
Drehachse des Schwenkelementes 6 radial beabstandeten Kreisabschnittes erstreckt

sich der zweite Zahnsegmentabschnitt 61, der in das zweite Zahnritzel 7b greift.

Aufgrund der kraftschlissigen Verbindung zwischen dem Schieber 2 und dem Verriege-
lungselement 3 und der Kopplung des Verriegelungselementes 3 mit dem Steuerelement
4 Uber die Drehachse 34, wirken die Federkrafte der Druckfeder 8 und der Zugfeder 9
gegeneinander. Die Federkonstanten der Druckfeder 8 und der Zugfeder 9 sind derart
ausgebildet, dass in der Ruheposition die auf den Schieber 2, das Verriegelungselement
3 und das Steuerelement 4 ausgeubte Federkraft der Druckfeder 8 die entgegengesetzt
wirkende Federkraft der Zugfeder 9 tibersteigt. Dadurch driickt der Schieber 2 das Steu-
erelement 4 entlang der Verschiebungsachse V in eine Ruhelage, in der das Steuerele-
ment 4 in Zufuhrrichtung Z relativ zur Filhrungsstange 1 maximal ausgelenkt ist und tber
die Zahnritzel 7a, 7b das Schwenkelement in eingeschwenktem Zustand hait. Die Ruhe-
lage des Steuerelementes 4 kann dabei durch einen mechanischen Anschlag definiert
sein, der die Auslenkung des Steuerelementes 4 und folglich auch die Dehnung der
zweiten Zugfeder 9 begrenzt. In dieser Ruhelage des Steuerelementes 4 greifen die
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Zahne des Zahnritzels 7a in den der Zugfeder 9 zugewandten Anfangsbereich des linea-

ren Zahnsegmentabschnittes 41 ein.

Das Verriegelungselement 3 erstreckt sich in der Ruheposition im wesentlichen parallel
zur Verschiebungsachse V des Steuerelementes 4 und liegt dabei auf dem Anschlag-
element 5a, 5b auf. Das Anschlagelement ist zweiteilig aus einem Anschlag 5a und einer
Geradfuihrung 5b aufgebaut, die aber so mit einander verbunden sind, dass sie eine Ein-
heit bilden. Die mit der Geradfilhrung 5b des Anschlagelementes 5a, 5b verbundene
Zugfeder 10 ist in der Ruheposition entspannt. Der Verschiebeweg des Anschlagelemen-
tes 5a, 5b kann in beide Richtungen entlang der Verschiebungsachse V mittels mechani-
schen Anschlagen begrenzt werden.

In Fig. 2 ist der Gurtbringer zu Beginn der Zufihrung gezeigt. Wenn die Fluhrungsstan-
ge 1 aus der in Fig. 1 dargestellten Ruheposition bewegt wird, wird der Schieber 2, ange-
trieben durch die komprimierte Druckfeder 8, der Fihrungsstange 1 zunéchst in Zufihr-
richtung Z folgen und dabei die kraftschliissige Verbindung zum Verriegelungselement 3
und somit auch zum Steuerelement 4 aufrechterhalten. Durch die Bewegung der Fih-
rungsstange 1 nimmt die durch die Druckfeder 8 auf den Schieber 2 ausgelibte Kraft
kontinuierlich ab, Ubersteigt aber zunachst die Kraft der Zugfeder 9 und hélt so das
Steuerelement 4 relativ zur Flhrungsstange 1 in Position. Die Federkonstanten der
Druckfeder 8 und der Zugfeder 9 sind so ausgelegt, dass ein Gleichgewicht der Feder-
krafte erst erreicht wird, nachdem die Fihrungsstange 1 mit dem an der Fuhrungsstange
1 angelenkten Schwenkelement 6 aus der Offnung in der Innenverkleidung 12 ausgetre-
ten ist. Dadurch wird bewirkt, dass das Verschwenken des Schwenkelementes 6 erst
nach Erreichen einer Schwenklage beginnt, namlich dann, wenn das Schwenkelement 6
ungehindert durch die Innenverkleidung 12 verschwenkt werden kann.

Wahrend der weiteren Zufiihrung nehmen die Federkréfte der Druckfeder 8 und der Zug-
feder 9 auf das Steuerelement 4 gleichmaBig ab, die Druckfeder 8 dehnt sich und die
Zugfeder 9 zieht sich zusammen, und das Steuerelement 4 wird entgegen der Zufihr-
richtung Z relativ zur Flhrungsstange 1 verschoben. Durch die Wirkverbindung des Steu-
erelementes 4 mit den Zahnritzeln 7a, 7b und der Zahnritzel 7a, 7b mit dem Schwenk-
element 6 treibt die Verschiebung des Steuerelementes 4 eine Rotation der Zahnritzel
7a, 7b und so das Verschwenken des Schwenkelementes 6 in die quer zur Bewegungs-
bahn der Gurtfangeinrichtung verlaufende, gespreizte Position an.
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Bei Erreichen der gespreizten Position greift das erste Zahnritzel 7a in den von der Zug-
feder 9 abgewandten Endabschnitt des Zahnsegmentabschnittes 41 am Steuerelement
4, wie in Fig. 3 dargestelit, und das Verschwenken des Schwenkelementes 6 ist abge-
schiossen. Zur genauen Festlegung der gespreizten Paosition kann die maximale Auslen-
kung des Schwenkelementes 6 beispielsweise durch einen mechanischen Anschlag zwi-
schen dem Schwenkelement 6 und der Fiihrungsstange 1 begrenzt werden.

Wahrend der weiteren Zufithrung der Flihrungsstange 1 mit dem daran angeordneten
Schwenkelement 6 wird die kraftschiiissige Verbindung zwischen dem Schieber 2 und
dem Verriegelungselement 3 aufgehoben. Sobald die mit dem Schieber 2 verbundene
Druckfeder 8 sich entspannt hat oder der Schieber 2 an einen Anschlag zur Begrenzung
des Verschiebweges des Schiebers 2 anschlagt, verweilt der Schieber 2 in seiner Positi-
on, wahrend das Steuerelement 4 und somit auch das Verriegelungselement 3 mit der
Fuhrungsstange 1 weiter bewegt werden und so die kraftschllissige Verbindung aufge-
hoben wird. Durch die Verschiebung des Steuerelementes 3 wihrend des Verschwenk-
vorganges des Schwenkelementes 6 ist auch das Verriegelungselement 3 relativ zum
Anschlagelement 5a, 5b verschoben worden. Sobald das Schwenkelement 6 die ge-
spreizte Position erreicht hat, wird das Verriegelungselement 3 nicht mehr vom An-
schlagelement 5a unterstiitzt und durch die mittels einer Dreh- oder Biegefeder bewirkte
Vorspannung gegeniiber dem Steuerelement 4 um die Drehachse 34 relativ zum Steuer-
element 4 rotiert, so dass das dem Schwenkelement 6 zugewandte Ende des Verriege-
lungselement 3 in Zufthrrichtung Z gesehen vor dem Anschlagelement 5a zu liegen
kommt. Weil das Anschlagelement 5a, 5b durch die Federkraft der Zugfeder 10 relativ
zur Flhrungsstange 1 in Position gehalten wird, ist das Verriegelungselement 3 und so-
mit auch das Steuerelement 4 in Zuftihrrichtung Z relativ zur FUhrungsstange 1 blockiert.
Das Schwenkelement 6 ist auf diese Weise verriegelt und kann in der weiteren Zuftih-
rung nicht durch die Kraftwirkung des Sicherheitsgurtes auf das Schwenkelement 6 ein-

geschwenkt werden.

Bei der normalen Ruckfluhrung der Fulhrungsstange 1, angetrieben durch den Motoran-
trieb, lauft der Verschwenkvorgang des Schwenkelements 6 riickwarts ab. Wahrend der
Ruckfuhrung tritt dabei das Verriegelungselement 3 in eine kraftschliissige Verbindung
mit dem Schieber 2, wird durch die Winkelstellung in seiner Verriegelungsposition relativ
zum Schieber 2 in seine Ausgangslage rotiert und somit nicht mehr durch das Anschlag-
element 5a blockiert, so dass das Schwenkelement 6 entriegelt ist. Die Krafte der mit
dem Schieber 2 verbundenen Druckfeder 8 und der am Steuerelement 4 angreifenden
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Zugfeder 9 wirken nach dem Kraftschluss des Schiebers 2 und des Verriegelungsele-
mentes 3 gegeneinander und bewirken, dass durch die weitere Rickfuhrbewegung die
Druckfeder 8 komprimiert und die Zugfeder 9 gedehnt wird. Dadurch wird der Schieber 2
und das tber das Verriegelungselement 3 mit dem Schieber 2 kraftschiiissig verbundene
Steuerelement 4 relativ zur Fihrungsstange 1 entgegen der Ruckfuhrrichtung R ver-
schoben, und das Schwenkelement 6 wird eingeschwenkt.

Etwas anders ist der Ablauf, wenn die Ruckfuhrung der Fihrungsstange 1 manuell er-

folgt, zum Beispiel im Notfallbetrieb bei Ausfall der elektrischen Versorgung.

Fig. 4 zeigt den Gurtbringer zu Beginn des manuellen Rickfihrvorgangs. Wéahrend der
manuellen Rickfihrung wird zunachst durch einen Benutzer Kraft auf das Schwenkele-
ment 6 ausgetibt. Ist diese Kraft groRer als die Federkraft der das Anschlagelement 5a,
5b in Position haltenden Zugfeder 10, so wird das Schwenkelement 6 in Ruckfihrrich-
tung R eingeschwenkt und das mit dem Schwenkelement 6 Uber das Getriebe 7a, 7b
gekoppelte Steuerelement 4 relativ zur Fihrungsstange 1 entgegen der Rickfuhrrichtung
R verschoben. Dadurch wird das Anschlagelement 5a, 5b iber das mit dem Steuerele-
ment 4 verbundene Verriegelungselement 3 entgegen der Ruckflhrrichtung R ausge-
lenkt und sowohl die Zugfeder 9, die am Steuerelement 4 angreift, als auch die Zugfeder
10, die mit dem Anschlagelement 5a, 5b verbunden ist, werden gedehnt. Dieses ist in
Fig. 5 dargestelit.

Das Schwenkelement 6 kann also in verriegeltem Zustand manuell eingeschwenkt wer-
den, wenn die Kraftwirkung auf das Schwenkelement 6 hinreichend grof ist. Die zum
Einschwenken benétigte Kraft wird durch die Wahl der das Steuerelement 4 und das
Anschlagelement 5a, 5b haltenden Federelemente 9, 10 bestimmt, deren Federkonstan-
ten im allgemeinen so beschaffen sein milssen, dass das Einschwenken nicht durch die
Kraftwirkung des Sicherheitsgurtes auf das Schwenkelement 6 bewirkt wird, sondern erst
durch eine hinreichend grofiere manuelle Kraftwirkung.

Fig. 6 zeigt das Schwenkelement6 wahrend der Ruckflhrung in vollstandig einge-
schwenktem Zustand. In diesem Zustand sind die mit dem Steuerelement 4 und dem
Anschlagelement 5a, 5b verbundenen Zugfedern 9, 10 maximal gedehnt, und das An-
schlagelement 5a, 5b ist relativ zur Fuhrungsstange 1 maximal ausgelenkt. Wie oben
bereits angedeutet lassen sich die Verschiebewege des Steuerelementes 4 und des
Anschlagelementes 5a, 5b durch mechanische Anschiage begrenzen. Denkbar ist auch,

10
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dass die Verschiebung des Anschlagelementes 5a, 5b in der Ruckfuhrbewegung relativ
zur Fuhrungsstange 1 so begrenzt ist, dass das Schwenkelement 6 zun&chst nicht voll-
standig eingeschwenkt werden kann, sondern dieses erst nach der Entriegelung moglich

ist.

Wahrend der weiteren Riickflihrung der Filhrungsstange 1 in Ruckfuhrrichtung R tritt das
Verriegelungselement 3 in eine kraftschliussige Verbindung mit dem Schieber 2 und wird
in seine Ausgangslage rotiert, bewirkt durch die Winkelstellung des Verriegelungsele-
mentes 3 zu dem Schieber 2. Somit wird das Verriegelungselement 3 nicht mehr durch
das Anschlagelement 5a blockiert, und das Schwenkelement 6 ist entriegelt. Nach dem
Entriegeln wird das Anschlagelement 5a, 5b durch die Federkraft der durch die Auslen-
kung des Anschlagelementes 5a, 5b gespannten Zugfeder 10 in seine Ausgangslage
relativ zur Fuhrungsstange 1 verschoben, in der die Zugfeder 10 entspannt ist und das
Anschlagelement 5a unter dem dem Schwenkelement 6 zugewandten Ende des Verrie-

gelungselement 3 liegt. Dieses ist in Fig. 7 gezeigt.

Zur weiteren Riickfilhrung wird die Fuhrungsstange 1 in die Innenverkleidung 12 ge-
schoben, und die mit dem Schieber 2 verbundene Druckfeder 8 wird komprimiert. Sobald
die Federkraft der auf den Schieber 2 wirkenden Druckfeder 8 die Kraft der am Steuer-
element 4 angreifenden Zugfeder 9 ibersteigt, kann das Schwenkelement 6 nicht mehr
verschwenken, sondern wird durch die Kraft der Druckfeder 8 Uber den Schieber 2, das
Verriegelungselement 3 und das Steuerelement 4 in Position gehalten. Die Ruckflihrung
ist abgeschlossen, sobald die Filhrungsstange 1 vollstandig in die Innenverkieidung 12

geschoben ist und sich der Gurtbringer somit wieder in seiner Ruheposition befindet.

Andere Ausfuhrungsformen der Schwenkeinrichtung und der Verriegelungsvorrichtung
sind denkbar. Weitere Varianten des Gurtbringers konnen zum Beispiel ein gekrimmt
verlaufendes Fiihrungsmittel aufweisen, unterschiedliche Bauformen und Kombinationen
der Federelemente enthalten oder ein anders geartetes Verriegelungselement verwen-
den, das nicht um eine Drehachse drehbar gelagert ist, sondern zum Beispiel durch Ver-
schiebung quer zur Bewegungsrichtung des Fihrungsmittels in eine Verriegelungspositi-
on bewegt wird. Dariiber hinaus kann die Schwenkeinrichtung, statt durch die Bewegung
des Fuhrungsmittels, durch einen oder mehrere separate, insbesondere elektrische An-
triebe betrieben werden. Grundsétzlich sind eine Vielzahl von Varianten denkbar, die von
der Erfindung auch bei anders geartete Ausfiihrungsformen Gebrauch machen.

11
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Bezugszeichenliste

1 Fuhrungsstange

2 Schieber

3 Verriegelungselement

4 Steuerelement

ba Erstes Teil des Anschlagelementes

5b Zweites Teil des Anschlagelementes

6 Schwenkelement

7a Erstes Zahnritzel des Getriebes

7b Zweites Zahnritzel des Getriebes

8 Als Druckfeder ausgebildetes erstes Federelement
9 Als Zugfeder ausgebildetes zweites Federelement
10 Als Zugfeder ausgebildetes drittes Federelement
11 Montageeinrichtung an der Kraftfahrzeugkarosserie
12 Innenverkleidung

34 Drehachse

41 Zahnsegmentabschnitt am Steuerelement

61 Zahnsegmentabschnitt am Schwenkelement

R Ruckfuhrrichtung

\Y Verschiebungsachse

Z Zufthrrichtung
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Patentanspriiche

1. Gurtbringer fur ein Kraftfahrzeug mit

einer Gurtfangeinrichtung zum Zufiihren eines Sicherheitsgurtes,

einem Fuhrungsmittel fir die Zu- und Ruckfuhrung der Gurtfangeinrichtung,
einem Schwenkelement, das mit einem Ende um eine Drehachse verschwenk-
bar am Fuhrungsmittel angelenkt ist und in einer Ruheposition vor Beginn der
Zufithrung mit einer Komponente der Zufiihrrichtung entgegengerichtet ist und
einer zusammen mit dem Schwenkelement die Gurtfangeinrichtung ausbilden-
den Schwenkeinrichtung, die das Schwenkelement wahrend der Zufuhrung
aus der Ruheposition in eine quer zur Bewegungsbahn verlaufende, gespreizte
Position verschwenkt,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Schwenkeinrichtung (2 - 4, 5a, 5b, 6, 7a, 7b, 8 - 10) eine Verriegelungs-

vorrichtung (3, 5a, 5b) enthalt, die

wahrend der Zufiihrung das Schwenkelement (6) in seiner gespreizten Position
so verriegelt, dass es durch die Kraftwirkung des Sicherheitsgurtes nicht ein-
schwenkt,

das Einschwenken des Schwenkelementes (6) durch manuelle Krafteinwirkung
bei bestehender Verriegelung ermdglicht und

sich bei Ruckfiihrung des Fuhrungsmittels (1) automatisch entriegeit.

2. Gurtbringer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkeinrich-
tung (2 - 4, 5a, 5b, 6, 7a, 7b, 8 - 10) durch die Bewegung des Fiihrungsmittels (1)
gesteuert ist.

3. Gurtbringer nach einem der Anspriiche 1 bis 2, dadurch gekennzeichnet, dass

sowoh! bei der manuellen Ruickfihrung als auch bei der Riickfithrung durch einen

Antrieb die Verriegelung des Schwenkelementes (6) automatisch aufgehoben wird.

13



10

15

20

25

30

35

WO 2006/108383 PCT/DE2006/000609

Gurtbringer nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich-
net, dass die Schwenkeinrichtung (2 - 4, 5a, 5b, 6, 7a, 7b, 8 - 10) in Richtung des
Fuhrungsmittels (1) verschiebbare Elemente (2 - 4, 5a, 5b) und mechanische Fe-
dern (8 - 10) enthalt.

Gurtbringer nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenkeinrich-
tung (2 - 4, 5a, 5b, 6, 7a, 7b, 8 - 10) ein Steuerelement (4), ein Verriegelungsele-
ment (3), ein Anschlagelement (5a, 5b) und ein Getriebe (7a, 7b) aufweist, die mit
dem Fihrungsmittel (1) so zusammenwirken, dass durch die Zufihrbewegung das
Schwenkelement (6) in seine gespreizte Position verschwenkt und verriegelt wird.

Gurtbringer nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Verriegelungs-
element (3), das Steuerelement (4) und das Anschlagelement (5a, 5b) als Stan-
genelemente ausgebildet sind, das Verriegelungselement (3) und das Steuerele-
ment (4) miteinander Uber eine Drehachse (34) verbunden sind und das Steuer-
element (4) und das Anschlagelement (5a, 5b) entlang der Verschiebungsachse (V)
verschiebbar am Flihrungsmittel (1) gelagert sind.

Gurtbringer nach einem der Anspriiche 5 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass
die Schwenkeinrichtung (2 - 4, 5a, 5b, 6, 7a, 7b, 8 - 10) einen Schieber (2) und ein
erstes, ein zweites und ein drittes Federelement (8, 9, 10) aufweist, die mit dem
Steuerelement (4), dem Verriegelungselement (3) und dem Anschlagelement (5a,
5b) zum Verschwenken und Verriegeln des Schwenkelementes (6) zusammenwir-
ken.

Gurtbringer nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das Verschwenken
des Schwenkelementes (6) durch die Schwenkeinrichtung (2 - 4, 5a, 5b, 6, 7a, 7b,
8 - 10) wahrend der Zufuhrung erst nach Austritt des Schwenkelementes (6) aus
der Innenverkleidung (12) erfolgt.
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10.

11.

12.

13.

14.

Gurtbringer nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass in der gespreizten
Position des Schwenkelementes (6) das Verriegelungselement (3) durch das An-
schlagelement (5a, 5b) in Zufuhrrichtung (Z) relativ zum Fihrungsmittel (1) blo-
ckiert ist.

Gurtbringer nach einem der Anspriiche 5 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass
der Schieber (2) Uiber das erste Federelement (8) mit einer Montageeinrichtung (11)
zur Befestigung des Gurtbringers an einer Kraftfahrzeugkarosserie verschiebbar
gekoppelt ist.

Gurtbringer nach einem der Anspriiche 5 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass
das Steuerelement (4) Uber das zweite Federelement (9) verschiebbar an das Fih-
rungsmittel (1) gekoppelt ist, das sich zum Zu- bzw. Ruckfilhren der Gurtfangein-
richtung relativ zur Montageeinrichtung (11) bewegen lasst.

Gurtbringer nach einem der Anspriiche 5 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass
das Anschlagelement (5a, 5b) Uber das dritte Federelement (10) verschiebbar an
das Fithrungsmittel (1) gekoppelt ist, das sich zum Zu- bzw. Rickfihren der Gurt-
fangeinrichtung relativ zur Montageeinrichtung (11) bewegen lasst.

Gurtbringer nach einem der Anspriiche 5 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass
der Schieber (2) beim Ruickfihren des Flhrungsmittels (1) so auf das Verriege-
lungselement (3) einwirkt, dass die Verriegelungsvorrichtung (3, 5a, 5b) entriegelt
wird.

Gurtbringer nach einem der Anspriche 5 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass
das als Federelemente (8, 9, 10) sowohl Druckfedern als auch Zugfedern verwend-
bar sind.

15
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Theorie angegeben ist

'X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

*Y* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Effindung
kann nicht als auf etfinderischer Tatigkeit beruhend betrachiet
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Verbffentlichungen dieser Kalegorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

'&* Verbffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
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