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(54) Title: CABRIOLET VEHICLE COMPRISING AT LEAST THREE SUCCESSIVE ROOF SECTIONS

(54) Bezeichnung: CABRIOLET-FAHRZEUG MIT ZUMINDEST DREI AUFEINANDER FOLGENDEN DACHABSCHNIT-
TEN

(57) Abstract: The invention relates to a cabriolet vehi-
cle (1) comprising a rear roof unit (3) provided with a rear
window (6), and aroof part (4) which is mounted upstream
of the rear roof unit in the direction of travel (F) when the
roof is closed. For the opening of the roof, the rear roof
unit (3) can be displaced to the rear and the upstream roof
part (4) can be displaced towards the rear roof unit (3).
At least one front roof unit (5) is adjacent to the upstream
roof part (4) in the direction of travel (F) when the roof
(2) is closed, said front roof unit being mobile in relation
to the upstream roof part (4) when the roof is open. The
inventive cabriolet vehicle is embodied in such a way that
the displacement of the upstream roof part (4) towards the
rear roof unit (3) can be carried out by means of at least
one rotatable shaft (A) associated with the rear roof unit.
The rotary movement of the shaft can be converted into a
movement of the upstream roof part (4) and the upstream
roof unit (5) respectively about at least one axis perpen-
dicular to the vehicle (1).

(57) Zusammenfassung: Ein Cabriolet-Fahrzeug (1)
mit einer hinteren, eine Heckscheibe (6) umfassenden
Dacheinheit (3) und einem in geschlossener Dachstellung
beziiglich der Fahrtrichtung (F) diesem vorgeordneten
Dachteil (4), wobei zur Dachoffnung die hintere
Dacheinheit (3) abwiérts verlagerbar und das vorgeordnete
Dachteil (4) an die hintere Dacheinheit (3) heranbewegbar
ist und wobei an das vorgeordnete Dachteil (4) bei
geschlossenem Dach (2) in Fahrtrichtung (F) zumindest
eine vordere Dacheinheit (5) anschlieBt, die bei
Dachoffnung gegentiber dem vorgeordneten Dachteil (4)
relativbeweglich
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Veroffentlicht:

—  ohne internationalen Recherchenbericht und erneut zu ver-
dffentlichen nach Erhalt des Berichts

ist, wird so ausgebildet, dass die Heranbewegung des vorgeordneten Dachteils (4) an die hintere Dacheinheit (3) mit Hilfe zumin-
dest einer der hinteren Dacheinheit zugeordneten drehbaren Welle (A) bewirkbar ist, deren Drehbewegung in eine Bewegung des
vorgeordneten Dachteils (4) und der vorderen Dacheinheit (5) um jeweils zumindest eine quer zum Fahrzeug (1) liegende Achse
ibersetzbar ist.
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CABRIOLET-FAHRZEUG MIT ZUMINDEST DREI AUFEINANDER
FOLGENDEN DACHABSCHNITTEN

Die Erfindung betrifft ein Cabriolet—Fahrzeug mit einer hin-
teren, eine Heckscheibe'umfassenden Dacheinheit, einem er-
sten, in geschlossener Dachstellung beziiglich der Fahrtrich-
tung diesem vorgeordneten Daéhteil zumindest einer an das
vorgéordnete Dachteil bei geschlossenem Dach in Fahrtrichtung
anschlieﬁendep vorderen Dacheinheit nach dem Oﬁerbegriff des

Anspruchs 1 sowie ein zugehdriges Fahrzeugdach.

Es ist bekanht, Cabriolet-Fahrzeuge mit einer hinteren
Dacheinheit, einem daran vorgeordneten Dachteil und einér
gegeniiber diesem relativbeweglichen‘vo:deren Dacheinheit
auszubilden, insbesondere um damit Fahrzeuge mit grofien
Innenrdumen und zwei oder mehr Sitzreihen hintereinander.
tiberbriicken zu kdnnen. Ein solches Fahrzeug ist in der DE
299 24 707 Ul offenbart. Die hintere Dacheinheit kann da-
bei gegeniiber der Karosserie um eine Querachse derart ab-
widrts verlagerbar sein, dass sie in abgelegter Stellung im
weseﬁtlichen horizontal liegt und mit der bei geschlos-
.senem Dach dem Insassenraum zugewandten Seite nach oben
zeigt. Das vorgeérdnete Dachteil ist beim Offnen um eine
im Grenzbereich zwischen den Dachteilen gelegene zweite’
Querachse an die hiﬁtere Dacheinheit heranschwenkbar und
liegt in gedffneter Stellung gégensinnig‘zu diesem orien-
tiert. Eihe vordere Dacheinheit liegt daﬁn in getffneter
Dachstellung obérhalb des Vorgeordneten Dachteils in glei-
‘cher Orientierung wie diéses. Um die 6ffnungs— und
Schlieﬁbewégung, ausgehend‘von der hinteren Dacheinheit,
‘auch auf das vdfgedrdnete Dachtell und die vordere Dach-
einheit zu vermitteln, sind an jeder Fahrzeugseite um
Fahrzeugguerachsen gegeneinander schWenkbare Gestédngeteile
vorgesehen; wobei sich die Konstruktion aus Gestédngeteilen

und verbindenden Gelenken insgesamt von einem Hauptlager
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in der Karosserie bis in die Verbindungsbereiche zwischen
dem vorgeordneten Dachteil und der vorderen Dacheinheit
erstreckt. Die Gelenke dffnen dabei wdhrend der Dachbewe-
gung zumindest teilweise nach Art von Parallelogrammen und
umfassen hierfiir an jedem Dachabschnitt iibereinander zwei
parallele Lenker, wodurch sich im seitlichen Querfandbe—
reich unterhalb der gewdlbten Dachabschnitte ein gfoﬁer
Raumbedarf fiir dle Gestédngeteile in vertikaler Richtung
bzw. bei der hinteren Dacheinheit"nach vorne hin ergibt.
Dies schrédnkt die Kopffreiheit fiir die Insassen ein. Durch
ihr Offnen und Schliefen gegeneinander sind zudem die Ge-
sténgeteile und Gelenke bei der Offnung stdérend im Blick-
feld, und es besteht Einklemmgefahr zwischen sich schlie-
Renden Lenkern dieser Gestdngeteile. Des weiteren muss ein
erheblicher Aufwand an Verkleidungen in der hinteren
Dacheinheit und dem vorgeordneten Dachteil vorgesehen
sein, um zumindest bei geschlossenem Dach zu vermeiden,

dass die Gestdngeteile sichtbar sind.

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, hier eine Ver-

besserung zu erreichen.

Die Brfindung 1dst dieses Problem durch einACabriolet—
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspfuchs 1 sowie durch ein
beweglicheé Fahrzeugdach mit den Merkmalen des Anspruchs
14. H1n51cht11ch vortellhafter Ausgestaltungen der Erfin-

dung wird auf die welteren Anspruche 2 blS 13 verwiesen.

Erflndungsgemaﬂ ist fir ein Cabrlolet Fahrzeug der genann-
ten Art durch die zumlndest eine der hlnteren Dacheinheit
zugeordnete (n) drehbare(n) Welle(n) bewirkt, dass weder
fir die Heranbewegung des vorgeordneten Dachteils an die
hintere Dacheinheit noch fur die Bewegung der vorderen
Dacheinheit zum vorgeordneten Dachteil ein sich &ffnendes

Parallelogramm erforderlich ist. Die Welle(n) der hinteren

-2 -
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Dacheinheit dienen als Antriebsvermittler fiir beide Rela-
tivbewegungen und sichern einen verkantungsfreien und

flissigen Bewegungsablauf der gesamten Dachbewegung.

Dabei ist es optisch besonders giinstig, wenn die Welle(n)
bei geschlossenem Dach zumindest eine Komponente in Fahrt-
richtung und eine aufwdrts gerichtete Komponente aufweist
oder aufweisen,hwobei insbesondere, um ein Hineinragen in
den Innenraum zu vermeiden, die oder jede Welle parallel

zur Erstreckungsebene der hinteren Dacheinheit liegt.

Fiir eine symmetrische Optik und insbesondere eine auf bei-
den Fahrzeugseiten gleichartige parallele Funktion sind
zwei Wellen vorgesehen, die im wesentlichen parallel neben

seitlichen R&ndern einer Heckscheibe gelegen sind.

Vorteilhaft konnen die Wellen derart abgekrdpft sein, dass
sie nicht geradlinig iiber die gesamte H6he der hinteren
Dacheinheit erstreckt sind, sondern die Drehmomentibertra-
gung im mittleren Bereich durch die C-Sdulen selbst er-
folgt und diese nur oben und unten Achsstummel aufweisen,
die ihre Drehachse umfassen und die dann nicht den Insas-

senraum stdren.

Die abgekrépftén AntriebsWellen ermdglichen auch eine
breite Heckscheibe, deren lichte Weite durch diese Wellen

nicht eingeengt ist.

Wenn somit die ersten‘Wellen in Doppelfunktion auch als
Drehachsen fir seitlich einer Heckscheibe liegende C-Sdu-
len des hinteren Dachteils dienen, konnen diese widhrend
der Dachéffnung eingedreht werden und‘liegen bei getffne-
tem Dach oberhalb def Heckscheibe, so dass das Mald des
abgelegten Dachpakets nach uhten nicht vergréfBert ist. Da

das vorgeordnete Dachteil ohnehin in abgelegter Stellung
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gegenldufig zum hinteren Dachteil orientiert und gewdlbt
ist, steht flr die eingeschwenkten C-Sdulen genug Raum zuxr
Verfigung, ohne dass die Dicke des abgelegten Dachpakets
zunehmen misste. Insbesondere kénnen die C-Sdulen in den
Hohlraum zwischen gegenldufig gewdlbten Dachteilen ein-
schwenkbar sein. Das Dachpaket ist deutlich schmaler ge-
genliber festen C-S&ulen, wodurch der Ablageraum des Daches
verschmdlert und die Randfuge eines Verdeckkastendeckels |
erheblich zur Fahrzeugmitte hin rﬁckén kann, was die De-
signméglichkeiten am Fahrzeug verbessert. Die Ein¥
schwenkbewegung der C-S3ulen ist zudem Uber Drehachsen mit
mechanisch geringem AufWand mdglich. Gleichzeitig ist das
Paket der abgelegten Dachteile éuch flacher, wodurch auch
das Fahrzeugheck in optisch angenehmerem, flacherem Design

ausgefihrt sein kann.

Weiter ist es giinstig, wenn zur Ubersetzung der Drehbewe-
gung der ersten Welle(n) in die Bewegung des vorgeordneten
Dachteils ein oberes r&dumliches Getriebe vorgesehen ist,
das ein um mehrere Querachsen bewegliches Gestdnge zur
simultanen Bewegung sowohl des vofgeordneten Dachteils als
auch der vorderen Dacheinheit ansteuert. Somit ergibt sich
eine sehr schnelle und konstrukﬁiv einfache Méglichkeit

der Dachbewegung.

Insbesondere kann das obere réumliche Getriebe ein im
Grenzbereich zwiséhen der hinteren Dacheinheit und dem
vorgeordneten Dachteil gelegenes Kreuzgelenk umfasst, das
Uber ein Xoppelglied auf die vordere Dacheinheit einwirkt.
Dieses Koppelglied kann eine einfache Koppelstange sein,
also nicht ein Parallelogramm mit zwel parallelen Lenkern
und der damit verbundenen Klemmgefahr. Das Koppelglied

kann dicht unter dem vorgeordneten Dachteil liegen.

- 4 -
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Glinstig ist die Drehbewegung der Welle(n) in eine Schwenk-
bewegung zwischen der hinteren Dacheinheit und dem vorge-
ordneten Dachteil und iliber das Koppelglied in eine Rela-
tivbewegung zwischen dem vorgeordneten Dachteil und der
vorderen Dacheinheit ibersetzbar. Somit ergibt sich ein

verzbgerungsfreier Bewegungsablauf aller Teile.

Die Bewegung des Koppelglieds kann je nach Fahrzeug in un-
terschiedliche Einklapp-, Schwenk- oder &hnliche Verlage-
rungsbewegungen ilibersetzbar sein, um verschiedenen Raum-
erfordernissen fir das abgelegte Dach gerecht werden zu
kénnen. Zum Beispiel kann die Bewegung der vorderen Dach-
einheit tiber ein nach oben &6ffnendes und daher die Kopi-
freiheit nicht beeintrdchtigendes Mehrgelenk als eine Par-
allelverlagerﬁng der vorderen Dacheinheit gegen das vorge-
ordnete Dachteil (bersetzbar sein. Auch ein Abklappen der
vorderen Dacheinheit nach unten kann mdéglich sein. Ebenso
k6nnen mehrere vordere Dacheinheiten vorgesehen sein, um

eine besonders lange Dacherstreckung zu erreichen.

Die gesamte Dachbewegung kann vorzugsweise durch nur einen
Antrieb zeitgleich und zwangsgekoppelt ablaufen, ohne dass
aufwendige weitere Steuerungs- oder Antriebsmittel erfor-

derlich wiren.

Insbesondere ergibt sich eine zuverldssige und nur {iber
Schwenkverbindungen ohné die Gefahr von Verkantungen ar-
beitende Kinematik, wenn ‘die hintere Décheinheit‘zu ihrer
Verlagerungsbewegﬁng um eine guer zum Fahrzeug liegende
erste Achse schwenkbar ist, dés vorgeordnete Dachteil ge-
genliber dem hinteren Dachteil um eine parallel hierzu lie-
gende zwelte Achse schwenkbar ist und dié Wellen beide

Schwenkachsen koppeln.

—_ 5 —
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Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben sich

aus einem in der Zeichnung schematisch dargestellten und

nachfolgend beschriebenen Ausfithrungsbeispiel des Gegen-

standes der Effindung.

In der Zeichnung zeigt:

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

Fig.

1

eine perspektivische, nach vorne und unten abge-
brochene Ansicht eines schematisch angedeuteten
erfindungsgemédflen Cabriolet-Fahrzeugs von schrég

hinten beil geschlossenem Dach,

eine Ansicht von innen auf den linken Randbe-
reich des Daches nach Fig. 1 in geschlossener

Stellung,

eine &hnliche Ansicht wie Fig. 2 bei beginnender
Dachtffnung wdhrend des Absenkens der hinteren
Dacheinheit und einer nach oben ilber das vorge-
ordnete Dachtelil verlagernden vorderen Dachein-

heit,

eine &hnliche Ansicht wie Fig. 3 bei weiter

fortschreitender Dachdffnung,

eine &hnliche Ansicht wie Fig. 4 bei weiter
fortschreitender Dachdffnung mit zwischen hin-

terer Dacheinheit und vorgeordnetem Dachteil

‘eindrehenden C-s&aulen,

'eine shnliche Ansicht wie Fig. 5 bei vollsténdig

gedffnetem Dach,

-6
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Fig. 7 den linken Dachbereich in perspektivische An-
sicht von schrdg hinten bei beginnender Dach&ff-

nung etwa in Stellung nach Fig. 3,
Fig. 8 das Detail VIII in Fig. 7,

Fig. 9 den linken Dachbereich in perspektivische An-
sicht von schrdg hinten bei fortschreitender

Dachtffnung etwa in Stellung nach Fig. 4,
Fig. 10 das Detail X in Fig. 9,

Fig. 11 den linken Dachbereich in perspektivischér An-
sicht von schrdg hinten bei weiter fortschrei-

tender Dachéffnung etwa in Stellung nach Fig. 5,
Fig. 12 das Detail XII in Fig. 11.

Fig. 13 den linken Dachbereich in perspektivischer An-
sicht von schridg hinten bei vollstédndiger

Dachéffnung in Stellung nach Fig. 6,
Fig. 14 das Detail XIV in Fig. 13.

Das erfindungsgeméfe Cabriolet—Fahrzeug 1 umfassf im hier
dargestellten Ausfﬂhrungsbeispiel insgesamt drei bel ge-
schlossenem Dach 2 beziliglich der Fahrtfichtﬁng F aufeinj
ander folgende und voneinander getrennte Dachabschnitte 3,
4; 5, némlich die hintere Dacheinheit 3, die im beziiglich
der Fahrzeugquerrichtung mittleren Beréiéh 9 eine Heck-
scheibe 6 und seitlich auf’en gegeniiber dieser séparate Cc-
Sd&ulen 7 umfasst, sowie das dieser vorgeordnete und hier
eine durchgehende AuRenfléche aufweisende‘vorgeordnete
Dachteil 4 und die hier ebenfalls mit einer durchgehenden

AuRenfldche versehene vordere Dacheinheit 5.

-1
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Die vordere Dacheinheit 5 und/oder das vorgeordnete Dach-
teil 4 kdnnte beispielsweise auch noch ein Hub- oder
Schiebedach enthalten. Auch sind hintereinander mehrere
vordere Dacheinheiten méglich, so dass dann insgesamt zum
Beispiel vier oder funf Dachabséhnitte aufeinander folgen.
Das erfindungsgeméﬁe Cabriolet-Fahrzeug 1 kann sowohl ein
Zwelisitzer sein als auch insbesondere einen grdfieren Ih—
sassenraum mit zweil oder sogar mehr Sitzreihen hinterein-

ander umfassen.

Die‘hintere Dacheinheit 3 ragt in geschlossener Stellung
schrdg aufwidrts. Das Dachteil 4 ist dem hinteren Dachteil
3 in geschlossener Stellung (Fig. 1) vdrgeordnet und liegt
im wesentlichen horizontal oberhalb des Insassenraums,

ebenso wie die vordere Dacheinheit 5.

Die Dachabschnitte 3, 4, 5 sind hier an ihren 2Auflenfldchen
voneinander getrennt und im wesentlichen aus starren Tei-
len gebildet, umfassen zumindest starre Rahmen, tiiber die

teilweise ein Bezug gespannt sein kann.

Die hintere Dacheinheit 3 ist im Ausfiihrungsbeispiel ilber
ihre H6henerstreckung geteilt und umfasst aufer dem mitt-
leren Bereich 9 mit der Heckscheibe 6 zumindest im wesent-
lichen seitlich neben diesem gelegene und gegeniiber der
Heckscheibe 6 bewegliche C-S&ulen 7. Diese konnen auch
Querausleger oder &hnliches umfassen, die sich ober- oder -
unterhalb der Heckscheibe 6 in Richtung einer vertikalen

Langsmittelebene erstrecken.

Die C-S&ulen 7 sind hier bei der Dachéffnung‘gegenﬁbex dem
mittleren Abschnitt mit der Heckscheibe 6 des Dachteils 3
um Drehachsen 10 einschwenkbar, die zumindest teilweise

gleichzeitig Antriebswellen A fiir das Einschwenken des’

. - 8 -
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vorgeordneten Dachteils 4 gegeniiber dem hinteren Dachteil
3 bilden und bei geschlossénem Dach 2 jeweils zumindest
eihe Komponente in Fahrtrichtung F und eine aufwirts ge-
richtete Komponente aufweisen. In dem hier gezeigten Aus-
fihrungsbeispiel liegen die Drehachsen 10 im wesentlichen
parallel zur Erstreckuﬁgsebene des hinteren Dachteils 3_
und parallellzu den seitlichen R&ndern der Heckscheibe 6,
was nicht zwingend ist. In der Zeichnung sind die Dreh-
achsen 10 durch die C-Sdulen 7 gefihrt, die Linie der An-
triebswellen A ist als theoretische Wirklinie durchgehend
gezeichnet, ohne deswegen separat zu den Drehachsen 10

ausgebildet sein zu miissen.

Es ist alternativ zu den eindrehbaren C-Sdulen 7 auch mdég-
lich, die C-S&dulen 7 gegeniiber dem mittleren Bereich 9
nicht separat einschwenkbar zu gestalten und dennoch An-
triebswellen A vorzusehen. In dieser Ausbildung hitte die
hintere Dacheinheit 3 in abgelegter Stéllung ihre volle
Breite, die Antriebswellen A wiirden ohne das Eindrehen der
C-S&ulen dann nur die RelativbeWegung der Dachabschnitte
3, 4, 5 gegeneinander bewirken und nicht gleichzeitig die

Funktion.von Drehachsen erfillen.

Zur Dachéffnung ist die hintere Dacheinheit 3 heckwdrts
und abwdrts verlagerbar und das vorgeordnete Dachteil 4 an.

die hintere Dacheinheit 3’heianschwenkbar.

Die Verlagerung des hinteren Dachteils 3 erfolgt um éine
horizontale und quer zum Fahrzéug 1 liegende erste Schwen-
kachse 11, die beziiglich der Karosserie 12 ortsfest oder
wahrend der Offnung verlagerbar sein kann. Die Ablagebewe-
gung kann auch eine iberlagerte Bewegung mit translatori-
schen und rotatorischen Anteilen auf einer Kreisbahn oder
anderen Kurve sein. Im Ausfiihrungsbeispiel ist die Achse

11 ortsfest bezliglich der Karosserie 12. Die hintere

. - 9 - .
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Dacheinheit 3 ist {iber einen von der Achse 11 ausgreifen-

den Hebel 8 mit dieser Achse 11 verbunden und um diese

schwenkbar.

Das Heranschwenken des vdrgeordneten Dachteils 4 an die
hintere Dacheinheit 3 erfolgt um eine zweite, mit dieser
bewegbare obere horizontale Schwenkachse im Bereich der
Trennfuge zwischen den Dachabschnitten 3 und 4 und ist
Uber die Antriebswellen A vermittelbar. Die Schwenk-
bewegung der hinteren Dacheinheit 3 ist lber zwei'seitli—
che oder einen‘zentralen Antrieb(e)‘15 bewirkbar, der oder
die auch alle Relativbewegungén der‘Dachabschhitte 3, 4, 5
gegeneinander bewirkt oder bewirken. Insbesondere kann ein
einziger Antrieb 15 an einem zentralen Hauptlager geniigen.
Der Antrieb 15 kann - wie hier - mitbewegt sein und primdr
das Einschwenken der hinteren Dacheinheit 3 um die Achse

11 bewirken.

Die vordere Dacheinheit 5 ist beim Dachéffnen parallel
Uber das Dachteil 4 verlagerbar. Alternativ kann bei-
spielsweise auch ein Verlagern der vorderen Dacheinheit 5
unter das Dachteil 4 oder ein Einklappen nach unten oder

oben mdglich sein.

Um die horizontale ersteASchwehkachse 11 schwenken beim
Dachéffnen oder —séhlieﬁen zweiAdie érsteﬁ Antriebswelleﬂ
A kreuzende und seitlich liegende untere r&umliche Getrie-
be 13. Diese sind in den Ausfiihrungsbeispielen als éphéri—
sche Kreuzgelenke ausgebildet, was.nicht zwingend, jédoch
mechanisch besonders einfach und in}der Funktion zuverlés-
sig ist. Die Antriebswellen A verlaufen, von diesen ausge-
hend, parallel Zur Erstreckung der hinteren Dacheinheit 3
schrég aufwdrts und im oberstéﬁ und untersten Bereich dek-
kungsgleich mit den Drehachsen 10, um die die hier separat

schwenkbaren C-S&ulen 7 eindrehbar sind. Dabei werden wih-
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rend der Dachdffnung die C-Sdulen 7 um die Achsen 10 der-
art gegeniliber dem mittleren Abschnitt 9 eingeséhwenkt,
dass sie in gebdbffneter Dachstellung zwischen den Dachtei-
len. 3, 4 und dabei gleichsinnig zum vorgeprdneten Dachteil
4 und zur vorderen Dacheinheit 5 gewdlbt liegen. Da die
Dachteile 3, 4 ohnehin in abgelegter Stelluhg gegensinnig
gekrliimmt zueinander liegen, kann der dazwischen entstehen-
de Hohlraﬁm ohne weiteren Raumverlust sehr vorteilhaft fir

die einschwenkenden C-Sdulen 7 genutzt werden.

Im Bereich der Trennfuge zwischen den Dachabschnitten 3
und 4 liegen obére sphdrische Getriebe 14, die an dem
Dachteil 4 festgelegt sind und dieses dadurch gegeniber
der hinteren Dacheinheit 3 bei Drehung der Wellen A ein-
schwenken kdnnen. Somit ist bei der Dachéffnung die Dreh-
bewegung der beiden Antriebswellen A einerseits in eine
Heranschwenkbewegung des vorgeordneten Dachteils 4 an die
hintere Dacheinheit 3 um die obere Schwenkachse und ande-
rerseits zudem simultan in eine Verlagerung der vorderen
Dacheinheit 5 gegeniiber dem vorgeordneten Dachteil 4 um
eine oder mehrere quer zum Fahrzeﬁg liegende Achsen 16,
17, 18, 19 Ubersetzen. |

Das obere r&dumliche Getriebe 14 steuert hierzu ein u. a.
um diese Querachsen 16, 17,'18, 19 bewegliches.Gesténge G
an. Das Kreuzgelénk 14 ist hierfir derart an‘dem vorgeord—
neten Dachteil 4 angegrdnét,,dass es die Drehbewegung der
krafteinleitendénvwéllen A tbersetzt in eine Schwenkbewe-
gung eines um eine Querachse 20 schwenkbaren Hebels 21,
der'seinerseits das Koppelglied 22, das hier parallel zum
vorgeordneten Dachteil 4 liegt, bet&dtigt und Uber dieses
auf die vordere Dacheinheit 5 einwirkt. Mittels Schub-
oder Zugbewegung des Koppelglieds 22 parallel zum Dachteil
4 wird gleichzeitig das Mehrgelenk M zur Bewegung der vor-

deren Dacheinheit 5 gesteuert. Somit ist ein simultaner
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Ablauf der Dach6éffnungs- oder -schlieBbewegung sicherge-
stellt.

Das gesamte bewegliche Dach 2 kann vor Einbau in den Roh-
bau auf Funktion getestet werden; die so fertig einge-
stellte modulare Einheit kénh dann an den Rohbau angelie-
fert und montiert werden. Die Erfindung ist zudem sowohl
bei Fahrzeugen mit manuell zu bewegenden Dichern auch ins-
besondere bei voll- oder teilautomatischer Beweglichkeit

des Daches 2 anwendbar.

- 12 -
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PATENTANSPRUCHE

1. Cabriolet—Fahrzeug (1) mit einer hinteren, eine Heck-
scheibe (6) umfassenden Dacheinheit k3) und einem in
geschlossener Dachstellung bezliglich der Fahrtrich-
tung (F) diesem vofgebrdneten Dachteil (4), wobei zur
Dachdffnung die hintere Dacheinheit (3) abwdrts ver-
lagerbar und das vorgeordnete Dachteil (4) an die
hintere Dacheinheit (3) heranbewegbar ist und wobei
an das vorgeordnete Dachteil (4) bei geschloséenem
Dach (2) in Fahrtrichtung F zumindest eine vordere
Dacheinheit (5) anschlieRt, die bei Dach8ffnung ge-
geniiber dem vorgeordneten Dachteil (4) relativbeweg-
lich ist,
dadurch gekennzeichnet,

"dass die Heranbewegung des vorgeordneten Dachteils
(4) an die hintere Dacheinheit (3) mit Hilfe zumin-
dest einer der hinteren Dacheinheit zugeordneten
drehbaren Welle (A) bewirkbar ist, deren Drehbewegung
in eine Bewegung des vorgeordneten Dachteils. (4) und
der vorderen Dacheinheit (5) um jeweils zumindest ei-
ne quer zum Fahrzeug (1) liegende Achse iibersetzbar

ist.

2. Cabriolet—Fahrzeug.(l) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, ‘
dass die Welle(n) (Aa) bei4geschlossenem Dach (2)vzﬁmin—
dest eine Komponenté in Fahrtrichtung (F) und eine auf-

warts getichtete Komponente aufweist oder aufweisen.
3. Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,

dass die oder jede Welle (A) parallel zur Erstrek-

kungsebene der hinteren Dacheinheit (3) liegt.
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4.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis
3-’ .

dadurch gekennzeichnet,

dass zwei Wellen (A) vorgesehen sind, die im wesentli-
chen parallel neben seitlichen Ri&ndern einer Heckscheibe

gelegen sind.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
4,

dadurch gékennzeichnét,

dass die Wellen (A) gegenﬁbef einem mittleren Teil
abgekrdpfte Enden aufweisen und lber dén mittleren
Teil ihrer Erstreckung im hinteren Dachteil in seit-
lich einer Heckscheibe (6) liegenden C-Sdulen (7)

verlaufen.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass die C—Saulen (7) durch die Drehbewegung der Wel-
len (A) um deren Drehachsen‘(lo) beil der Dachéffnung
gegeniiber der Heckscheibe (6) einschwenkbar und in

gedbffneter Dachstellung zwischen den Dachteilen (3;4)

halterbar sind; .

Cabriolet—Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis
5, : A A

dédurch gekennzeichnét, 4

dass éur ﬁbérsetzung der Drehbewegung der ersten Wel-
le(n).(A) in die BeWegung des vorgeordneten Dachteils
(4) ein oberes r&dumliches Getriebe (14) angeordnet

ist.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

- 14 -
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10.

11.

12.

dass das obere rdumliche Getriebe ein um mehrere
Querachsen béwegliches Gestédnge (G) zurx simultanen
Bewegung sowohl des vorgeordneten‘Dachteils (4) als

auch der vorderen Dacheinheit (5) ansteuert.

Cébriolét—Fahrzeug (l),nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass das obere rdumliche Getriebe (14) ein im Grenz-

bereich zwischen der hinteren Dacheinheit (3) und dem
vorgeordheten Dachteil (4) gelegenes Kreuzgelenk um-

fasst, das ﬁber ein Koppelglied (22) auf die vordere

Dacheinheit (5) elnwirkt.

Cabriolet—Fahrzeug (1) nach einem der Ansprﬁche 1 bis
9, | |

dadurch gekennzeichnet,

dass die Drehbewegung der Welle(n) (A) in eine‘Paral—
lelverlagerung der vorderen Dacheinheit (5) iiber das

vorgeordnete Dachteil (4) itibersetzbar ist.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis
10,

dadurch gekennzeichnet,

dass die vordere Dacheinheit (5) iUber ein nach oben
6ffnendes Mehrgelénk (M) mit dem,vorgeordneﬁen Dach-

teil (4) verbunden. ist.

Cabriolet—Fahrzeug‘(l) nach einemtder Anspruché 1 bis
11, | | |
dadurch gekénnzeichnet,

dass zum Antrieb der Drehbewegqu der ersten Welle

(A) ein unteres r&dumliches Getriebe (13) vorgesehen

- ist, das eihe Verlagerungsbewegung der hinteren

Dacheinheit (3) um eine guer zum Fahrzeug (1) liegen-

de erste Achse (11) in die Drehbewegung der ersten

- 15 -
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13.

14.

Welle (A) Ubersetzt und dariber eine Schwenkbewegung
des vorgeordneten Dachteils (4) gegeniiber der hinte-
ren}Dacheinheit (3) um eine parallel zur ersten Achse

(11) liegende zweite Achse angekoppelt ist.

Cabriolet-Fahrzeug (1) nach einem der Anspriche 1 bis
12,

dadurch gekennzeichnet,

dass zur Bewegung der hinteren Dacheinheit (3) um ei-
ne quer zum Fahrzeug (1) liegende erste Achse (11),
des vorgeordneteﬁ Dachteils (4) um eine zweite Achse,
zZur Relafivbewegung der vorderen Dacheinheit (5) und
zur Drehbewegung der ersten Welle(n) (A) ein einziger
Antrieb (15) vorgesehen ist, der zur Bewirkung der
Bewegung der hinteren Dacheinheit (3) um eine quer

zum Fahrzeug (1) liegende erste Achse (11) dient.

Bewegliches Fahrzeugdach (2) flir ein Cabriolet-

Fahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 13.
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