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(57)Anotace:

Listovy prvek (1) pro karosérie (5) motorovych vozidel
obsahuje hlavni profilovou ty¢ (2) podélného tvaru, kterd je
uchycena k upeviiovacim vystupkim (9) spojovaci oblasti
(5a) karosérie (5) motorového vozidla. spojeni mezi hlavni
profilovou ty&i (2) a karosérii (5) je provedeno pomoci
souvislého opémého prvku (7), ktery je umistén mezi hlavni
profilovou ty€ (2) a karosérii (5) a opatfen pfedem
stanovenym po&tem spojovacich sedel (11), uzptisobenych ke
spojeni s pfedem stanovenym poétem upeviiovacich vystupk
(9) karosérie (5). Zpiisob vyroby zahrnuje nasledujici kroky:
vyrobu hlavni profilové ty&e (2), opatien¢ sedlem (8),
opérného prvku (7), opatfeného predem stanovenym poctem
spojovacich sedel (11), umisténych v pfedem stanovenych
vzajemnych vzdalenostech, spojeni opérného prvku (7) s
profilovou ty&f (2) pfed pfipevnénim listového prvku (1) ke

karosérii (5).
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Listovy prvek pro karosérie motorovych vozidel a zplsob jeho reft

Oblast techniky

Vynalez se tykd li§tového prvku pro karosérie motorovych vozidel a zpisobu jeho
realizace.

Listovy prvek podle vynalezu je uren zejména pro povrchovou tpravu a/nebo ochranu
Casti karosérie motorového vozidla (napiiklad dveti, blatnikii, okrajovych partii spodniho

obvodu karosérie, oken automobilu, atd.).

Dosavadni stav techniky

Znédmé listové prvky urCené ke shora naznalenému pouziti obvykle obsahuji pas,
zpravidla vyrobeny z plastického materidlu, ktery je opatfen vhodnymi piipeviiovacimi
prostiedky pro upevnéni k urcité ¢asti karosérie. ‘

Dokument DE 4217513 popisuje liStovy prvek sloZeny ze dvou &asti: rimu piipevnéného
ke karosérii pomoci lepicich pasek a vystupkd, jimiZ je rdm opatfen, a vn&jsiho krytu
zaklapnutého do ramu.

Z dokumentu EP 0461576 je zndm jednodilny li§tovy prvek opatfeny na svém vnitinim
povrchu zéfezy tvarovanymi pro zachyceni vystupkl vystupujicich z karosérie.

Nekter¢ dalsi zndmé typy liStového prvku obsahuji plasticky pasek uréeny k piipevnéni
pomoci lepidla (napiiklad oboustranné lepici pasky umisténé mezi karosérii a jednu stranu
listového prvku).

Nevyhody tohoto zplisobu p¥ipevnéni jsou evidentni: nedokonalost spojeni, nespolehlivost

po del3i dob&, mimoradné citlivost k atmosférickym vliviim a dynamickym nap&tim.

Druhy typ zndmého provedeni litového prvku obsahuje podélnou dosedaci plochu, do niZ
zapadaji spojovaci prvky rozmisténé v dosedaci plose ve vzajemné stejnych vzdalenostech.

Listovy prvek obsahuje podéIné hlavni t8leso, ziskané napiiklad pomoci vytladovani nebo
lisovani, na némz je vytvofena dosedaci plocha. Dosedaci plocha je na strang li§tového prvku
privricené ke karosérii opafena otvorem nebo §terbinou, zniZ mohou spojovaci prvky
CasteCné vycnivat. V zdvislosti na otvoru nebo $térbindch jsou v pravidelnych intervalech
vytvofeny zéfezy nebo vyseky umoZiiujici zasunuti jednotlivych spojovacich prvki a zérovei

vytvofeni axidlnich opérnych ploch, kterymi prochazeji spojovaci prvky, které jsou
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zachyceny zapadnutim.

Jakmile jsou spojovaci prvky patii¢né upevnény, vytvori vystupky orientované ve sméru
Vpodstaté kolmém k podélné dosedaci ploSe ke Vspojeni ] odpovidajicimi Stérbinami
v karosérii motorového vozidla.

Tato provedeni listového prvku, tak jak je znamo z dosavadniho stavu techniky, je jist&
z hlediska upevnéni a funkéni spolehlivosti efektivni, pfesto se s nim poji nékteré zndmé
nezanedbatelné nevyhody.

Zejména nutnost vytvoreni ryhovéani nebo zarezi pro snadné zavedeni spojovacich prvki
v souladu s dosedaci plochou ptedstavuje daléi.pracovni etapu, kterd znamena nezanedbatelné
zvy$eni vyrobnich nakladid. ProtoZe je navic hlavni téleso, do n€hoZ jsou zéfe'zy provedeny,
zpravidla vyrobeno z materialu s dobrymi mechanickymi vlastnostmi, nebo ¢asto dokonce ze
zdvojenych materialt, zhotoveni zafezl neni snadné.

RovnéZ je nutno poznamenat, Ze zhotoveni zafezl nebo vyseki zplisobuje znaéné
zeslabeni struktury liStového pr\;ku, ¢imZ dochazi nevyhnutelné ke vzniku deforma‘ci a
zejména zvinéni, které neni estetické a naruSuje rovinnost a soulad s geometrickymi
tolerancemi vné&jSiho povrchu samotného liStového prvku. Vzhledem k extrémni
nepoddajnosti profilovych ty¢i a v mnoha pfipadech i pfitomnosti kovovych jader mohou
zdfezové operace piinaSet velké problémy s ohledem na brusné prvky a zplsobovat vysoké
naklady na strojni zpracovani a zna¢nou miru odpadovosti.

‘Navic mozZnd pfitomnost zbytkovych otfepli mlZe znamenat odfeni a poskrabani
lakovanych ¢asti karosérie.

Ve snaze vytesit shora uvedené nevyhody se rozsitilo pouziti tfetiho typu liStového prvku,
u n¢hoZ jsou pfipevﬁovaci prosttedky tvofeny nyty nebo vystupky a uchyceny ke karosérii
motorového vozidla naptiklad svafovanim, pfiCemZ poté jsou vhodnym zpisobem opatifeny
povlakem z plastického materialu, aby mohly byt spojeny, pomoci pfesahu nebo zaklapnutim,
s odpovidajicimi dosedacimi plochami liStového prvku.

Ke kazdému nytu karosérie je vytvoien odpovidajici plastovy zéchytny prvek s dosedaci
plochou uzptisobenou k zasunuti hlavy nytu ve vertikalnim sméru.

Kazdy zachytny prvek je opatfen vodicimi ¢&astmi s horizontdlnim rozvinutim
uspofadanym na témze prvku v protilehlych polohach.

Jakmile jsou jednotlivé hlavy nytl zachyceny odpovidajicimi zachytnymi prvky,
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dojde k zasunuti profilové tyde, jejiZ profil je ve tvaru pismene ,,C*, a jejimu vzajemnému
spojeni s vodicimi ¢4stmi a prekryti- samotnych zachycovacich prvki. Pomoci koncovek se
zabrani vposuvnému osovému pohybu mezi profilovou ty¢i a zééhytny’rmi prvky. V

Posledng uvedené provedeni li§tového prvku, prestoZe odstrafiuje obtiZny problém
zatezovych operaci, je rovnéZ zatiZeno nékterymi nedostatky.

Vprvé fadé je tieba uvést, Ze neni moZné vyrobit kompletni vyrobek piipraveny
k upevnéni ke karosérii motorového vozidla. To je déno tim, Ze montdZni postup vyZaduje
nejdiive spojeni zachytnych prvki s ptisluSnymi nyty.

Za druhé, je tfeba zasunout profilovou ty¢ a nasledné€ ji dodaten€ osové ZaJ]Stlt

To znamena, Ze pripevnéni kazdého listového prvku vyZaduje sled operaci, pfi¢emz pred
tim, ne? je moZno provést montdZ, musi byt kazdy liStovy prvek vyhotoven v nékolika
separatnich kusech.

RovnéZ je zapotiebi poznamenat, Ze piitomnost mnoha individudlnich prvkl (zachytné
prvkyj v hotovém vyrobku, které jsou fyzicky odd€leny jedeﬁ od druhého, pfispiva ve spojeni
se zeslabenim struktury profilové ty¢e vlivem pfitomnosti dutych odlehfovacich oblasti k

tomu, Ze finalni struktura lidtového prvku se celkové zeslabi a je snadnéji deformovatelna.

Podstata vynalezu

Za této situace je zdkladnim cilem tohoto vynalezu navrhnout nové provedeni li§tového
prvku pro karosérie motorovych vozidel, které by vedle zajiSténi trvalé vysoké odolnosti a
spolehlivosti spojeni s karosérii bylo rovnéZz vyrobné ekonomické-a umoZiiovalo snadnou
mont4?, aniZ by do$lo k podstatnému zvySeni materidlni ndroCnosti spojené s timto novym
provedenim. -

Dalsim cilem je vyhnout se potfeb& zafezovych operaci na protlacované profilové ty¢i a
pfitom umoZnit vyrobu liftového prvku, ktery se pfipevni ke karosérii motorového vozidla
jednoduchym postupem, pfi némZ je kazdy znytll vystupujicich zkarosérie motorového
vozidla spojen s odpovidajici dosedaci plochou jednoduchou spojovaci operaci.

V rozsahu zmin&ného technického cile je zadmérem poskytnout vyrobci motorového
vozidla jiz pfedem smontovany liStovy prvek, ktery bude zapotfebi pouze pfipevnit
k motorovému vozidlu.

A kone¢ng, dal§im cilem je navrhnout takovy liStovy prvek, ktery by byl ke karosérii
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pfipevnén odolngj$im a spolehlivéj$im zplisobem.
Uvedené cile, jak oziejmi nasledujici popis, spliiuje liStovy prvek podle tohoto vynélezu,

popsany v patentovych narocich.

Ptehled obrazkid na vykresech

Dal§i znaky a vyhody budou ziejmé z podrobného popisu pfednostniho, nikoli vSak
vylu¢ného, provedeni liStoveho prvku podle vynalezu. _

Popis je proveden s odkazem na doprovéazejici vykresy, jejichZ smyslem je poslouZit jako
nelimitujici znazornéni.

Obr. 1 je &asteénym pldorysem znazorfiujicim stranu liStového prvku podle vynélezu
ur¢enou k uchyceni ke karosérii,

obr. 2 zobrazuje fez II-1I z obr. 1, _

obr. 3 je pferufovany pohled shora na souvisly liStovy prvek podle vynalezu,

obr. 4 zobrazuje podélny fez podle osy IV-IV souvislého liS§tového prvku z obr. 3,

obr. 5 je pfiénym fezem souvislym lidtovym prvkem podél ¢ary V-V z obr. 3,

obr. 6 ukazuje pfi¢ny fez liStovym prvkem podle ¢ary VI-VI z obr. 3,

obr. 7 zobrazuje alternativni provedeni liStového prvku podle vynélezu, a

obr. 8 zobrazuje fez listovym prvkem zobr. 7 uchycenym na vystupku vycnivajicim

z karosérie automobilu.

Pfiklady provedeni vynilezu

S odkazem na vykresy a -zejména obrazek 1 a 2 vztahova znacka 1 oznacuje 1i§t—0v§/ prvek
pro karosérie motorovych vozidel.

Jak jiz bylo dfive uvedeno, listovy prvek 1 lze pouzit pro ochranu, povrchovou a estetickou
upravu, nebo pokryti riznych &asti karosérie motorového vozidla, napfiklad spodniho okraje
boénich ¢asti karosérie, pfedniho nebo zadniho blatniku, dvefi, ¢elniho skla, apod.

Listovy prvek 1 obsahuje hlavni proﬁlovourty(_ij‘ 2 protahlého tvaru, kterd miiZe obsahovat
kovové jadro, ziskanon naptiklad pomoci vytladovani nebo jinymi zpiisoby.

Vnéj$i strana 2a hlavni profilové ty¢e 2 je opatfena povrchovou kryci vrstvou 3, kterd je

s ni z diivodu potieby vytvoreni pevného spojeni spojena pomoci technologie vstiikovani




nebo spoleénym protlaovanim s hlavni profilovou ty¢i 2. Hlavni profilova ty¢ 2 muiZe byt
prednostné, nikoli v8ak nezbytné, opatfena ohebnym tésnicim okrajem 4 se zékladovou Casti
| 4a, usporadanym podél celého listového prvku 1, pfiéémi zakladova Cést 4a je pevné spojena
s hlavni profilovou tyé&i 2. Z vyrobniho hlediska lze spojeni mezi t&snicim okrajem 4 a hlavni
profilovou ty¢i 2 vytvofit riznymi zptisoby, napfiklad jejich souvisle provedenym spole¢nym
protla¢ovanim.

Spojeni hlavni profilové ty¢e 2 a tim i li§tového prvku 1 s odpovidajici spojovaci oblasti
Sa, kterd je opattena upevﬁo_vacimi vystupky 9 navafenymi ke karoserii 5 motorového
vozidla, je zaji§téno pomoci pfipevitovacich prostiedki 6, které jsou funkéné spojeny s hlavni
profilovou ty¢i 2 prostfednictvim jeji vnitini strany 2b, ktera je protilehla vn&jsi strané 2a.

Upeviiovaci vystupky 9 obsahuji pfedem stanoveny pocet prvkl tvarové pfipominajicich
nyty, z nichZ kaZdy je opatien hlavou spojenou s karosérii 5 pomoci nozky, kterd ma mensi
radidlni rozméry nez jsou radiélni rozméry hlavy. ‘

Ptipeviiovaci prostfedky 6 obsahuji souvisly opérny prvek 7 usporddany v celé délce
hlavni profilové tyée 2 a pfipevnény k ni pfednostné pomoci zasunuti do podélného sedla 8
vytvoteného na vnitfni strané 2b hlavni profilové tyce 2.

V rémei podrobnéjsiho popisu je nutno poznamenat, Ze podélné sedlo 8 je definovano
hlavni profilovou tyéi 2, jejiZ profil je v podstaté ve tvaru pismene ,,C*. Podélné sedlo 8 je
vytvofeno v hlavni profilové ty¢i 2 a ve svém pfi¢ném fezu vytviii podélny otvor 10
vytvofeny rovnéZ podél celé délky listového prvku 1, uzptisobeny pro piijeti op&rného prvku
7 pti jeho zasunuti.

Podélné sedlo 8, s ohledem na jeho pfi¢ny prifez, vytvaii vybréni 12 uzpisobené pro
opérnou ¢ast 13 souvislého opé€rného prvku 7 zabratujici jeho vytrZeni z podélného otvoru
iQ. Ktomu je dobré poznamenat, Ze v zobrazeném provedeni jsou zdlvodu symetrie
pfednostné provedena dvé vybrani 12 a k nim odpovidajici dvé opémé ¢asti 13. V praxi maji
jak souvisly opémy prvek 7 tak ipodélné sedlo 8 alesponi v pfedem stanovené Casti své délky
v&t8i pricny rozmér nez je pii€ny rozmér podélného otvoru 10, takZe souvisly opérny prvek 7
miiZe byt uloZzen v podélném sedlu 8, aniz by odtud mohl byt vytrzen podélnym otvorem 10.

Aby mohly byt pfipeviiovaci prostiedky 6 spojeny s hlavni profilovou ty¢i 2 b&hem
montéaze, je podélné sedlo 8§ opatieno na alespoil jednom svém konci zavaddécim otvorem 8a
k zavedeni souvislého opérného prvku 7, ktery mutZe projit zavadécim otvorem 8a a

posuvnym pohybem v podélném sedle 8 dosdhnout poZadované axialni polohy. Jakmile jsou



piipeviiovaci prostfedky 6 vzhledem k hlavni profilové-ty¢i 2 vhodn€ umistény, je souvisly
opérny prvek 7 osové zajistén pomoci osovych zajiét’ova_cich prostiedkd 14 (obr. 1)
operativné umisténych mezi vlastni hlavni profilovou ty¢ 2 a souvisly opérri}" prvek 7.
Konkrétngji, osové zajistovaci prostfedky 14 mohou obsahovat konvenéni zajistovaci prvky
napiiklad zavitového nebo draZkového typu, napiiklad rybinové vybrani uréené pro zachyceni
odpovidajiciho prvku pevné spojeného s hlavni profilovou tyéi 2. PovSimnéme si, Ze
v zobrazeném provedeni obsahuje povrchova kryci vrstva 3, jakmile je pevné spojena s hlavni
profilovou ty¢i 2, ¢ast urCenou kzasunuti do osové zajiStovaci drazky vytvofené na
souvislém op&rmém prvku 7 k jeho osovému zajisténi. Ve vztahu ke konkrétnimu uspofadani
pripevitovacich prostfedkl 6 si povS§imnéme, Ze souvisly opérny prvek 7 obsahuje pfedem
stanoveny podet spojovacich sedel 11 (konkrétné vice nez jedno spojovaci sedlo 11 a obecné
stejny podet sedel jako upeviiovacich vystupkil 9) umisténych v pfedem danych vzijemnych
vzdélepostech. Spojovaci sedla 11 jsou vzdjemné rozmist€na zpisobem odpovidajicim
vz4jemnému rozmistdni upevilovacich vystupkl 9 na karosérii 5 motorového vozidla a
opatiena prostiedky pro osové zachyceni hlav upeviiovacich vystupki 9.

V prvnim provedeni zndzornéném na obrazcich 1 aZ 6 je kaZdé spojovaci sedlo 11
prichozim sedlem a je vymezeno alespoti na jedné strané souvislého opémého prvku 7, kterd
je ptivracena ke karosérii 5, obvodovym okrajem tvoficim uzavienou linii. Tento obvodovy
okraj vytvaii alesponi vstupni oblast 11a uzpiisobenou pro vstup hlavy upeviiovaciho vystupku
9, ktery prochdzi souvislym op&mym prvkem 7, a zichytnou oblast 11b, jejiz rozméry
umoZiiuji pouze prichod nozky upeviiovaciho vystupku 9 a zabraruji osovému prichodu
hlavy upeviiovaciho vystupku 9 ven ze souvislého opérného prvku 7 a jeho pohybu smérem
od nebo ke karosérii 5.

Jakmile je hlava upeviiovaciho V}’Istupk-u 9 zasunuta do vstupni oblasti 11a ve sméru, ktery
je na obrazcich vyznaden jako axialni (mohl by to v8ak byt i kterykoli jiny smér), upeviiovaci
vystupek 9 se pfesune do zachytné oblasti 11b spojovaciho sedla 11, pfi¢emzZ liStovému prvku
1 je tak zabranéno v pohybu v axidlnim sméru od karosérie 5.

Obvodovy okraj vytvari v zachytné oblasti 11b vystupek 15 definujici vybrani 16, v némz
je zachycena &ast hlavy upevilovaciho vystupku 9, aby se zamezilo shora uvedenému
nezadoucimu pohybu listového prvku 1.

Pokud jde o montaz listového prvku 1, k jeho spojeni s karosérii 5 motorového vozidla

dojde soutasnym zavedenim hlav upeviiovacich vystupki 9 do vstupnich oblasti 11a




spojovacich sedel 11 a néaslednym pohybem liStového prvku 1 ve sméru rovnobéZnym
s podélnou osou 17 hlavni profilové tyCe 2, ¢imZ se pfivedou hlavy upeviiovacich vystupkl
9 do kontaktu se souvislym - bpém)'/m prvkem >_7_ v souladu s tvarovym usporadanim
zachytnych oblasti 11b spojovacich sedel 11.

Za této situace jakakoli sila plisobici k oddéleni lidtového prvku 1 od stény karosérie 5
vozidla se pfenese na &4sti hlav upeviiovacich vystupki 9 uloZené ve vybranich 16, které se
opifou o vystupky 15, ¢imZ se oddéleni zabrani.

Obr. 7 a 8 naznatuji druhé provedeni liStového prvku 1 podle vynalezu, kde souvisly
opérny prvek 7 je opatfen spojovacimi sedl-y 11, ktera maji otevieny profil tak, aby kazdé
spojovaci sedlo 11 (s vyjimkou prvniho a posledniho spojovaciho sedla 11) mohlo byt
spojeno se sousednimi spojovacimi sedly 11.

RovnéZ v tomto druhém provedeni obsahuji spojovaci sedla 11 dvé& oblasti — vstupni
oblast 11a urenou k zavedeni hlavy . upeviiovaciho vystupku 9 a zachytnou oblast 11b
uzptsobenou k zamezeni pohybﬁ li§tového prvku 1 smérem od karosérie 5. Zachytna -oblast
11b je rovn&Z opatfena vybranim 16 zachycujicim hlavu upeviiovaciho vystupku 9 po
piipevnéni liStového prvku 1 ke karosérii 3.

Monta? a funkce souvislého opérného prvku 7 tohoto druhého provedeni jsou stejné jako u
shora popsaného prvniho provedeni. _

Potfeba realizace riiznych typd souvislych opémych prvkd 7 miZe byt ddna mimo jiné
napiiklad i tim, Ze n€kdy jsou upeviiovaci vystupky 9 opatfovény povlakem 18 (viz. obr. 8),
ktery zvétsi a pozméni jejich rozméry a tvar, coZ si vynucuje uZiti spojovacich sedel 11
jiného typu. Je zfejmé, Ze vhodnou zménou rozmérd u shora popsaného prvniho typu
souvislého opérného prvku 7 lze dosahnout jeho uzpisobeni i pro pouZiti v ptipadech, kdy
upeviiovaci Vglsmpky 9 jsou opatfeny povlaky. -

Koneéné, pokud jde o materidlové sloZeni, souvisly opémy prvek 7 je mozné ziskat
napiiklad pomoci protlacovéni a nésledného odstranéni materiélu, s vyuZitim:

- polyoxymethylenu
- acetalovych pryskyfic

- zpevnénych polyamidi

- termoplastickych nebo tepelné tvrzenych materiald, ptipadné zpevnénych vlékny

riznych vlastnosti hodicich se k danému ucelu

- kovovych slitin
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Hlavni profilova ty¢ 2 a povrchova kryci vrstva 3 mohou byt zhotoveny z protlatovanych
PVC sloudenin s kovovym jadrem nebo vlakny, jakéhokoliv termoplastického nebo tepelné
 tvrzeného materilu nebo vulkanizované pryze hodicich se pro tento ucel, zpevnénych vlakny |
nebo kovovymi jadry nebo nezpevnénych. Rovn&Z lze uZit naptiklad mékkych PVC
sloudenin, které maji zvySenou schopnost absorbovat narazy, nebo jakéhokoliv
termoplastického nebo tepelné tvrditelného materidlu nebo vulkanizované pryZze vhodné
k tomuto ucelu.

Vyroba liStového prvku 1 podle vynalezu zahrnuje etapu, b&hem niz dojde k protlaovani
hlavni profilové tyCe 2, jejiZz pfiény prifez ma tvar pismene ,,C*, s moZnym pouZitim
zpeviiovaciho jadra.

Hlavni profilovd tyé 2 muZe byt pomoci technologie vstiikovani nebo dokonce
spoluprotladovani opatiena povrchovou kryci vrstvou 3 a/nebo ohebnym té€snicim okrajem 4.
Zhotoven je rovnéZz souvisly opérny prvek 7 (pomoci tvéfeni, vytlaéqvéni a nasledného
valcovani, nebo i jiné technologie) obsahujici spojovaci sedla 11, ktery je spojen s hlavni
profilovou ty&i 2 zasunutim do jeji dutiny a posunutim do poZadované axidlni polohy.

Koneéng, pouZitim osovych zajistovacich prostfedkii 14 popsanych vySe se zamezi
relativnimu pohybu jednotlivych ¢asti, z nichz se liStovy prvek sklada.

V tomto okamzZiku je vyrobek — liStovy prvek 1 podle vynélezu pfipraven k pfipevnéni ke
karosérii 5.

Vynélez ptinasi fadu dileZitych vyhod:

V prvé fadé je tfeba si povSimnout, Ze liStovy prvek 1 podle vynalezu v zasad€ feSi vSechny
typické nedostatky provedeni li§tovych prvks dosavadniho stavu techniky, a pfitom umoziiuje
" nékladfi 2 ndkladd na montéz obsazenych dild.

Je skuteCnosti, Ze zejména vSechny zafezové a/nebo piipravné operace pro spravné
upevnéni pfipevitovacich prostredkil 6 k hlavni profilové tyci 2 byly odstranény.

Navic, diky celkovému uspotradani souvislého op&mého prvku 7 opatfeného fadou
spojovacich sedel 11 je mozné jednim konem umistit najednou vSechny spojovaci sedla 11
5

k odpovidajicim upeviiovacim vystupkim 9 na karosérii 5, ¢imZ dojde k podstatnému
zkraceni montazniho casu.
Krom& dosaZenych vyrobnich a montaZnich uspor je listovy prvek 1 podle vynalezu

mimotadné efektivnim feSenim rovnéZ proto, Ze pfi jeho pouZiti odpadé nutnost operaci




odstratiovani materialu, a tim se podstatn€ eliminuji potiZe se zeslabovanim struktury vyrobku -
a vylucuje se moznost, Ze na v podstaté hotovém vyrobku vzniknou deformace nebo zvinéni.

Navic,rspeciﬁcké uépofédéni jednotlivych soucasti umoiﬁujeAse's,tavit liétovy prvek 1 pfed
jeho upevnénim ke karosérii, takZe miZe byt dodavan do vyrobnich zavodi jiZz kompletni a
pfipraveny pro aplikaci.

Zavérem je mozné shrnout, Ze liStovy prvek podle vynalezu lze vyrobit za sniZenych
nakladl, a pfitom dosahuje takové urovné kvality jak pokud jde o splnéni geometrickych
toleranci tak i mechanické odolnosti, které jsou pouze obtizn€ dosazitelné vyrobky

dosavadniho stavu techniky bez vynaloZeni prohibi¢nich nékladd.
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UPRAVENE PATENTOVE NAROKY

1. LiStovy prvek pro karosérie motorovych vozidel, obsahujici hlavni profilovou ty&
/2/ protahlého tvaru, pfipeviiovaci prostiedky /6/ spojené s hlavni profilovou ty¢i /2/ a
uzpisobené k pfipevnéni k odpovidajici spojovaci oblasti /5a/ karosérie /5/
motorového vozidla, pfiemZ pfipeviiovaci prosttedky /6/ obsahuji souvisly op&my
prvek /7/, ktery je ve spojeni s hlavni profilovou ty¢i /2/, opatieny pfedem stanovenym
poctem spojovacich sedel /11/ umisténych vpfedem stanovenych vzijemnych
vzdalenostech a uzpisobenych ke spojeni s odpovidajicimi vystupky na spojovaci
oblasti /5a/, a podélné sedlo /8/, vytvofené na hlavni profilové ty&i /2/ k uloZeni
souvislého opé€mého prvku /7/, které tvori ve svém pfi¢ném prifezu podélny otvor
/10/ pro piistup ke spojovacim sedltim /11/ a vybrani /12/ plisobici proti odpovidajict
opérné Casti /13/ souvislého opérného prvku /7/, vyznadujici se tim, Ze vybrani /12/
hlavni profilové tyfe /2/ jsou uzplsobena k zamezeni vytrZeni piipeviiovacich
prosttedki /6/ podélnym otvorem /10/, pti¢emZ hlavni profilova ty¢ /2/ a souvisly

opérny prvek /7/ nejsou vyrobeny z pruzného materialu.

2. Listovy prvek podle ndroku 1, vyznacujici se tim, Ze podélné sedlo /8/ v podstaté
odpovida souvislému opérnému prvku /7/, ktery je do ngj zasunut, pfi¢emZ v prvnim
operativnim stavu liStového prvku /1/, pfi némz je souvisly opérny prvek /7/ odd&leny
od karosérie /5/, je souvisly li§tovy prvek /7/ spojen vyhradng a pfimo pouze k hlavni
profilové ty¢i /2/, a v druhém opérativnim stavu liStového prvku /1/, pti kterém je
listovy prvek /1/ pln& sestaven a ptipevnén ke karosérii /5/, je souvisly listovy prvek
pfipevnén piimo a vylu¢né k hlavni profilové ty¢i /2/ a upeviiovacim vystupkdm /9/,
JimiZ je opatfena spojovaci oblast /5a/, a Ze k souvislému op&rmému prvku /7/ nejsou

pfidruZeny Zadné prostredky pro jeho piimé pfipevnéni ke karosérii /5/.

3. LiStovy prvek podle néroku 1, vyznadujici se tim, Ze podéIné sedlo /8/ tvoti ve svém
priifezu podélny otvor /10/ pro pfistup ke spojovacim sedliim /11/ souvislého opérného
prvku /7/ a alespori vybrani /12/ plisobici proti odpovidajici opémé &asti /13/
souvislého opérného prvku /7/ pro zabranéni vytrZeni pfipeviiovacich prostiedkd /6/

podélnym otvorem /10/.

-
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Listovy prvek podle naroku 3, vyznadujici se tim, Ze podélné sedlo /8/ ma4 alespori na

jednom konci zavadéci otvor /8a/ pro zasunuti souvislého op&rného prvku /7/.

Listovy prvek podle néroku 1, vyznacujici se tim, Ze obsahuje osové zajidtovaci
prostfedky /14/ operativné umisténé mezi hlavni profilovou ty¢ /2/ a piipeviiovaci

prostiedky /6/.

LiStovy prvek podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze obsahuje povrchovou kryci
vrstvu /3/, kterou je opatfena vnéjsi strana /2a/ hlavni profilové tyle /2/, spojenou s

hlavni profilovou ty¢i /2/ pfednostné pomoci vstiikovani.

LiStovy prvek podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze obsahuje ohebny t&€snici okraj
/41, ktery je uspofadan podél v podstaté celého délkového rozméru listového prvku /1/

a mé zdkladovou ¢ast /4a/ uchycenou k hlavni profilové ty¢i /2/.

Listovy prvek podle naroku 1, vyznadujici se tim, Ze hlavni profilové ty¢ /2/ obsahuje

vyztuZovaci kovové jadro.

LiStovy prvek podle naroku 4, vyznacujici se tim, Ze pfi¢ny prifez hlavni profilové
tyCe /2/ je v podstaté ve tvaru pismene ,,C*, pfiemZ ve vnitni ¢asti hlavni profilové
tye /2/ je vymezeno podélné sedlo /8/ obsahujici dvé vybrani /12/, o neZ se opiraji
odpovidajici opémé &asti /13/ souvislého op&rého prvku /7/ k zamezeni vytrZeni

pfipeviiovacich prostedki /6/ z podélného tvoru /10/.

Liéiov;’/ prvek podle kteréhokoliv z predchazejicich nérokﬁ, vyznacujici se tim, Ze
souvisly op&€my prvek /7/ obsahuje pfedem stanoveny pocet spojovacich sedel /11/
vymezenych na alespofi jedné strané souvislého opérného prvku /7/ pfivricené ke

karosérii /5/ obvodovym okrajem tvoficim uzavienou linii.

LiStovy prvek podle nroku 10, vyznatujici se tim, Ze obvodovy okraj vymezujici
spojovaci sedlo /11/ vytvati alespori vstupni oblast /11a/ pro zavedeni upeviiovaciho
vystupku /9/ a alespoii zachytnou oblast /11b/ pro uchyceni upeviiovaciho vystupku /9/

a zamezeni pohybu liStového prvku /1/ v axidlnim sméru od karosérie /5/, pfi¢emz
A :
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- upevilovaci vystupky /9/ karosérie /5/ obsahuji hlavu a spojovaci nozku mezi hlavou a

12.

13.

14.

15.

16.

karosérii /5/, kde radialni rozmér hlavy je vétsi nez radidlni rozmér nozky.

Listovy prvek podle naroku 11, vyznacujici se tim, Ze obvodovy okraj tvoii v
zachytné oblasti /11b/ vystupek /15/ vymezujici alesporti vybrani /16/, o ktery se opira
odpovidajici zachytna ¢ast hlavy upeviiovaciho vystupku /9/ k zamezeni odtrZeni

liStového prvku /1/ od karosérie /5/ vozidla.

LiStovy prvek podle kteréhokoliv z narokd 1 az 12, vyznadujici se tim, Ze souvisly
opérny prvek /7/ obsahuje piedem stanoveny pocet spojovacich sedel /11/
vymezenych na alespoil jedné strané souvislého opémého prvku /7/, kterd je
ptivracena ke karosérii /5/, obvodovym okrajem tvoficim otevienou linii navazujici na

nasledujici a pfedchazejici spojovaci sedlo /11/.

Listovy prvek podle naroku 13, vyznadujici se tim, Ze obvodovy okraj vymezujici
spojovaci sedlo /11/ vytvéii alespoil vstupni oblast /11a/ pro zavedeni upeviiovaciho
vystupku /9/ a alespoti zachytnou oblast /11b/ pro uchyceni upeviiovaciho vystupku /9/
a zamezeni pohybu liStového prvku /1/ v axidlnim sméru od karosérie /5/, pficemz
upeviiovaci vystupky /9/ karosérie /5/ obsahuji hlavu a noZku spojujici hlavu s

karosérii /5/, kde radiélni rozmér hlavy je vétsi nez radidlni rozmér nozky.

LiStovy prvek podle narokli 13 a 14, vyznacujici se tim, Ze obvodovy okraj tvoii v
zéachytné oblasti /11b/ vystupek /15/ vymezujici alesponi vybrani /16/, o ktery se opira
odpovidaj'ici zachytna €ast hlavy upevilovaciho vystupku /9/ k zamezeni odtreni

listového prvku /1/ od karosérie /5/ vozidla.

Zplisob vyroby lidtového prvku a jeho montaZe ke karosérii motorovych vozidel, kde
listovy prevek je pfednostné typu podle kteréhokoliv z pfedchéazejicich nérokg,
zahrnujici néasledujici faze:

- realizace hlavni profilové tyce /2/ protahlého tvaru opatiené podélnym sedlem

18/ e
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- realizace souvislého opémého prvku /7/ opatfeného piedem stanovenym podtem
spojovacich sedel /11/ umisténych vpfedem stanovenych vzajemnych
Vzdélenosfech, | |

- spojeni souvislého opémého prvku /7/ shlavni profilovou ty&i /2/ pied
pfipevnénim liStového prvku /1/ ke karosérii /5/ motorového vozidla, a

- osové upevnéni hlavni profilové tyfe a souvislého opémého prvku /7/ pred

pfipevnénim listového prvku /1/ ke karosérii /5/ motorového vozidla,

pfiCemZ uvedené faze spojeni souvislého opérného prvku /7/ s hlavni profilovou tyci /2/ je

realizovéana zasunutim souvislého opérného prvku /7/ do podélného sedla /8/.
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