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Kuormalavarakenne. — Lastflakkonstruktion.

Esilld olevan keksinndn kohteena on kuormalavarakenne.

Keksinndn mukainen kuormalava on kokonaan rakennettu alumiinista

ja se on rakenteeltaan koottawa ja purettava. Kuormalava muodostug
useista ensimmdistd tyyppid olevista osista ja useista toisen tyyp-
pisistd osista, jolloin kyseiset osat on lukittu toisiinsa ainut-
laatuisella lukitusrakenteella. Ndiden kahden tyyppisten osien
yhteenlukitseminen kuormalavan aikaansaamiseksi ja niiden yhteenlu-
kituksen purkaminen voidaan suorittaa ilman erityisid tySkaluja tai

ammattitaitoa.

Keksinndn mukaisesti saadaan aikaan kuormalavarakenne, jossa on
ainakin kaksi vdlimatkan pddssd toisistaan olevaa, olennaisesti
yhdensuuntaista pituussuuntaisesti ulottuvaa alumiiniosaa ja useita
kannen muodostavia alumiiniosia, Jjotka on kiinnitetty mainittuihin
ainakin kahteen pituussuuntaan ulottuvaan osaan ulottuen niiden
vdlissd poikittaissuuntaisesti niihin ndhden vdlimatkan pddsséd toi-
sistaan. Rakenteeseen kuuluu painokiinnitys, joka liittd8& irroitetta-
vasti pitkittdin ulottuvat osat ja kannen muodostavat osat yhteen

niiden kussakin leikkauskohdassa. Painokiinnitykseen kuuluu ensimmdinen



ja toinen pari védlimatkan pddssd toisistaan olevia kanavia, jotka
sijaitsevat pitkittdin ulottuvalla osalla ja kanavaan tarttuvia
osia, jotka on muodostettu kuhunkin kannen mudostavaan osaan ja
jirjestetty painokiinnittymddn kanavapareihin. Kuhunkin leikkaus-
kohtaan on sijoitettu pysdytin, joka estdd kunkin kannen muodostavan
osan pituussuuntaisen liikkeen poikittain pitkittdin ulottuviin
osiin n#hden mahdollistaen kuitenkin normaalisti kannen muodostavien
osien irtautumisen pitkittdin ulottuvista osista painokiinnitysten
irroittamisella, jolloin kuormalava voidaan purkaa. Pysdyttimeen
kuuluu kaksi pitkittdin ulottuvasta osasta ulkonevaa uloketta,

jotka tarttuvat kannen muodostavassa osassa oleviin vastaaviin auk-

koihin.

Erddssi keksinntn edullisessa suoritusmuodossa kanavaparin ja mainitut
kaksi uloketta muodostaa ensimmiinen ja toinen jatkuva, pitk&nomainen
ulkonema, jotka ulkonemat ulottuvat pitkittdin ulottuvan osan kannen
muodostavaa osaa tukevasta pinnasta. Ulkonemissa on olakkeet, jotka
tydntyvidt vastakkaisiin suuntiin olennaisesti yhdensuuntaisesti tuki-

pinnan kanssa ja vidlimatkan pdfsséd siitd kanavien muodostamiseksi.

Jatkuvat ulkonemat ulottuvat edullisesti yhdensuuntaisina toisiinsa
ja tukipinnan sivureunoihin n&hden védlimatkan pddssd sisddnpdin

ndistd reuncista.

Erddssd toisessa edullisessa suoritusmuodossa kannen muodostaviin
osiin kuuluu jatkuva taso-osa, jolloin siihen kiintedsti liittyvat
helmaosat riippuvat taso-~osasta taso—-osan sivuttaisreunocissa tai
niiden lidheisyydessd ja kannattavat kanawaan kiinnittyvid osia
vapaista pédistddn. Lisdksi on mukaan jdrjestetty vidlike, joka riippuu
taso-osasta ja tarttuu pitkittdin ulottuvaan osaan leikkauskohdissa,
jolloin vdlikkeeseen on myds muodostettu aukot. Vdlikkeen muodostaa
edullisesti pari helmaosien kanssa yhdensuuntaisia integraalilevyjd,
jolloin aukot ovat levyissd pystysuuntaisesti ulottuvien rakojen

muodossa.

Pitkittdin ulettuvat osat ja kannen muodostavat osat ovat edullisesti
integraalisesti muodostettuijen puristeiden muodossa valmistuksen

helpotbamiseksi.

Keksintdd selvitetddn seuraavassa edelleen esimerkin muodossa

viittaamalla oheigiin piirustuksiin, joissa:



(!

Kuvio 1 on perspektiivikuva keksinndn mukaisesta kaksikantisesta

kaksitiekuormal avarakenteesta.

Kuvio 2 on lidhikuva kuvion 1 mukaisen kuormalavan toisesta sivusta
osittain osiin hajotettuna esittden kuormalavan muodostavien

osien'yhteenlukituksen.

Kuviot 3 ja 4 ovat pystykuvia osien yhteenlukitsemisesta kuvion 1

mukaisen kuormalavarakenteen muodostamiseksi.

Tarkasteltaessa piirustuksia havaitaan, ettd alumiinosista raken-
nettuun kuormalavaan 10 kuuluu kolme yhdensuuntaista, onttoa
pitkdnomaista osaa tai sidepalkkielementtid 12, joitten poikkileik-
kaus on suorakulmainen ja jotka on jidrjestetty siten, ettd niiden
pidempi sivu on yldspdin, jolloin lyhemmdn sivun yl&pinnat 14 muodos-
tavat tukipinnan. Tdllaisten sidepalkkielementtien 12 lukumddrd |

voi vaihdella riippuen kuormalavan halutusta koosta ja lujuudesta.

Useita kannen muodostavia pitkdnomaisia puristeita tai osia 16

on tuettuna yl&pinnoilla 14 ja ne on irroitettavasti kiinnitetty
poikkileikkaukseltaan suorakulmaisiin osiin 12 yhdensuuntaisina

ja vdlimatkan pddssd toisistaan olennaisesti kohtisuorassa osiin

12 ndhden, ja ndmd osat 16 ovat yhteistoiminnassa muodostaen kannen

18 kuormalavan 10 kummallekin sivulle.

Kuhunkin poikkileikkaukseltaan suorakulmaiseen osaan 12 kuuluu useita

~eaytt
pareja kyseiseen osaan kiintyvdsti liittyvid, yhdensuuntaisia ja
pitkdnomaisia ja sivusuunnassa ohuita ulkonemia 20, jotka kohoavat
ulkopinnoista 14, jolloin kunkin ulkoneman pituusmitta on olennai-

sesti sama kuin kunkin kannen muodostavan osan 16 leveys.

Haluttaessa muodostaa yvksikantinen kuormalava jadrjestetdin ulkonemat

20 ainocastaan yl&dpinnoille 14.

Ulkonemaparien 20 lukum&ddrd on sama kuin poikkileikkaukseltaan suora-
kulmaiseen osaan 12 kiinnitettdvien kannen muodostavien osien luku-
mddrd, ja lukumddrd on sama kutakin poikkileikkaukseltaan suorakul-

maista osaa 12 kohti.

Ulkonemaparien 20 vdlinen pituussuuntainen v&limatka poikkileik-

kaukseltaan suorakulmaisen osan 12 pinnalla 14 voi lvaihdella suuresti-



kin riippuen siitd, millainen vdlimatka halutaan kuormalavan 10
kannen muodostavien osien 16 vdlille, mikd puolestaan riippuu

kuormalavan 10 aiotusta kdyttdtarkoituksesta ja halutusta lujuu-

desta.

Ulkonemaparien 20 kukin osa sijaitsee vdlimatkan pddssd sisddnpdin
pinnan 14 viereisestd pitkittdisreunasta ja yhdensuuntaisesti sen
kanssa, jolloin saadaan aikaan se, ettd kannen muodostavat osat 16
pddttyvdt sidepalkkien 12 ulkoreunojen kanssa, kuten piirustuksissa
on esitetty. Kukin t&llainen ulkonemaosa voi kuitenkin sijaita

itse pitkittdisreunassa, jossa tapauksessa kannen muodostavat osat

16 ulottuvat sidepalkkien 12 sivureunojen ulkopuolelle.

Kunkin ulkoneman 20 pitkittd3inen pdd on aliuurrettu olakkeiden
22 ja 24 sekd vastaavassa jarjestyksessd aliuurtojen 26 ja 28

muodostamiseksi.

Kussakin kannen muodostavassa osasa 16 on jatkuva tasdinen pinta

30, jcka on yhteistoiminnassa muiden samanlaisten pintojen kanssa
kansipinnan 18 aikaansaamiseksi. Tasaisen pinnan 30 kustakin sivu-
reunasta riippuu olennaisesti kohtisuorasti pintaan kiintedsti
liittyvdt helmaosat 32 ja 34 ja kummankin helmaosan 32 ja 34 alapdds-
sd on olakkeeseen tarttuva osa 36 ja 38 vastaavassa jdrjestyksessd.
Haluttaessa helmaosat 32 ja 34 voidaan sijoittaa tasaisen pinnan 30

sivureunoista siséd8npédin.

Kumpaakin olakkeeseen tarttuvaan osaan 36 ja 38 kuuluu osa, joka
tydntyy sisddnpdin helmasta 32 tai 34 ja olakkeen pintaan tarttuvasta
osata. Yleisesti ottaen olakkeeseen tarttuva osa 36 tyOntyy sisddnpdin
pidemmén matkan kuin olakkeeseen tarttuva osa 38 tydntyen sisHénpdin

olennaisesti saman matkan kuin aliuurron 26 syvyys.

Vaikka aliuurroilla 26 ja 28 on samat mitat ja syvyys, joka on

ldhes sama kuin olakkeeseen tarttuvan osan 36 ddrimitta, on timi
jdrjestely tarkoitettu helpottamaan kuormalavan 10 kokoonpanca,
silld se sallii pidemmdn clakkeeseen tarttuvan osan 36 sijoittamisen
jompaan kumpaan aliuurtoon, jolloin se tarttuu sekd olakkeeseen ettid
aliuurron pddtyseindén, ja haluttaessa kummatkin aliuurrot 26 ja 28
voidaan mitoittaa siten, ettd ne vastaavat olakkeeseen tarttuvien

osien 36 ja 38 mittoja.
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Kummassakin olakkeessa 22 ja 24 on viettdvd ulkopinta 40, ja olak-
keeseen tarttuvan osan 38 pinta 42, joka on tarkoitettu tarttumaan

viettdvddn pintaan 40 kokoonpanon aikana, on niinik&4n viisto.

Kuhunkin kannen muodostavaan osaan 16 kuuluu myds pari levyjid tai
vdlikeosia 44, jotka ovat yhtendisid tasaisen pinnan 30 kanssa ja
riippuvat siitd ja ovat jdrjestetyt yhdensuuntaisiksi helmaosien

32 ja 34 kanssa.

Kuhunkin levyyn 44 on jdrjestetty raot 46 ulkonemien 20 vastaanotta-—
miseksi kuormalavaa koottaessa, jotta estettdisiin kannen muodosta-
vien osien 16 pituussuuntainen siirtyminen sidepalkkielementteihin

12 ndhden kokoonpannussa kuormalavassa.

Kukin kannen muodostava osa 16 on paksuudeltaan ja kooltaan sellai-
nen, ettd se sallii rajoitetun joustavuuden taivutettaessa siti
sen pituussuuntaisesta keskiviivasta, jolloin kuormalava 10 saadaan

kootuksi ja puretuksi ilman erityisty&kaluja tai ammattitaitoa.

Kuten kuviossa 3 ja 4 on esitetty, kuormalava 10 kootaan siten,

ettd kannen muddostavan osan 16 ja poikkileikkaukseltaan suorakul-
maisen osan 12 kussakin leikkauskohdassa tydnnet&ddn pidempi olak-
keeseen tarttuva osa 36 ulkonemaparin 20 aliuvurtoihin 26 ja tydnne-
tddn lyhempi olakkeeseen tarttuva osa 38 ulkonemaparin 20 olakkeiden
28 yl&- ja ulkopintaa vasten, jolloin kannen muodostava osa ‘16
taipuu hiukan keskiviivansa kohdalta siirtden siten olakkeisiin
tarttuvat osat 36 ja 38 kauemmaksi toisigtaan, joten viisto pinta

42 siirtyy ulkonemaparin 20 viistolla pinnalla 40 eteenpdin ja

sen ympdri sekd napsahtaa kiinni ulkonemaparin 20 aliuurtoihin 28

tarttuen olakkeiden 24 alasivuun.

Lukituksen purkaus suoritetaan helposti taivuttamalla kannen muodos-
tavaa osaa 16 keskiviivaa pitkin, kunnes olakkeeseen tarttuvat osat
36 ja 38 ovat riittdvdn kaukana toisistaan olakkeeseen tarttuvan

osan 38 irroittamiseksi aliuurrosta 28.
Haluttaessa kuormalava voidaan muodostaa nelitierakenteena.

Tdstd selityksestd voidaan havaita, ettd esilli oleva keksint® saa

aikaan kuormalavarakenteen, joka on purettava ja koottava ja joka



muodostetaan ainoastaan kahden tyyppisist8 alumiiniosista, jolloin

kummankin tyyppiset osat on tdysin vaihdettavissa keskendin.

Kuormalavan purettava ja kokoonpantava rakenne on mahdollista sen
kuljetuksen ja varastoinnin vdhén tilaa vievdssd muodossa, josta
seuraa kuljetussy, varastointi- ija inventointikustannusten pienene-
minen verrattuna tavanomaisiin puisiin kuormalavoihin. Kdyttdmdlli
alumiinia saadaan aikaan kuormalava, jota alkuaineet ja tuli eivit
vahingoita, joka on 1lOO-prosenttisesti uudelleen kdytettdvissd ja
joka on painoltaan kevyempi, jolloin kaikki n&m& seikat antavat

lisdetuja verrattuna tavanomaisiin puisiin kuormalavoihin.



Patenttivaatimukset

1. Kuormalavarakenne, johon kuuluu ainakin kaksi v&limatkan pddssid
toisistaan olevaa,olennaisesti yhdensuuntaista ja pituussuuntai-
sesti ulottuvaa alumiiniosaa ja useita kannen muodostavia alumiini-
osia, jotka on kiinnitetty kyseisiin ainakin kahteen pitkittdisesti
ulottuvaan osaan ulottuen ndiden vdlissd olennaisesti poikittain
niihin ndhden vdlimatkan pddssd toisistaan, tunnettu

siitd, ettd rakenteeseen kuuluu painokiinnitys, joka liittdid
irroitettavasti pitkittdin ulottuvat osat (12) ja kannen muodostavat
osat (16) kussakin leikkauskohdassa, jolloin painokiinnitykseen
kuuluu ensimmdinen ja toinen pari vdlimatkan pddsséd toisistaan ole-
via kanavia (26, 28), jotka sijaitsevat pitkittdin ulottuvassa osas-
sa (12) ja jolloin kussakin parissa olevat kanavat (26, 28) avau-
tuvat vastakkaisiin suuntiin pitkittdin ulottuvan osan (12) suun-
taan ndhden, sekd kanavaan tarttuvat osat (36, 38), jotka on muo-
dostettu kuhunkin kannen muodostavaan osaan (l6) ja rakennettu
painokiinnittymdén kanavapareihin (26, 28), ja ettd rakenteeseen
kuuluu kuhunkin leikkauskohtaan sijoitettu pysédytin, joka estdd
kunkin kannen muodostavan osan (16) pituussuuntaisen liikkeen ja
kdsittdd kaksi pitkittdin ulottuvasta dsasta (1l2) ulkonevaa uloketta
(20), jotka tarttuvat vastaaviin kannen muodostavassa osasSa (16)

oleviin aukkoihin (46).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen kuormalavarakenne, t unne t t u
siitd, ettd kussakin pitkittdin ulottuvassa osassa (12) on tasainen
tukipinta (14), joka tukee kannen muodostavia osia, ja kanavien

ja ulokkeiden parit muodostuvat ensimmdisistd ja toisista jatkuvista,

pitkdnomaisista ulkonemista (20), jotka ulottuvat tukipinnasta (14).

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen kuormalavarakenne, t unnettu
siitd, ettd jatkuvat pitkdnomaiset ulkonemat (20) ulottuvat yhden-
suuntaisina tukipinnan (14) sivureunojen kanssa sijaiten vilimatkan

pddssd sisdidnpdin ndistd sivureunoista.

4. Patenttivaatimuksen 1, 2 tai 3 mukainen kuormalavarakenne,
tunnettu siitd, ettd kuhunkin kannen muodostavaan osaan

(16) kuuluu jatkuva tasainen osa (30), joka on vdlimatkan piddssi
pitkittdin ulottuvista osista (12) leikkauskohdissa, ensimmdinen

ja toinen helmaosa (32, 34), jotka riippuvat tasaisesta osasta (30).



ja kannattavat kanavaan tarttuvia osia (36, 38) vapaissa pdissdidn
sekd vdlike (44), joka myds riippuu tasaisesta osasta (30) ja
tarttuu pitkittdin ulottuvaan osaan (12) leikkauskohdissa ja on

varustettu siihen muodostetuilla aukoilla (46).

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen kuormalavarakenne, t unne t t u
siitd, ettd vdlike késittdd levyjen (44) parin, jotka levyt riippuvat
tasalisesta osasta (30) yhdensuuntaisina toisiinsa ja kulmaosiin ndh-
den, ja aukot ovat levyihin (44) muodostettuja pystysuuntaisesti

ulottuvia rakoja (46).
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