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Zusammenfassung:

Die Erfindung betrifft die Verbesserung eines Rollbehalters fiir kleinstlickige
Transportguter, insbesondere Druckerzeugnisse, der aus einem Rahmen mit ka-
stenférmigahnlichem Aufbau besteht und zum Zweck des Transports in eine
L-férmige Form zusammenklappbar ist, indem Teile des umfassenden Rahmens
um jeweils eine vertikale und eine horizontale Achse klappbar sind. Die Lésung
sieht vor, durch eine veranderte Konstruktion der Kombination Boden-Seitenwand

sowie die spezifische Ausbildung eines Rangiergriffes weitere Verbesserungen zu

er_zielen.I(Fig. 3).
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Die Erfindung betrifft die Verbesserung eines Rollbehlters fiir kleinstiickige
Transportgiter, insbesondere Druckerzeugnisse, der aus einem Rahmen mit ka-
stenférmigahnlichem Aufbau besteht und zum Zweck des Transports in eine
L-férmige Form zusammenklappbar ist, indem Teile des umfassenden Rahmens

um jeweils eine vertikale und eine horizontale Achse klappbar sind.

Rollbehélter der genannten Art sind bekannt. Stand der Technik ist es hier nach
DE 44 03 658 C2, diese zum Zweck des Leertransports in eine L-férmige Form zu
klappen, indem die Béden und/oder Seitenwénde eingelegt und/oder eingescho-
ben werden und diese zum Zweck des Transports mindestens zum Teil heraus-
genommen und separat transportiert werden kénnen. Im wesentlichen ist ein hori-
zontaler Rahmen die Léngs- und Querausdehnung verkérpernq ausgebildet, der
Langs- und quer dazu Abschlussproﬁle:aufweist, unter den Eckvérbindungen
Rollen zum Fahren angeordnet sind, die vorderen Lenkrollen hinsichtlich ihrer
Schwénkbarkeit eine Iésbare.Feststellung aufweisen und am vorderen Abséhluss-
profil in der Nahe der oberen Innenkante eine horizontale Schamierausbildung
vorhanden ist, an der der Boden angelenkt ist. Das hintere Abéchlussproﬂl weist
im Bereich eines Eckteils ein Scharnier mit vertikaler Schwenkachse auf, sodass
nach Hochklappen des mit der horizontalen Scharnierverbindung versehenen
Langsprofils der hintere Rahmen um die vertikale Achse ebenfalls nach innen
klappbar ist und eine L-férmige Grundform sowie dadurch eine platzsparend

‘transportierbare Form des kompletten Wagens gegeben ist.

Stand der Technik ist es ebenso, dass eine Feststelleinrichtung fiir die als

Lenkrollen ausgefithrten Rollen zum Fahren vorhanden ist, bei der die Verstellung
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des dafur notwendigen Gestanges nach einer bekannten Lésung iiber eine Kom-
bination von in Kurven eingreifende Stifte oder Elemente mit gleicher Funktion
herbeigefihrt wird, sodass Uiber ein verschiebliches Querprofil eine Hohenverzn-
derung des Gestanges erfoigt. Die Verschieblichkeit des Querprofils wird bewirkt,
indem dieses in einer Richtung federbelastet ist und sich selbsttatig zuriickstellt.
Auf der gegeniiberliegenden Seite wird durch 2 aufeinanderzulaufende Schragen
ein Druck erzeugt, die zur Hohenveranderung des Gestanges fiihrt. Die auflau-
fende Schrage ist einem Schwenkhebel zugeordnet und verandert bei dessen

Betatigen ihre Lage, sodass die Verschiebung eintritt.

Aufgabe der Erfindung ist es, dem Stand der Technik anhaftende Mangel zu

Uberwinden und den Gebrauchswert weiter zu erhéhen.

Wagen der genannten Art werden im allgemeinen in unterschiedliche Richtungen
bewegt. Es wird deshalb im weiteren davon ausgegangen, dass an diese, wenn
sie einen Rangiergriff aufweisen, der Bedienende dort an diese herantritt und

diese Seite im weiteren mit “vorn” bezeichnet werden kann.

Unter diesem Gesichtspunkt wird die Aufgabe geldst, indem zunachst die Langs-
und Querprofile zu einem Rahmen verbindende Eckteile aufweisen und diese im
Bereich dieser Verbindung mit den nach aussen gewandten Kémérﬂéchen der
Langs- und Abschlussprofile eine einheitliche Flache bildend aufweisend und mit
diesen eine Einheit bildend ausgebildet sind. Die beiden je einem Querprofil
zuordenbaren senkrechten Profile weisen einen Quergurt auf, sodass jeweils ein

vorderer und ein hinterer vertikaler statisch stabiler Rahmen entsteht.

Die erfindungsgeméasse Vorzugsvariante sieht vor, diesen Quergurt in die fl4-

chenhafte Fillung des statisch stabilen Rahmens zu integrieren, indem die obere




abschliessende Kante der flachenhaften Fullung einen zweifachen Umschlag

aufweist.

Das um die horizontale Achse schwenkbare Langsprofil weist in Langsrichtung
angeordnet die untere Halfte einer Scharnierverbindung auf. Vorzugsweise ist
diese Scharnierverbindung auf der oberen Abschlussflache im, bezogen auf die

Gesamtkonfiguration, dusseren Randbereich ausgebildet.

Grundsatzlich sind in jeder der beiden Scharnierhiiften die Scharnierachse Gber-
greifend Aussparungen vorhanden, die sich durch an der jeweils anderen Schar-
nierhélfte befindliche Laschen einschliesslich eines notwendigen Spielmasses zur
Gesamtbreite des Scharnieres ergénzen. Erfindungsgemass sind die zur oberen
Scharnierhélfte gehoérigen die Scharnierachse ibergreifenden Laschen im Ver-
héltnis zur Breite der in der unteren Scharnierhélfte befindlichen der Schwenk-
achse zuzuordnenden Aussparungen, in die die obere Halfte mit ihren Lagerstel-
len eingreifend ausgebildet ist, schmaler ausgefiihrt, sodass beide Scharnier,hélf-
ten in ihrer Schwenkachse axial zueinander verschieblich sind. Die obere Schar-
nierhalfte ist an einer dadurch nach dem Rahmeninneren abklappbar ausgebilde-
ten Seitenwand gelagert, indem diese obere Scharnierhélfte im rechten Winkel
zur Schwenkachse ausgebildete bolzenartige Profilstiicke aufweist, die die innere
Verstrebung der zugehérigen Seitenwand durchdringend ausgebildet sind und ein
auf diesen Profilstiicken befindlicher Anschiag so in einer Distanz festgelegt ist,
dass die zugehorige Seitenwand bis zum Anschlag nach oben angehoben werden
kann, ohne die Funktionsfahigkeit des Scharniers damit zu beeintrachtigen. Diese
bolzenartigen Profilstiicke sind vorzugsweise mit Gewinde versehene Rundmate-
rialstiicke, um eine stufenlose Einstellung der Distanz und gegebenenfalis ein

Nachstellen zu ermdglichen.




Im Ubrigen ist es unerheblich, ob tiber die gesamte Lznge der Seitenwand ein
langes oder eine Vielzahl kiirzerer Scharniere im Sinne einer Mehrfachteilung
ausgeflhrt sind. Das die Scharnierverbindung aufweisende Langsprofil kann

ebenso in den Boden integriert sein.

Die in dem Scharnier festgelegten Seitenwand ist in den auf ihrer Seite des vorde-
ren und hinteren Rahmens ausgebildeten senkrechten offenen und dort kraft-
schlissig befestigten Fithrungsprofilen gefiihrt. Diese Fithrungsprofile sind bezo-
gen auf die Vertikale ausschliesslich partiell so vorhanden, dass die Seitenwand
beim Ausheben entlang der bolzenartigen Profilstiicke bis zu deren Anschiag von
den partiell vorhandenen Fiihrungen nicht mehr fixiert und nach innen auf den
Boden abklappbar ist. Damit richtet sich die Festlegung der Distanz eines auf
einem bolzenartigen Profilstlick befindlichen Anschlags nach dem notwendigen
Mass der Lange der partiell vorhandenen Fihrungsprofile, das kiirzer sein muss,

als die bereits erwahnte Distanz des Anschlags.

Das Distanzmass der Schwenkachse des in der Nahe der oberen Innenkante des
vorderen Abschlussprofils ausgebildeten Scharniers fiir das Schwenken des Bo-
dens zur inneren Korperfliche des vorderen vertikalen Rahmens mit darin befind-
licher Flllung wird damit von der Gesamtstarke der einzuschwenkenden Bauteile
bestimmt. Das ist die zu beriicksichtigende Stirke des Bodens, bei seiner mittigen

Anlenkung die Halfte der Starke, sowie die Gesamtstirke der Seitenwand.

Der Boden ist regelméassig (ber zwei jeweils links und rechts angeordnete feder-
belastete Scharniere am vorderen Querprofil befestigt. Die Federbelastung ist so
ausgelegt, dass das Nach-oben-schwenken des Bodens unterstitzt wird. Die Di-
stanz zwischen beiden ist so bemessen, dass die eingeklappte Seitenwand mit
ihrer Hohe dazwischen Platz findet, da sie auf ihren Scharnierbolzen der Schwer-

kraft folgend zurtickrutschen kann.




Erfindungsgemaéss kann die schwenkbare Seitenwand ebenfalls in Langsrichtung
quer geteilt sein. Vorzugsweise erfolgt die Teilung hilftig. Beide Teile weisen dann
vorteilhafterweise eine Gesamtstarke auf, die der Filhrungsbreite von an den
senkrechten Profilen im Bereich des oberen Teils der Seitenwand sich gegen-
Uberliegenden Fuhrungsprofilen entspricht, und die entstandenen Teilflichen dort
an ihren Langskanten so federbelastet gefiihrt sind, dass die Teilflachen der ge-
teilten Seitenwande einerseits federbelastet (ibereinander stellbar sind, anderer-
seits nach Zusammendriicken der die Federbelastung erzeugenden Federn fla-
chenhaft Gbereinanderschiebbar sind, sodass sich die Gesamthéhe der Seiten-
wand um die H6he des oberen Teiles der Seitenwand Halfte reduzieren lasst. In
diesem Falle verdoppelt sich jedoch deren Starke, was bei der Bemessung der
Distanz der Schwenkachse des in der Nahe der oberen Innenkante des vorderen
Abschlussprofils ausgebildeten Scharniers fiir das Schwenken des Bodens zu be-

ricksichtigen ist.

Die Seitenwand oder bei Querteilung in Langsrichtung deren Teile bestehen re-
gelméssig aus einem Profilrahmen und einer diesen Rahmen abdeckenden Fiil-
lung. Statt eines am Rahmen mindestens eines der Teile der Seitenwand ange-
brachten Handgriffes kann vorzugsweise die Fillung im oberen Teil eine Ausspa-
rung aufweisen, sodass von seiten des Bedieners ein Durchgriff und ein Umgrei-
fen des Rahmens in diesem Bereich mit der Hand gegeben ist. Damit sind die

ausseren Konturen Uberragende Teile nicht vorhanden.

Die Fullung ist vorzugsweise in Sandwichbauweise ausgefiihrt, um eine Begeh-

barkeit der Seitenwand beim Be- oder Entladen zu erméglichen.

Nach dem Abklappen der Seitenwand nach innen in die Horizontale ist diese ein-
schliesslich des Bodens nach oben schwenkbar und gegeniiber dem vorderen
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Rahmen oder an diesem festlegbar. Damit in diesem Fall Boden und mitschwen-
kende Seitenwand den vorderen Rahmen nicht unberechenbar belasten, was bei
unzulassigen Uberbeanspruchungen wihrend des Transportes der Fall sein kann,
kann das vordere Querprofil zum Stiitzen dieser Teile ein zuséatzliches Auflager fir

die Stitzung der abklappbaren Seitenwand aufweisen.

Das die horizontale Scharnierausbildung aufweisende Langsprofil ist so ausgebil-
det, dass es bei seinem Aufliegen auf dem dem Eckteil mit Kippmechanismus ge-
geniiberliegenden Eckteil oberflachenhaft mit den umgebenden Bauteilen eine

Ebene bildet.

Es ist ebenso Stand der Technik, dass derartige Wagen mit Lenkrollen versehen
sind, die eine l8sbare Feststellung zur Verhinderung des Lenkens aufweisen. Die
erfindungsgemasse Vorzugsvariante sieht vor, dass diese so federbelastet ist,

dass im unbeeinflussten Zustand die Lenkrollen festgestellt sind.

Zur Betatigung dieser lI6sbaren Feststellung sind vertikale Betétigungsstésse!v
durch in den Eckteilen befindliche Aussparungen tblicherweise nach oben ge-
fahrt. Dort sind diese mit einem in Bedienerhéhe vor dem vorderen Rahmen um
eine Querachse schwenkbar liegenden, als Rangiergriff dienenden Fihrungsbiigel
verbunden. Die erfindungsgemasse Vorzugsvariante sieht vor, dass der Anlen-
kungspunkt der Betatigungsstdssel im Verhaltnis zur Mittelachse des Fithrungs-
bugels auf einem grosseren Teilkreis liegend ausgefihrt ist als dessen Schwenk-
punkt. Damit ist, bezogen auf die vom Bediener ausgetibte Handkraft, eine deutli-

che Ubersetzung der eingeleiteten Handkraft gegeben.

Im weiteren weist der Filhrungsbiigel wenigstens an einem seiner Enden seitlich
in Richtung Seitenwand am vorderen Rahmen vorbeifiihrend und mit ihm kraft-
schlussig verbunden eine Griffverlangerung auf, die gleichzeitig als Gegengewicht
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wirkt. Durch die vorgeschlagene Ausbildung der Anlenkungspunkte wird die Griff-
verlangerung zum Lésen der Feststellung der Lenkrollen nach oben gedriickt, was

regelmassig ergonomisch giinstiger empfunden wird als ein Absenken.

Durch die erfindungsgemasse Ausbildung des Fiihrungsbiigels befindet sich die-
ser in einer relativen Distanz zum vorderen Rahmen und sein Ergreifen und Beta-
tigen ist ebenso von der Seite her unproblematisch méglich. Das ist insbesondere
dann vorteilhaft, wenn der Rollbehalter mit seiner Vorderseite zu einer Wand

steht.

Das eine Scharnierverbindung aufweisende Langsprofil weist an der dem Kipp-
mechanismus gegeniiberliegenden Seite eine Ausbildung auf, die l6sbar in die
Negativform des dazugehdrenden Eckstiickes eingreifend ausgebildet ist. Dazu
kann das Eckstiick eine Aussparung aufweisen und das Langsprofil, auch wenn
es in den Boden integriert ist, eine in diese Aussparung eingreifende hakenfor-

mige Ausbildung.

Durch die erfindungsgemésse Ausbildung des Rollbehalters fur kleinstiickige
Transportglter ist dieser mit verbesserten Eigenschaften versehen, soweit es den
Umbau zur Transportvariante und die Bedienung wahrend seines Einsatzes be-

trifft.

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfihrungsbeispiel néher beschrieben

werden.
In der zugehdrigen Zeichnung zeigt
Fig. 1 die Ansicht schrég von vorn eines erfindungsgemass gestalteten

Rollbehalters mit einteiliger halbhoher Seitenwand,
7




Fig. 2 den Rollbehalter nach Fig. 1 mit angehobener, zum Klappen bereiter
Seitenwand,
Fig. 3 den Rollbehélter nach Anspruch 1 im Moment des Schwenkens des

mit dem Boden kombinierten L&ngsprofils,

Fig. 4 Detail des Rollbehélters nach Fig. 1 im Moment des Klappens, bei
dem die Verschieblichkeit des Schamiers sowie die gekenn-

zeichnete Auflage fiir die Seitenwand zu erkennen sind sowie

Fig. 5 eine Draufsicht auf die ausschnitthaft dargestelite in Fahrtrichtung
linke Seitenwand mit vor der Vorderwand liegendem, als Ran-

giergriff ausgebildetem Fuhrungsbigel.

Ein Rollbehélter besteht aus einem Rahmen, bei dem ein Langs- und ein Quer-
profil kraftschliissig miteinander verbunden sind, wahrend das zweife Querprofil
um eine vertikale Achse in die vom Rahmen umfasste Flache hinein schwenkbar
ausgebildet ist und das dem kraftschliissig mit dem Querprofil verbundene Langs-
profil um eine horizontale Achse nach oben schwenkbar ausgebildet ist. In Fahrt-
richtung ist an seinem vorderen statisch stabilen Rahmen, der mit Fiillung die

Vorderwand 1 bildet, eine Zugdeichsel 2 vorhanden.

Die einzelnen Langsprofile 6 und Querprofile sind durch Eckteile 3 miteinander
verbunden, wobei die Schwenkpunkte, soweit wie beschrieben derartige vorgese-

hen sind, in die Eckteile 3 integriert sind.

Die beiden mit je einem Querprofil verbundenen Eckteile 3 tragen jeweils ein
senkrechtes Profil 4. Die beiden einem Querprofil zuordenbaren senkrechten

8




Profile 4 Gber den dem jeweiligen Querprofil zuzuordnendem Eckteil 3 liegend
weisen zur Verbindung untereinander einen Quergurt 5 auf, sodass jeweils ein
vorderer und ein hinterer vertikaler statisch stabiler Rahmen entsteht. Die erfin-
dungsgemasse Vorzugsvariante sieht vor, diesen Quergurt 5 in die flachenhafte
Fillung des statisch stabilen Rahmens, der die Vorderwand 1 bildet, zu integrie-
ren, indem die obere abschliessende, den Quergurt 5 bildende Kante einen zwei-
fachen Umschlag aufweist. Damit kann bei hinreichender Dimensionierung auf

eine separate Ausfiihrung eiens Profiles als Quergurt 5 verzichtet werden.

Eins der beiden Langsprofile 6 weist in Langsrichtung angeordnet die untere Half-
te einer Scharnierverbindung 7 auf. Beispielhaft und in Fahrtrichtung gesehen ist
das das rechte der Léngsprofile 6. Vorzugsweise ist diese Schamierverbindung 7
auf der oberen Abschlussflache im, bezogen auf die Gesamtkonfiguration, dus-
seren Randbereich des Langsprofiles 6 und mit dessen &usserer Kante biindig

ausgebildet.

In jeder der beiden Scharnierhélften der Scharnierverbindung 7 sind die Schar-
nierachse Ubergreifend Aussparungen vorhanden, die sich durch an der jeweils
anderen Schamierhélfte befindliche Laschen einschliesslich eines notwendigen
Spielmasses zur Gesamtbreite der Scharnierverbindung 7 erganzen, wobei die
Laschen der oberen Scharnierhalfte im Verhaltnis zur Breite der in der unteren

Scharnierhalfte befindlichen der Schwenkachse zuzuordnenden Aussparungen
erheblich schmaler ausgefiihrt sind. Damit sind beide Schamierhaliften in ihrer

Schwenkachse axial zueinander verschieblich.

Die obere Scharnierhélfte weist den Laschen beziehungsweise Aussparungen

gegenuberliegend bolzenartige mit Gewinde versehene Profilstiicke 8 auf, die als

Rundmaterial ausgefiihrt sind, die die innere Verstrebung der zugehérigen Sei-

tenwand 9, im Beispiel ist das die in Fahrtrichtung rechts gelegene, durchdringen.
9




Die Lange des Gewindes ist geringfiigig langer ausgefiihrt als die durch ein not-
wendiges Anheben der Seitenwand 9 erforderliche Lange zuzlglich des Masses

fur die Hohe einer selbstklemmenden Mutter.

Damit kann die Seitenwand 9 bis zum Anschlag nach oben abgehoben werden
kann, ohne die Funktionsfahigkeit der Scharnierverbindung 7 damit zu beeinflus-
sen. Beispielhaft ist die Scharnierverbindung 7 bezogen auf ihre Langsausdeh-

nung zweiteilig ausgefihrt.

Das die Scharnierverbindung 7 tragende Langsprofil 6 ist beispielhaft in den Bo-
den 10 integriert, wobei die Schamierverbindung 7 entlang der dusseren Koérper-

kante und mit dieser biindig ausgefiihrt ist.

Die in der Scharnierverbindung 7 festgelegte Seitenwand 9 ist gegen Abkippen
nach aussen durch die beiderseits vorhandenen seitlichen Fiihrungsprofile 11 ge-
sichert, die partiell vorhanden sind und bezogen auf die Aussenseite die Seiten-

wand 9 diese liberlappend und insoweit sichernd ausgefihrt sind.

Die jeweils obere Ecke der Fillung der Seitenwand 9 weist eine Ausklinkung auf,

sodass das die Seitenwand 9 stabilisierende obere Abschlussprofil in diesem Be-
reich frei wird. Hier ist das seitliche Fiihrungsprofil 11 in Form eines nach oben of-
fenen “U” ausgefihrt, sodass die Seitenwénd 9 nach Anheben um die Schenkel-

lange dieses “U” frei wird und nach innen abgeklappt werden kann. Das Mass der
Hohe des Anhebens ist grundsétzlich durch die Distanz auf den bolzenartigen mit
Gewinde versehenen Profilstiicken 8 bestimmt, die geringfiigig grésser eingestellt

ist als der Hohe eines Schenkels des “U”.

Des weiteren ist die Distanz der bolzenartigen mit Gewinde versehenen Profil-
stiicke 8 so eingestellt, dass die Seitenwand 9 so weit ausgehoben werden kann,
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dass sie sich nach Auflegen auf den Boden 10 und beim Nach-oben-schwenken
desselben zwischen die beiden horizontalen Schwenkmechanismen des Bodens
auf Grund des in der Scharnierverbindung 7 vorhandenen Spieles dazwischen
rutschen kann. Damit hat sich der Schwenkpunkt von Boden 10 einschliesslich

Seitenwand 9 in Richtung einer stabilen Lage verandert.

Das Distanzmass der Schwenkachse des horizontalen Schwenkmechanismus fiir
den Boden 10 zur Innenseite der Fillung des vorderen vertikalen Rahmens, der

die Vorderwand 1 bildet, ist der zu beriicksichtigenden Starke des Bodens 10 zu-
zuglich der zu bericksichtigenden Starke der auf den Boden 10 einzuklappenden

Seitenwand 9 angepasst.

Die einzuklappende Seitenwand 9 besteht, wie bereits ausgefiihrt, aus einem
Profilrahmen und einer diesen Rahmen abdeckenden Fiillung. Statt eines am
Profilrahmen mindestens eines der Teile der Seitenwand 9 angebrachten Hand-
griffes ist die Fullung im oberen Teil eine Aussparung 12 aufweisend ausgebildet,
sodass von seiten des Bedieners ein Durchgriff und ein Umgreifen des 'Proﬁlrah-
mens in diesem Bereich mit der Hand gegeben ist. Damit sind die dusseren Kon-

turen der Seitenwand 9 Gberragende Teile nicht vorhanden.

Damit nach dem Abklappen der Seitenwand 9 nach innen in die Horizontale und
Verschwenken des Bodens 10 einschliesslich Seitenwand 9 zur Vorderwand 1 bei
durch den Transport hervorgerufenen Relativbewegungen dieser nicht unzulassig
belastet wird, weist das vordere Querprofil zum Stiitzen dieser Teile ein zusitzli-

ches Auflager 13 fir die Stiitzung des Bodens 10 auf.

Unter der Vorderwand 1 angeordnete Lenkrollen 14 lassen sich lésbar feststellen.
Dazu sind federbelastete Betatigungssttssel 15 vorhanden, die die Lenkrollen 14
im Ruhezustand feststellen. Um diese zu betitigen, ist in Bedienerhohe vor der
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Vorderwand 1 um eine Querachse schwenkbar liegend ein als Rangiergriff die-
nender Fiihrungsbligel 16 so vorhanden, dass der Anlenkungspunkt der Betiti-
gungsstossel 15 im Verhéltnis zur Mittelachse des Fuhrungsbuigels 16 auf einem
grosseren Teilkreis liegend ausgefiihrt ist als dessen Schwenkpunkt. Dazu weist
die als Fihrungsbugel 16 dienende Welle aufgesetzte Laschen auf, in die Boh-
rungen flr die Anlenkungspunkte eingearbeitet sind. Durch die wie beschrieben
massliche Dimensionierung ist eine deutliche Ubersetzung der einzuleitenden

Handkraft gegeben.

Zugehdrig weist der Fihrungsbigel 16 wenigstens an einem seiner Enden bei-
spielhaft seitlich in Richtung feststehender Seitenwand an der Vorderwand 1 vor-
beifiihrend und mit ihm kraftschliissig verbunden eine Griffveriangerung 17 auf,
die gleichzeitig als Gegengewicht wirkt und die die Betatigung des Fiihrungsbii-
gels 16 erleichtert. Unter Hinweis auf die explizite erfindungsgemasse Ausbildung '
wird die Feststellung der Lenkrollen 14 gel6st, wenn die Griffverlangerung 17 nach
oben gedriickt wird. Lasst der Bediener los, werden die Lenkrollen 14 blockiert,
wobei die Federbelastung der Betatigungsstossel 15 durch die Wirkung des Griff-

stiickes unterstitzt wird.
Da sich der Fihrungsbiigel 16 in einer relativen Distanz zur Vorderwand 1 befin-

det, ist sein Ergreifen und Betatigen ebenso von der Seite her méglich, wenn der

Rollbehélter mit seiner Vorderseite zu einer Wand stehen solite.
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Patentanspriche:
1. Rollbehalter fur kleinstiickige Transportgiter mit kastenférmigahnlichem

Aufbau, bei dem ein aus Kastenprofilen bestehender horizontaler Rahmen
zunachst ein Langsprofil (6) und ein damit kraftschilissig verbundenes
Querprofil aufweist, ein weiteres, den Rahmen vervolistdndigendes
Querprofil um eine am freien Ende des kraftschliissig festgelegten
Langsprofils (6) angeordnete vertikale Achse in die vom Rahmen 2u um-
fassende Flache hinein schwenkbar ausgebildet ist und das dem kraft-
schllssig mit dem Langsprofil (6) verbundenen Querprofil zuzuordnende
Langsprofil (6) um eine horizontale Achse nach oben schwenkbar ausge-
bildet ist, dadurch gekennzeichnet, dass
- die die Langsprofile (6) und Querprofile zum Rahmen erganzenden
Eckteile (4) jeweils ein senkrechtes Profil (4) tragen
- Jewens die beiden einem Querprof" | zuordenbaren senkrechten
~ Profile (4) zur Verbmdung unterelnander einen Quergurt (5) '
~ aufweisen, | | | |
- das um eine horizontale Achse nach oben -schwenkbar ausgebildete
Langsprofil (6) in seiner Langsrichtung angeordnet die untere Héifte
éiner Scharnierverbindung (7) aufweist, |
- die dazugehérige obere- Schamnierhalfte der Scharnierverbindung (7)
die Schamierachse umgreifende Laschen aufweist, die im Verhaitnis
zu in der unteren Scharnierhélfte der Scharnierverbindung (7) be-
findliche, der Schwenkachse zuzuordnenden Aussparungen eine
geringere Breite aufweisen,
- die obere Schafnierhélfte der Scharnierverbindung (7) den Aus-

sparungen gegentuiberliegend bolzenartig ausgebildete Profilstiik-

ke (8) besitzt,




- die bolzenartig ausgebildeten Profilstiicke (8) die innere Verstrebung
einer dartiber ausgebildeten Seitenwand (9) durchdringend ausge-
bildet sind und ein auf diesen bolzenartig ausgebildeten Profil-
stiicken (8) befindlicher Anschlag so in einer Distanz festgelegt ist,
dass die Seitenwand (9) bis zum Anschlag nach oben von der
oberen Scharnierhélfte der Scharnierverbindung (7) abhebbar ist,

- die in der Scharnierverbindung (7) festgelegte Seitenwand (9) in den
ihr zuordenbaren auf ihrer Seite des vorderen und hinteren Rah-
mens ausgebildeten senkrechten offenen und dort kraftschliissig
befestigten seitlichen Fihrungsprofilen (11) gefiihrt ausgebildet ist,

- diese seitlichen Fihrungsprofile (11) bezogen auf die Vertikale
ausschliesslich partiell so vorhanden sind, dass die Seitenwand (9)
beim Ausheben entlang der bolzenartigen Profilstiicke (8) bis zu
deren Anschlag von den partiell vorhandenen seitlichen Fiihrungs-
profilen (11) nicht mehr fixiert und nach innen auf den Boden (10)
abklappbar ausgebildet ist sowie _

- das Distanzmass der Schwenkachse des in der Ndhe der oberen
Innenkante des vorderen Querprofils ausgebildeten Scharniers fur
das Schwenken des Bodens zur inneren Kérperflache des vorderen
vertikalen Rahmens mit darin befindlicher Fullung von der Gesamt-

starke der einzuschwenkenden Seitenwand (9) bestimmt ist.

Rollbehalter nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
- der Quergurt (5) aus dem doppelten Umschlag der oberen ab-
schliessenden Kante einer flachenhaften Fiillung des statisch

stabilen Rahmens besteht.

Rollbehélter nach einem der Anspriiche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,

dass




die schwenkbare Seitenwand (9) in Langsrichtung quer geteilt ist,
die Flihrungsbreite von an den senkrechten Profilen im Bereich des
oberen Teils der Seitenwand sich gegeniiberliegenden Fiihrungspro-
filen (11) mindestens der doppelten Starke der Seitenwand ent-
sprechend ausgestaltet ist,

in den Flhrungsprofilen (11) Federelemente so ausgebildet sind,
dass die die Seitenwand (9) bildenden Teilflachen einerseits
federbelastet Gbereinander stellbar fixiert sind, andererseits nach
Zusammendriicken der die Federbelastung erzeugenden
Federelemente flachenhaft iibereinanderschiebbar sind und

die partiell vorhandenen Fithrungsprofile (11) im Bereich des
unteren Teils der Seitenwand (9) der doppelten Starke der

Seitenwand angepasst sind.

Rollbehélter nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,

dass

die klappbare Seitenwand (9) aus einem Rahmen mit flachiger
Abdeckung als Fillung bestehend ausgefiihrt ist und die flachige Ab-
deckung im oberen Teil eine Aussparung (12) fiir ein Umgreifen des

Rahmens aufweist.

Rollbehalter nach einem der Anspriiche1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,

dass

das vordere Querprofil auf seiner Oberflache unter der einge-
schwenkten Seitenwand (9) ein Auflager zur vertikalen Abstiitzung

derselben aufweist.

Rollbehélter nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,

dass



- zur Feststellung der unter dem vorderen Querprofil angeordneten
Lenkrollen (14) ein auf der Aussenseite des vorderen Rahmens in
Bedienerhéhe um eine Querachse schwenkbar liegenden Fahrungs-
bugel (16) als Rangiergriff dienend vorhanden ist, der Anienkungs-
punkte fur die Betétigungssttssel der Feststellung sowie seine
eigene Lagerung aufweist,

- der Fiihrungsbiigel (16) wenigstens an einem seiner Enden seitlich
in Richtung Seitenwand am vorderen Rahmen vorbeifithrend und mit
dem Flhrungsbigel (16) kraftschliissig verbunden eine Griffverian-

gerung (17) aufweist.

7. Rollbehalter nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
- die Anienkungspunkte fiir die federbelasteten Betatigungsstossel
(15) im Verhalitnis zur Mittelachse des Fithrungsbilgels (16) auf
einem grésseren Teilkreis liegend ausgefihrt sind als die Anlen-

kungspunkte fur die eigene Lagerung.

8. Rollbehélter nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass
- das eine Scharnierverbindung (7) aufweisende Langsprofil (6) an der
dem Schwenkmechanismus gegeniiberliegenden Seite eine haken-
férmige Ausbildung aufweist, die I6sbar in eine der Negativform der
hakenférmigen Ausbildung entsprechende Aussparung im zugehs-

rigen Eckteil (3) eingreifend ausgebildet ist.

9. Rollbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass
- das eine Scharnierverbindung (7) aufweisende Langsprofil (6) in den

Boden (10) integriert ist.




10. Rollbehélter nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet,

dass
- die Scharnierverbindung (7) auf dem zugehérigen Langsprofil (6) auf

dessen oberer Abschlussflache im, bezogen auf die Gesamtkonfigu-

ration, dusseren Randbereich angeordnet ist.

11.  Rollbehalter nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet,

dass
- die Scharnierverbindung (7) auf ihre Bauldnge bezogen mehrfach

geteilt ausgefihrt ist.

Linz, am 16. Marz 2006 Far diemm/
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Fig. 3
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