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(57) Rezumat: Inventia se refera la un motor cu
ardere bicilindrica, utilizat pentru propulsarea mij-
loacelor de transport. Motorul conform inventiei se
compune din mai multe unitdti de producere a
lucrului mecanic (A), formate dintr-un cilindru prin-
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care comunica intre ei la nivelul superior, prin inter-
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fante (a), fiecare cilindru, principal (1) sau secundar
(2), este alimentat separat, cu amestec combusti-
bil, respectiv, numai cu aer.
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Inventia se referé la un motor cu ardere bicilindrica, utilizat pentru propulsarea mijloa-
celor de transport.

Este cunoscut ciclul motor in patru timpi, care se desfasoard in cadrul unui singur
cilindru.

Dezavantajele unui astfel de motor, la care arderea amestecului combustibil se efec-
tueaza intr-un singur cilindru, constau in faptul ca arderea este incomplets, deci consumul de
combustibil pentru dezvoltarea unei anumite puteri este mai mare.

Problema tehnica pe care o rezolva inventia este arderea completd a amestecului com-
bustibil prin marirea procentului de aer.

Motorul cu ardere bicilindrica, conform inventiei elimina dezavantajele solutiei anterioare
prin aceea ca se compune din mai multe unitati de producere a lucrului mecanic, formate dintr-
un cilindru principal si un cilindru secundar, identici sau nu, care comunica intre ei, la nivelul
superior, prin intermediul unor camere de ardere si a unei fante, fiecare cilindru, principal sau
secundar, este alimentat separat, cu amestec combustibil, respectiv numai cu aer; unitatile de
producere a lucrului mecanic sunt dispuse, in linie, in V, in stea sau opuse.

Prin utilizarea motorului conform inventiei se obtin urmatoarele avantaje:

- reducerea consumului de carburanti;

- cresterea puterii produsa de motor.

Se da, in continuare, un exemplu de realizare a inventiei in legatura cu fig. 1...6, care
reprezinta:

- fig.1, o sectiune prin motorul cu ardere bicilindricd, cu dous unitati de producere a
lucrului mecanic;

- fig.2, o reprezentare schematizata a unei sectiuni printr-o unitate de producere a
lucrului mecanic, in care se realizeaza timpul unu al ciclului motor, admisia amestecului com-
bustibil, respectiv a aerului;

-fig.3, o reprezentare schematizati a unei sectiuni printr-o unitate de producere a lucru-
lui mecanic, in care se realizeaza timpul doi al ciclului motor, compresia amestecului combus-
tibil, respectiv a aerului;

-fig.4, o reprezentare schematizata a unei sectiuni printr-o unitate de producere a lucru-
lui mecanic, in care se realizeaza inceperea arderii amestecului combustibil;

-fig.5, o reprezentare schematizats a unei sectiuni printr-o unitate de producere a lucru-
lui mecanic, in care se realizeaza timpul trei al ciclului motor, destinderea gazelor de ardere;

- fig. 6, o reprezentare schematizaté a unei sectiuni printr-o unitate de producere a lu-
crului mecanic, in care se realizeaza timpul patru al ciclului motor, evacuarea gazelor arse.

Motorul cu ardere bicilindrica conform inventiei, reprezentat in fig. 1, se compune din
mai multe unitati de producere a lucrului mecanic A, dispuse in linie, in V, in stea sau de tip
boxer.

Fiecare unitate de producere a lucrului mecanic A se compune din doi cilindri 1 si 2,
principal respectiv secundar, identici sau nu, care comunica intre ei, la nivelul superior, prin
intermediul unor camere de ardere 3 si 4 si a unei fante a.

Fiecare cilindru 1 sau 2 este alimentat separat, primul cu amestec combustibil, iar cela-
lalt numai cu aer, prin mijloace tehnice, in sine cunoscute.

Primul cilindru are rolul de a initia arderea amestecului combustibil, iar cel3lalt intreti-
nerea si dezvoltarea arderii.

In cilindrul principal 1 si in cilindrul secundar 2 sunt dispuse niste pistoane 5 si 6, egale
sau nu, care, prin intermediul unor biele 7 si 8, fac legétura cu un arbore cotit 9.

Camerele de ardere 3 si 4 sunt de volum egal, sau nu, si sunt unite de fanta a, care are
o dimensiune maxima.
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Bujia 10 este montata in camera de ardere a pistonului principal 1.

Camerele de ardere 3 si 4 cuprind cate o supapa de admisie 11 si cate o supapa de
evacuare 12.

Alimentarea cu combustibil a motorului se poate face clasic, prin carburator sau prin
injectie.

Diferenta intre motorul conform inventiei si cele clasice consta in faptul ca cei patru timpi
se desfagoara simultan, in grupuri de cate doi cilindri 1 si 2, care comunica intre ei, prin inter-
mediul fantei a.

Functionarea este cea specificd motoarelor clasice cu ardere interna si aprindere prin
scanteie.

in momentul deschiderii supapelor de admisie 11, pistoanele 5 si 6 aspira amestecul
carburant, in cilindrul principal 1 si numai aer in cilindrul secundar 2.

Dupa inchiderea supapelor 11 si 12, incepe comprimarea in cei doi cilindri 1 si 2.

La sfarsitul fazei de comprimare, se declangeaza scéanteia, avand loc initierea arderii
in cilindrul principat 1.

in timp ce arderea se dezvolts are loc un aport de oxigen, deci are loc o ardere com-
pleta. Eliminarea gazelor arse se realizeaza prin deschiderea supapelor de evacuare 12.

Revendicari

1. Motor cu ardere bicilindrica utilizat pentru propulsarea mijloacelor de transport, carac-
terizat prin aceea ca se compune din mai multe unitati de producere a lucrului mecanic (A),
formate dintr-un cilindru principal (1) si un cilindru secundar (2), identici sau nu, care comunica
intre ei, la nivelul superior, prin intermediul unor camere de ardere (3 si 4)si a unei fante (a),
fiecare cilindru, principal (1) sau secundar (2), este alimentat separat, cu amestec combustibil,
respectiv numai cu aer.

2. Motor conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca unitatile de producere a lu-
crului mecanic (A) sunt dispuse in linie, in V, in stea sau opuse.
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