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(84}  SCHUSSFADENMAGAZIN FUER KETTENWIRKMASCHINEN

(57)Die Erfindung bezieht sich auf ein SchuRfadenmagazin fuer Kettenwirkmaschinen mit zwei endlosen, die
SchuBfaeden zur Nadelfontur transportierenden, kontinuierlich angetriebenen Laerigsfoerderern, einem auf quer dazu
verlaufenden Schienen hin und her bewegbaren Wagen, einem eine Gruppe von Fadenfuehrern aufweisenden Traeger, der
auf dem Wagen in Laengsrichtung bewegbar und von einer quer verlaufenden Fuehrungsschiene gefuehrt ist, und an
beiden Enden der Fuehrungsschiene angreifenden, in Laengsrichtung hin und her antreibbaren Steuervorrichtungen, die
lie Fuehrungsschiene derart verstellen, daB die Fadenfuehrergruppe mehrere kontinuierlich verlaufende SchuRfaeden
4m je eine Halterung des einen Laengsfoerderers legt und zu freien Halterungen des anderen Laengsfoerders fuehrt,
suRerhalb dieses Laengsfoerderers um eine der SchuBfaedenzahl entsprechende Anzahl von Halterungen versetzt wird
md dann die zweite Haelfte eines Arbeitsspiels in entsprechender Weise durchlaeuft. Ziel der Erfindung ist es,

3in Schufadenmagazin zur Verfuegung zu stellen, daR auch mit hoeherer Maschinengeschwindigkeit betrieben werden
w@ann. Die technische Aufgabe besteht darin, die bei hoeheren Maschinengeschwindigkeiten auftretenden Vibrationen zu
rermindern. Erfindungsgemaef ist dafuer gesorgt, da die Fuehrungsschiene durch ein biegsames Stahlband gebildet
st, das zwischen den beiden Steuervorrichtungen durch Federkraft gespannt ist, und daf zwei Rollen, die das

stahlband zwischen sich aufnehmen, mit dem Traeger verbunden sind.
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Schuifadenmagazin fir Kettenwirkmaschinen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf ein SchuBfadenmagazin

fir Kettenwirkmaschinen mit zwei endlosen, die SchuB-
fdden zur Nadelfontur transportierénden, kontinuier-

lich angetriebenen Lingsfdrderern, einem auf quer dazu
verlaufenden Schienen hin und her bewegbaren Wagen,

einem eine Gruppe von Fadenfiihrern aufweisenden Tréger,
der auf dem Wagen in Lingsrichtung bewegbar und von einer
quer verlaufenden Fiuhrungsschiene gefiihrt ist, und an
beiden Enden der Fihrungsschiene angreifenden, in Langs—
richtung hin und her antreibbaren Steuervorrichtungen,

die die Fuhrungsschiene derart verstelleh,tbﬁ die Faden-
filhrergruppe mehrere kontinuierlich verlaufende SchuB-
fédden um Je eine Halterung des einen Lingsfbrderers

legt und zu freien Halterungen des anderen Langsforderers
fithrt, auBerhalb dieses Langsforderers um eine der Schufi-
féddenzahl entsprechende Anzshl von Halterungen versetzt
wird und dann die zweite HHlfte eines Arbeltssplels in
entsprechender Welse durchliuft..

Charakteristik bekannter'Lééungén

Bel einenm bekannten SchuBfadenmagazin dieser Art

(DE-0S 20 13 694) besteht die Fuhrungsschlene aus einer
starren Fuhrungsstange, die an beiden Enden in Axial-
lagern gehalten ist, welche mittels Kettenzligeh von einer
gemeinsamen Kurvenscheibe her gegenliufig parallel zu den
Lédngsférderern angetrieben werden. Am Triger ist eine die
Fiuhrungsstange umgreifende Fithrungsbuchse um eine verti-
kale Achse drehbar gelagert. Der Wagen lduft auf zwei in
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Léngsrichtung gegeﬁeinander versetzten Schienen und
weist zwel durch Stangen verbundene Wangen auf, Der
Irédger ist ebenfalls an beiden Enden mit Wangen ver-
sehen, die auf den zuletzt erwidhnten Stangen verschieb-

bar sind.

- Bei diesen und &hnlichen SchuBfadenmagazinen ist die
Arbeitsgeschwindigkeit beschrdnkt. Bei htheren Maschi- -
nengeschwindigkeiten treten nimlich so starke Vibra-
tionen auf, daB das Magazin bald zerstort wird.,

Ziel der Erfindung

Das Ziel der Erfindung ist es, ein SchuBfadenmagazin
anzugeben, das auch mit hBherer Maschinengeschwindig-
kelt betrieben werden kann.

Darlegung des Wesens der Erfindung’

" Der Erfindung liegt die technische Aufgabe zugrunde,
ein SchuBfadenmagazin der eingangs beschriebenen Art
anzugeben, bel dem die bei hherer Maschinengeschwin-
digkeit auftretenden Vibrationen vermindert werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgem#f dadurch gelést, daB
die Fihrungsschiene durch ein biegsames Stahlband ge-
bildet ist, das zwischen den beiden Steuervorrichtungen
durch Federkraft gespannt ist, und daB zwei Rollen, die
das Stahlband zwischen sich aufnehmén, mit dem Triger
verbunden sind.

Bei dieser Konstruktion wird die Vibrationsgefahr herab-
gesetzt, weil die bewegte Masse des Stahlbandes wesent-
lich geringer ist als diejenige einer starren Stange,‘

weil das durch Federkraft gespannte Stahlband an seinen
Enden spielfrei gelagert ist und weil das Stahlband in-
folge seiner Biegsamkeit durch StdBe o. dgl. ausgeldste,
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schwingungsanregende Krifte nur in geringem MaBSe weiter-
leitet, Die einwandfreie Fithrung ist durch die Biegsam-
keit des Stahlbandes nicht beeintrichtigt, weil diese
genaue Filhrung lediglich im Bereich der Langsforderer,
also dicht neben den Steuervorrichtungen, notwendig ist,
wo die Abweichung des Stahlbandes von der gewunschten
Lage keine groBen Werte annehmen kann. Auf diese Weise .
lassen sich auBerordentlich hohe Arbeitsgeschwindigkeiten
~erzielen, ohne daB der Betrieb durch Vibrationen leidet
"und die Lebensdauer des SchuBfadenmagazins beeintrdchtigt
wird.

Bel einer sehr einfachen Ausfﬁhrung ist das Stahlband an
einer Steuervorrichtung fest angebracht und an der ande-
ren mittels einer Feder befestigt. Diese Feder kann so
eingestellt werden, daB einerseits die bei der Bewegung
des Stahlbandes unumgd nglichen Lingenunterschiede ausge-
glichen werden und andererseits in allen Betriebsstellun-
gen das Stahlband ausreichend gespannt gehalten wird.

Empfehlenswert ist es, daB mit Jeder Steuervomichtung

- ein Mitnehmer verbunden ist, der am Trdger angmift. Auf
diese Weise ergibt sich zu dem Zeitpunkt, zu dem der
Trédger die schnelle Versatzbewegung durchfithren musB,
‘eine direkte Kupplung zwischen ihm und der Steuervor-

- richtung, so daB die dabei auftretenden Beschleunlgungs-
und Bremskrdfte nicht vom Stahlband aufgenommen werden
miissen.

Insbesondere kann der Mitnehmer die Rollen von auBen
Ubergreifen, also als Kappe o. dgl. ausgebildet sein.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsform ist dafiir gesorgt,
daB der Antrieb der Steuervorrichtungen unsymmetrlsch
derart ausgelegt ist, daB nur die den Fadenfiihrergruppen
benachbarte Steuervorrichtung eine rasche Versatzbewegung
durchfithrt und die andere Steuervorrichtung sich wihrend-
dessen
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héchstens langsam bewegt. Auf diese Weise wird derjeni-

ge Teil des Stahlbandes, der hsheren Beschleunigungs~ und
'Verzogerungskraften ausgesetzt wird, im Vergleich zu einer
symmetrischen Betatigung der Steuervorrichtunden herabge-
setzt, was wiederum die Vibrationsneigung vermindert.

Eine solche unsymmetrische Steuerung kann man dadurch
'erzielen, daB der Antrieb jeder Steuervorrlchtung mlttels
einer eigenen Kurvenscheibe erfolgt

Eine weitere Herabsetzung der bewegbaren Masse, die fort-
wihrend eine Bewegungsumkehr durchfiihrt, ergibt sich da-
durch, daB der Triger im wesentlichen aus einer in einem
Axiallager des Wagens gehaltenen Stange besteht, die auf
der einen Seite des Axiallagers die Fadenfiihrergruppe und
auf der anderen Seite die Rollen trégt. Die Stange ist
ein sehr leichtes Element. Die Fihrung in einem Axiallager.
genligt, da die von den SchuBfdden ausgiibten Querkrifte
nicht sehr gro8 sind und durch die sich am Stahlband ab-
stiitzenden Rollen abgefangen werden kénnen.

Eine weitere Verkleinerung der Masse bewegbarer Teile wird
erreicht, wenn der Wagen aus einenm flachen Rahmen besteht,
der auf {ibereinander angeordneten Schienen lduft., Diese
Massenverringerung trigt ebenfalls zur Herabsetzung der
Vibrationsneigung bei.

Ausfiihrungsbeispiel

Die'Erfindung wird nachstehend anhand eines in der Zeich-
nung dargestellten Ausfiihrungsbeispiels niher erliutert.
Es zeigen:

"Fig. 1 eine.schematische Seitenansicht, teilweise im
Schnitt, einer Kettenwirkmaschine mit dem erfin-
dungsgemdfen SchuBfadenmagazin,

- Fig. 2 eine Draufsicht auf eimn Teil der Kettenwirkma-
schine der Fig. 1,
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 Fig. 3 einen Schnitt durch einen Mitnehmer am rechten
Seitenrand der Fig. 2 und '

Fig. 4 eine Ansicht des Wagens von vorn,

Die Kettenwirkmaschine der Fig. 1 und 2 weist ein ange-
deutetes Maschinengestell 1 mit einer Nadelfontur 2 auf,
in der Hakennadeln 3 mit Schiebern & und Abschlagplatinen
5 zusammenwirken. Zu beiden Seiten der Nadelfontur ist Je
ein Lingsforderer 6 und 7 vorgesehen, Jeder Lingsférderer
weist in konstantem Abstand angeordnete Halteelemente 8
auf, beispielsweise in der Form aufrecht stehender Stifte
mit einem eine Einschnﬁrung bildenden Doppelkonusprofil.
Die Lingsforderer sind. in der Regel durch eine Kette ge-
bildet. Sie werden liber mehrere Walzen 9, 10, 11, 12 und
13 umgelenkt, von denen wenigstens eine antreibbar ist.

In Querrichtung erstrecken sich zwel {ibereinander angeord-
nete. Schienen 14 und 15, auf den?%in Wagen 16, der in be-
kannter Weise mittels einer Kette 17 o. dgl. angetrieben
ist, hin und her fahrbar ist. Der Wagen besitzt zwei Lauf-
rollen 18 und 19 flr die obere Schiene 15 und zwei Lauf-
rollen 20 und 21 fir die untere Schiene 14, Diese Rollen
sind an einem Rehmen 22 befestigt, der auBerdem eine Fiih-
rung 23 und ein Axiallager 24 trigt.

In dem Axiallager ist eine Stange 25 verschiebbar, die
einen Tréger 26 fiir eine Gruppe von Fadenfihrern 27 bildet
und am gegenUberliegenden Ende zwei Rollen 28, 29 auf-
weist, die zu beiden Seiten eines Stahlbandes 30 angeord-
net sind.

Das Stahlband ist an einem Ende fest mit einer Steuervor-
richtung 31 und am anderen Ende unter Zwischeﬁschaltung
einer Feder 32 mit einer zweiten Steuervorrichtung 33 ver-
bunden., Zu diesem Zweck sind an dem Sfahlband zwel Wider-
lager 34 und 35 befestigt, von denen zumindest das éine
- zur Festlegung der Federspannung verstellbar sein kann,
Die Steuervorrichtung 31 weist einen Mitnehmer 36 auf,
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der von einer Stange 37 mittels eines Hebels 38 in
.horizontaler Léngsrichtung verschoben werden kann.

Die Steuervorrichtung 33 weist einen Mitnehmer 39 auf,
der mittels einer Schubstange 40 von einem Hebel 41 in
horizontaler Léﬁgsrichtung verschoben werden kann. Wie
Fig. 1 zeigt, ist der Hebel 41 um einen Gelenkzapfen
42 schwenkbar und trdgt eine Tastrolle 43, die mit
einer kontinuierlich angetriebenen Xurvenscheibe 44
zusammenwirkt., Einen éhnlichen'Kurvenscheibehantrieb
besitzt die Steuervorrichtung 31.

Gem#B Fig. 3 ist der Mitnehmer 39 kappenartig\zisgebil—
. det, daB er die Rollen 28 und 29 mittels der Flichen 46
- und 45 von auBien Ubergreift, so daB sich eine direkte
Kupplung zwischen Tridger 26 und Steuervorrichtung 33
éergibt, wenn sich der Triger auBerhalb des Lidngsforde-
rers 6 befindet. Der Mitnehmer 36 arbeitet in Zhnlicher
Weise. ' ’ '

- Ein Satz SchuBifédden 47a - d wird von einem Satz seitlich
‘angeordneter Spulen 48a - d abgezogen und {iber die Fijh-
rung 23 des Wagens 16 den Fadenfﬁhrernv27 des Trigers
26 zugeléitet. Mittels dieser Fadenfiihrer werden SchuB-
fdden dann um Halterungen 8 des Liéngsforderers 6 gelegt
und zu freien Halterungen des anderen Lingsfdrderers 7
gefihrt. Wenn sie sich auBerhalb dieses Liéngsforderers
befinden, werden sie um eine der Schufifidenanzahl ent-
sprechende Anzghl von Halterungen riickwdrts versetzt,
worauf die zweite H&lfte eines Arbei tsspiels in ent-
sprechender Welse symmetrisch verliuft.

' Bei diesem Vorgehen werden die Léhgsfﬁrderer 6 und 7
kontinuierlich in Richtung des Pfeiles A angetrieben.

Der Wagen 16 wird mit Hilfe der Antriebsverbindung 17

in Richtung des Pfeiles B hin und her bewegt, wobei an
den Endpunkten jeweils kurzzeiiig ein Stillstand erfolgt,
un die Rilckwdris-Versatzbewegung des Trigers 26 zu er-
lauben. Der Triger wird in Richtung des Pfeiles C mit
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Hilfe des Stahlbandes 30 und der Mitnehmer 36 und 39 hin
und her bewegt, was durch den hin und her gehenden Antrieb
der Steuervorrichtung 31 in Richtung des Pfeiles D und den
hin und her gehenden Antrieb der Steuérvorrichtung 33 in
Richtung des Pfeiles E bewirkt wird. Wenn sich der Triger
auBerhalb beispielsweise des Langsforderers 6 befindet,

- erfolgt eine rasche Rickwdrts-Versatzbewegung um vier
Halterungen; dies wird durch die Fliche 49 der Kurven- ‘
scheibe 44 bewirkt. Wihrend sich der Wagen 16 schon wieder
nach links bewegt, erfolgt eine langsame VofwértSbewegung
des Trigers 26, die von dem Abschanitt 50 der Kurvenscheibe
L4 hervorgerufen wird. Diese Bewegung kommt ganz zum
Stillstand, wie es der Abschnitt 51 der Kurvenscheibe 44
zeigt, wenn sich der Trdger 26 auBerhalb des Lingsforderers
7 befindet und dort vom Mitnehmer 36 rasch riickwidrts ver-
setzt wird.

Die Mitnehmer konnen auch anders ausgebildet sein und an
einer anderen Stelle des Trdgers 26 angreifen. Die Ein-
richtung eignet sich nicht nur zum Legen von Pamlelschuf-~
fédden, sondern auch zum Legen von DiagonalschuBfdden.

Wenn dem Tréger 26 eine hdéhere Sicherheit gegen Drehen um
seine Achse gegeben werden soll, kann eﬂmittels einer
Axialleiste in einer Nut des Axiallagers 24 gefiihrt werden
oder aus zwei miteinander verbunden und je in einem Axial-
lager gefilhrten Stangen bestehen. Gegebenenfalls kann das
Axiallager 24 auch aus zwei benachbarten Einzellagern be-
stehen, Statt der veranschaulichten kraftschliissigen An-
lage des Hebels 41 an der Kurvenscheibe 44 kann auch eine
formschliissige Filhrung des Hebels 41 mittels einer Hub-
und Gegenkurvenscheibe erfolgen.
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Erfindungsanspruch

1'

SchuBfadenmagazin fiir Kettenwirkmaschinen mit zwei
endlosen, die Schuffdden zur Nadelfontur transportie-

.renden, kontinuierlich angetriebenen Lingsforderern,

einem auf quer dazu verlaufenden Schienen hin und her
beWegbaren Wagen, einem eine Gruppe von Fadenfilhrern
aufweisenden Tréger, der auf dem Wagen in Lingsrich-
tung bewegbar und von einer quer verlaufenden Fihrungs-
schiene geflihrt ist, und an beiden Enden der Fithrungs-
schiene angreifenden, in Lingsrichtung hin und her an-
treibbaren Steuervorrichtungen, die die Fihrungsschiene
derart verstellen, daB die Fadenfilrergruppe mehrere

 kontinuierlich verlaufende Schufdden um Jje eine Hal-

terung des einen Lingsforderers legt und zu freien
Halterungen des anderen Lingsfdrderers filhrt, auBerhalb ‘
dieses Lingsfdrderers um eine der SchuBfiderazshl ent-
sprechende Anzahl von Halterungén versetzt wird und
dann die zweite H#lfte eines Arbeitsspiels in ent-
sprechender Weise durchliuft, gekennzeichnet dadurch,
dafl die Fihrungsschiene durch ein biegsames Stahlband
(30) gebildet ist, das zwischen den beiden Steuervor-
richtungen (31, 33) durch Federkraft gespannt ist, und
daB zwei Rollen (28, 29), die das Stahlbénd Zwischen
sich aufnehmen, mit dem Triger (26) verbunden sind.

SchuBfadenmagazin nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch,
daB das Stahlband (30) an einer Steuervorrichtung (31)
fest angebracht und an der anderen (33) mittels einer
Feder (32) befestigt ist.

SchuBfadenmagazin nach Punkt 1 oder 2, gekennzeichnet
dadurch, daB mit jeder Steuervorrichtung (31, 33) ein
Mitnehmer (36, 39) verbunden ist, der am Triger (26)
angreift, ’
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. SchuBfadenmagazin nach Punkt 3, gekennzeichnet dadurch,

daB der Mitnehmer (36, 39) die Rollen (28, 29) von
auflen {ibergreift.

Schuifadennagazin nach einem der Punkte 1 bis 4, ge~
kennzeichnet dadurch, daB der Antrieb der Steuervor-

’richtungeh (31, 33) unsymmetrisch derart ausgelegt ist,

daf nur die den Fadenfiihrergruppen (27) benachbarte

Steuervorrichtung eine rashe Versatzbewegung durch-

fihrt und die andere Steuervorrichtung sich wihrend-
dessen hochstens langsam bewegt.

Schufifadenmagazin nach Punkt 5, gekennzeichnet dadurch,
daB der Antrieb jeder Steuervorrichtung (31, 33) mittels

_einer eigenen Kurvenscheibe (44) erfolgt.

SchuBfadenmagazin nach einem der Punkte 1 bis 6, ge-
kennzeichr& dadurch, daB der Triager (26) im wesent-
lichen aus einer in einem Axiallagera(za) des Wagens
(16) gehaltenen Stange (25) besteht, die auf der einen
Seite des Axiallagers die Fadenfiihrergruppe (27) und
auf der anderen Seite die Rollen (28, 29) tragt.

'SbhuBfadénmagazin nach einem der Punkte 1 bis 7, ge-

kennzeichmt dadurch, daB der Wagen (16) aus einem
flachen Rahmen (22) besteht, der auf Ubereinandér an-
geordneten Schienen (14, 15) lHuft.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen



L B4 |
\\\\\\\\\\\\\\\_¥\\\\.\\

R N AN
o /T

. ZZ2b V4o ~w

Don_c Ll Sl

\\\\\\%1 5

_ m _‘



g b4

S¢
97

——— 6<

<13 %GGMMOW
¢t L4
mm._ mL
: ,,\mu@
: 87~ 2p

l
@«

~—
e ®

o€
8Z

<

B
TPHE L g,

L

]

V24

4
6L

3} . “

Sl—& L — _Huw_.a —
0 - -
£E—u— — _ \l\u.m\m,
Se A A

w [’ ]
ZE : - _ e /

9 .f. IIIIIIIIIIIJ\IIIJI.I.II.III.




	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

