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64 Selbstfahrende Seilbahn.

@ Die Seilscheiben (5) des Fahrwerks eines am Trag-
seil (6) aufgehangten Laufwagens sind mit einer Keil-
nut (10) zum schlupffreien Einklemmen des Tragseils (6)
versehen. Damit auch an Tragseilstutzen befestigte Trag-
seilsattel (11) schiupffrei Gberfahren werden kénnen, wei-
sen die Seilscheiben (5) anschliessend an die Keilnut (10)
je einen Zahnkranz (14) auf, welche Zahnkrdnze mit an
die Tragseilsattelnut (12) anschliessenden Zahnstangen-
bogen (13) zusammenwirken.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine selbstfahren-
de Seilbahn mit einem Tragseil, an welchem mindes-
tens ein Laufwagen mittels eines Seilscheiben auf-
weisenden Fahrwerks aufgehangt ist, welcher Lauf-
wagen zumindest eine Transportplattform und eine
Antriebseinheit umfasst, die beide mittels Tragkon-
struktionen mit dem Fahrwerk verbunden sind, wobei
Uber ein schaltbares Getriebe der Antriebseinheit
mindestens eine Seilscheibe antreibbar ist und Gber
einen Umschalter das Getriebe in eine Vorwarts-,
Rickwaértsfahrt oder Leerlaufstellung schaltbar ist.

Seilbahnen dieser Art sind seit langerer Zeit be-
kannt, beispielsweise aus den Schweizer Patent-
schriften Nr. 542 739 und Nr. 666 230 und sie die-
nen vorwiegend dem Materialtransport. Gegeniber
herkdmmlichen Seilbahnen weisen sie lediglich ein
einziges Seil auf, das als Tragseil dient und an dem
die selbstfahrenden, motorisierten Laufwagen sich
selber fortbewegen. Dadurch kann das Zugseil ge-
spart werden, das in der Regel zumindest die dop-
pelte Lange des Tragseils aufweist und in verschie-
dener Hinsicht eine merkliche Verteuerung der Seil-
bahn verursacht. Insbesondere Seilbahnen gemass
der vorerwdhnten Schweizer Patentschrift Nr.
666 230 sind von ihrer Konstruktion her einfach und
gewdbhrleisten einen zuverldssigen Laufwagenantrieb
in praktisch allen Betriebszustanden und bei jedem
Wetter. Trotzdem weisen solche Seilbahnen mit drei
Seilscheiben auch Nachteile auf. Weil zum Zweck
des schlupffreien Antriebs das Tragseil um die drei
in einem Dreieck angeordneten Seilscheiben ge-
schlungen wird, wobei die mittlere angetriebene Seil-
scheibe fast volistandig umschlungen wird, wird das
Tragseil bei jeder Fahrt zahireichen Biegewechseln
unterworfen, welche die Lebensdauer des Tragseils
stark reduzieren. Ebenfalls wegen dieser Umschlin-
gung kénnen bei auf Seilstitzen angeordneten Trag-
seilsatteln keine Sicherheitslaschen angebracht wer-
den, so dass die Gefahr des Herausspringens des
Tragseils bestandig vorhanden ist.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu-
grunde, eine Seilbahn der eingangs erwéhnten Art
derart zu verbessern, dass sie die vorerwahnten
Nachteile nicht mehr aufweist. Weiter soli auch das
Uberfahren von Niederhaltersatteln negativer Seilstat-
zen bei einem Bach oder Tobel erméglicht werden.
Ferner soll ein Fahrwerk mit nur zwei Seilscheiben
bei trotzdem schlupffreiem Antrieb ausfohrbar sein.

Erfindungsgemass wird diese Aufgabe durch eine
Seilbahn gelost, die die kennzeichnenden Merkmale
des unabhangigen Patentanspruchs 1 aufweist. Vor-
teilhafte Ausfihrungsformen des Erfindungsgegen-
standes enthalten die abhdngigen Anspriche.

Nachfolgend wird ein Ausflihrungsbeispiel der er-
findungsgeméassen Seilbahn anhand der Zeichnung
naher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 eine Frontansicht eines Laufwagens der er-
findungsgemassen Seilbahn,

Fig. 2 eine Seitenansicht des Laufwagens gemass
Fig. 1,

Fig. 3 einen Ausschnitt aus Fig. 2 in vergrosser-
tem Massstab,
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Fig. 4 den Ausschnitt X der Seilscheibe gemass
Fig. 3 in vergréssertem

Massstab,

Fig. 5 eine Seitenansicht eines Tragseilsattels.

Fig. 6 eine Ansicht in Tragseilrichtung auf den
Tragseilsattel gemass Fig.5,

Fig. 7, 8 und 9 eine Variante zu den Fig. 4, 5 und
6.

Gemass Fig. 1 besteht der Laufwagen 1 der erfin-
dungsgemassen Seilbahn im Wesentlichen aus ei-
nem Fahrwerk 2, der Antriebseinheit 3 und einer
Transportplattform oder einem Behalter 4. Die An-
triebseinheit 3 kann einen Benzin-, Diesel- oder
Elektromotor aufweisen, der dber ein nicht detailliert
dargestelltes hydraulisches oder mechanisches Ge-
triebe mindestens eine, bevorzugt aber beide Seil-
scheiben 5 des Fahrwerks 2 antreibt. Falls er-
winscht, kénnte das Fahrwerk 2 noch ein oder meh-
rere zusatzliche Seilscheibenpaare aufweisen, wobei
aber in den meisten Fallen die zwei dargestellten
Seilscheiben 5 die optimale Losung bilden.

Aus Fig. 2 sieht man, dass sowohl die Antriebs-
einheit 3 als auch die Transportplattform 4 mit dem
Laufwerk 2 Gber ausserhalb der senkrechten Achse
des Tragseils 6 (in Fig. 3 besser und in den Fig. 4
und 7 noch besser ersichtlich) verlaufenden Trag-
konstruktionen 7 bzw. 8 verbunden sind, derart, dass
das Tragseil 6 auch Uber Stitzen gefihrt werden
kann, so dass das Laufwerk 2 problemlos iber an
den Stitzen befestigte Tragseilséttel fahren kann
(sieche dazu auch die Schweizer Patentschrift Nr.
542 739). Der in den Figuren nicht dargestellite Um-
schalter ist in der schon erwédhnten CH Patentschrift
666 230 ausfihrlich beschrieben. Anstelle des dort
gezeigten mechanischen Umschalters kann aber
auch ein elektrischer Umschalter verwendet werden,
der vorteilhaft Gber Funk angesteuert wird. In diesem
Fall kann vorteilhafterweise der Laufwagen mit ei-
nem Hubwerk fir die Lastaufnahme versehen wer-
den, das ebenfalls Uber Funk ansteuerbar ist.

Aus Fig. 3 ist ersichtlich, dass die beiden angetrie-
benen Seilscheiben 5 zur Sicherheit zwangslaufig
mit einem Keilriemen 9 verbunden sind, der zur Ver-
hinderung des ausserst selten auftretenden Falles
dient, dass eine Seilscheibe durchdrehen kénnte.
Anstelle des Keilriemens sind auch eine Kette oder
eine hydraulische Verbindung denkbar.

Aus den Fig. 4 und 7 ist gut ersichtlich, wie die
Seilscheiben 5 mit einer Keilnut 10 versehen sind, in
der das Tragseil 6 durch das Gewicht des aufge-
hangten Laufwagens 1 eingeklemmt ist, so dass die
angetriebenen Seilscheiben 5 das Tragseil 6 schiupf-
frei Gberfahren.

Beim in der Seitenansicht gemass Fig. 5 an einer
nicht dargestellten Seilstitze befestigten Tragseilsat-
tel 11 ist in der vergrésserten Ansicht in Tragseilrich-
tung gemass Fig. 6 ersichtlich, dass er in seiner Mit-
te eine Nut 12 zur Aufnahme des Tragseils und an-
schliessend je einen Zahnstangenbogen 13 aufweist.
Zum Uberfahren des Tragseilsattels 11 sind die Seil-
scheiben 5 anschliessend an die Keilnut 10 mit je ei-
nem Zahnkranz 14 versehen. Aus den nicht mass-
stablich dargestellten Fig. 4 und 6 geht hervor, dass
beim Uberfahren, wenn das Tragseil 6 aus der Nut
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12 herausgehoben und in der Keilnut 10 einge-
klemmt wird, die zwei Zahnkridnze 14 der angetriebe-
nen Seilscheiben 5 in die zwei Zahnstangenbogen
13 des Tragseilsattels 11 eingreifen und diesen
schlupffrei uberfahren.

In den Fig. 7 bis 9 ist eine weitere Ausfihrungs-
form zum Uberfahren eines Tragseilsattels darge-
stellt. Dabei weist der Tragseilsattel 11 anschlies-
send an die Nut 12 zwei Seitenwande 15 auf, die
aussen nach unten abgeschragt und zum Zusam-
menwirken mit einer weiteren an die Keilnut 10 an-
schliessenden Keilnut 16 der Seilscheiben 5 be-
stimmt sind. Dabei werden beim Uberfahren des
Tragseilsattels 11 die abgeschragten Seitenwande
15 von den abgeschragten Seitenwanden der Keilnut
16 eingeklemmt und der Tragseilsattel somit schlupf-
frei berfahren. Als Variante kénnen die beiden Keil-
nuten 10 und 16 auch zusammengefasst als einzige
lange Keilnut ausgebildet sein.

Patentanspriiche

1. Selbstfahrende Seilbahn mit einem Tragseil, an
welchem mindestens ein Laufwagen mittels eines
Seilscheiben aufweisenden Fahrwerks aufgehangt
ist, welcher Laufwagen zumindest eine Transport-
plattform und eine Antriebseinheit umfasst, die beide
mittels Tragkonstruktionen mit dem Fahrwerk verbun-
den sind, wobei Uber ein schaltbares Getriebe der
Antriebseinheit mindestens eine Seilscheibe antreib-
bar ist und Uber einen Umschalter das Getriebe in
eine Vorwirts-, Ruckwartsfahrt- oder Leerlaufstellung
schaltbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass die min-
destens eine antreibbare Seilscheibe (5) mit einer
Keilnut (10) zum schlupffreien Einklemmen des Trag-
seils (6) versehen ist und dass sie weiter Mittel (14,
16) aufweist, die beim Uberfahren eines an einer
Tragseilstitze befestigten Tragseilsattels (11) zum
Zusammenwirken mit entsprechend ausgebildeten
Gegenmitteln (13, 15) des Tragseilsattels (11) be-
stimmt sind.

2. Seilbbahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die weiteren Mittel aus je einem an
die Keilnut (10) anschliessenden Zahnkranz (14) und
die Gegenmittel aus je einem an die Nut (12) zur
Aufnahme des Tragseils (6) anschliessenden Zahn-
stangenbogen (13) bestehen.

3. Seilbahn nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die weiteren Mittel aus je einer Sei-
tenwand einer an die Keilnut (10) anschliessenden
weiteren Keilnut (16) und die Gegenmittel aus je ei-
ner an die Nut (12) zur Aufnahme des Tragseils (6)
anschliessenden aussen entsprechend nach unten
abgeschragten Seitenwand (15) bestehen.

4. Seilbahn nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beiden Keilnuten (10, 16) als ein-
zige verlangerte Keilnut ausgebildet sind.

5. Seilbahn nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das Fahrwerk (2)
zwei Seilscheiben (5) aufweist, die beide antreibbar
sind.

6. Seilbahn nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die beiden Seilscheiben (5) zwangs-
laufig mit einem Keilriemen (9), einer Kette oder hy-
draulisch verbunden sind.
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7. Seilbahn nach einem der Anspriche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass ein elektrischer Um-
schalter der Antriebseinheit (3) durch Funk betatig-
bar ist.

8. Seilbahn nach Anspruch 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der Laufwagen (1) ein mittels Funk
ansteuerbares Hubwerk aufweist.
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