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Nastawiacz klockéw, np. do przekladni ha-
mulca W wagonie kolejowym, ktéry moze nie
tylko zmniejszaé za duze luzy miedzy klocka-
mi i obreczami kél, lecz réwmiez zwiekszaé za
male luzy miedzy nimi, nosi nazwe dwukierun-
kowego. Znane s3 dwukierunkowe mnastawia-
cze klockéw hamulcowych, ktére posiadaja po-
staé diwigni hamulcowej, skladajacej sie .z

trzech cze$ci, majacej na obu koticach ucha do

zamocowania, a ktérej cze§é $rodkowa obraca
si¢ w stosunku do obu pozostatych cze$ci i jest
polaczona z jedng z obu tych cze§ci zg pomo-
cg niesamohamownej $ruby, a z drugg — za
pomocg urzadzenia zaciskowego, ktére sklada
si¢ ze zderzaka, przewidzianego na przedluze-
niu w postaci tulei — tej drugiej wispommianei
czedcl oraz ze zderzaka czeSci érodkowej z nig
wspélpracujacego i jest sterowane przez kor-
pus osadzony obrotowo na wspomnianym prze-
dluzeniu, ,obracany przymusowo przy rczpocze-
ciu hamowania i przy odhamowaniu przez to

urzadzenie sterujace w jednym lub drugim kie-

runku tak, ze urzé,dzenie zaciskowe zostaje
wlaczone przy rczpoczeciu hamowania w pew-
nym polozeniu obrotu Wspommanego korpusu,

- w celu przeniesienia mnaprezenia mnacijgu ha- - -

mulca, powstajacego w diwigni hamulcowej.
podczas hamowania.

Szczegb6lnie korzystny przyklad powyzej opi-
sanego rodzaju dwukierunkowego nastawiacza

klockéw hamulcowych jest przedstawiony ha

" fig. 3 polskiego opisu patentowego nr 22517;'wW

ktérym obracajacy sie korpus, obracany urzy-
Musowo Przy rozpoczeciu hamowania i - “przy
odhamowaniu przez urzadzenie sterujace W jed-
nym lub drugim kierunku, pbdtrzymuje-‘trod-

‘kowa cze§é, przy ograniczonej sile ‘osiowej, z

mozmoscia obrotu w stosunku do czefcl diwig-
ni hamulcowej, posiadajacej tulejowe przedtu-
Zenie, za pomeocy odpawiednio wykenanych
elementéw pomocniczych, az do chwili osiagnie-

‘cia przez wspomniany korpus pewnego polo-

Aema przy rozpcczeciu hamowania. Ze- wzgledu
na’ prace nastawiacza klockéw hamulcowych



. ,‘staje sie komeczne, aieby o polozenie, w kt6-
. rym zostaje wigczone ‘urzadzenie zaciskowe
miedzy czeéoia $rodkows i czescia dzwigni, po-
_ siadajqca tulejowe przedluzeme, bylo zawsze to
samo- kl‘a wszystkich nastamam klockéw ha-
mulcowych 'rego samego typu Nastawiacze

klockéw Jednakowego typu nie bylyby réwniez

" wzajemmnie wymienne, gdyby wspomniane po-
lozenie nie bylo jednakowe dla wszystkich tych

nastawiaczy klock6w. Z tego powodu to polo-.

Zenie zoslaje Wyregulowame przy pierwszym
skladaniu nastawiacza klockéw. W wykonaniu
pokazanym na fig. 3 wspomnianego polskiego
opisu patentowego, wyregulowanie odbywa sie
dzigki nastawialnemu nakreceniu = tulejowego
przedluzenia na czeéé dzwigni hamulcowej,

po nastawieniu zostaje zaryglowane wzgledem

te_j czgéci diwigni przez wywiercenie etworu

na wskros przez obydwa ze§rubowane czlony
i przez wstawienie kotka do tego otworu.

Zuzycle nastawiacza klockéw hamulcowych

moze spowodowaé zmiane polozZenia . korpusu
na tulejowym przedtuzeniu, w ktérym przy
rozpoczeciu hamowania zostaje wlgczone urza-
dzenie zaciskowe miedzy obracajaca sie czeé-
cia dfwigni hamulcowej i czescia dfwigni pe-
stadajaca tulejowe przedluzenie. Rewizja ha-
mulca ‘wagonu kolejowego przeprowadzana od
czasu do czasu, po stwierdzeniu tego rodzaju
zmiany, moze stanowié¢ bezpoSrednia podstawe
wymiany poszczegélnych, zuzytych elementéw
nastawiacza klockéw hamulcowych. Azeby
- umozliwié wuaksze zuzycie poszczegdlnych ele-
mentéw, zanim wymiana z wymienionego po-
wodu stanie sie konieczna, w szwedzkim opisie
paténtowym Nr 1294968 zostal opisany sposéb
wyréwnywania skutku zuZycia zmieniajgcego
wspomniane polozenie, przez dodatkowe osiowe
nastawienie jednego z tych. elementéw, jedna-
kze ten spos6b dodatkowego nastawienia jest
trudny do zrozumienia dla przeprowadzajacego
to mnastawienie robotnika, a praktycznie. jest
mozliwy do przeprowadzenia tylko przy uzyciu
specjalnych narzedzi pomocniczych i wymaga
poza tym rozebrania calege nastawiacza kloc-
kéw. » »

Wynalazek ma na celu wykonanie ulepszone-
go dwukierunkowego nastawiacza klockéw ha-
mulcowych wspomnianego ra wstepie rodzaja
i- jego cecha wyrézniajacg jest przede wszyst-
kim to, ze element tej czedci drazka, ktéra wy-
posazona jest we wspomniane tulejowe prze-
dluzenie, posiadajacy ucho. do zamocowania,

wykonany jest przestawnie wzdluz osl tulejo-

wego przedluzenia dowolnie w stosunku do nie-
go i z moznoScig zakleszczenia w kazdym na-
stawionym polozeniu. .

Uzyskane w ten sposéb udoskonalenie umoz-
liwia prosty spcséb dodatkowego nastawiania
w celu usuniecia zmiany polozenia w obraca-
jacym sie korpusie nastawionego przy pierw-
szym skladaniu nastawiacza klockéw, spowodo-
wanej przez zuzZycie poszczegélnych elemen-
i6w nastawiacza, w ktérym zostaje wlaczona

‘przy rozpoczeciu hamowania wurzadzenie zaci-

skowe miedzy Srodkows czgéciag drazka hamul-
cowego a czeécia drazka hamulcowego posiada-
jgcg tulejowe przedluzenie.

. Jako szczegélng zalete sposobu dodatkowego
nastawiania, umozliwionego przez wynalazek,
nalezy wymieni¢ moznoé¢ dokonywania dodat-
kowego nastawiania przy zlozonym nastawia-
czu klockéw hamulcowych.

Przyklad wykonania wynalazku jest pokaza-
ny na rysunku, na Kktérym fig. 1 przedstawia
widok z géry, czeSciowo w przekroju, dwukie-
runkowegc nastawiacza klockéw hamulcowych,
‘ktéry rézni sie¢ od pokazanego na fig- 3 polskie-
g0 opisu patentowego nr 22517 tylko wykona-
niem wedlug wynalazku, fig. 2 — widok z przo-
du' nastawiacza klockéw, fig. 3 i 4 — w wigk-
szej skali widok z boku, czeSciowo w przekro-
ju, wzglednie widok z géry wykonanego we- -
dilug wynalazku nastawiacza klockéw pokaza-
nego na fig. 1; fig. 5 przedstawia w mniejszej
skali widok z boku nastawiacza klockéw, wbu-
dowanego do przekladni hamulcowej szczeg6l-
nego rodzaju.

Nastawiacz klockéw hamulcowych przedsta-
wiony na rysunku posiada postaé dzwigni ha-
mulcowej, skladajacej sie z trzech czeseéi i po-
-siadajgcej na koticach ucha do zamocowania 1
i 2, ktorej cze§¢ Srodkowa 3 obraca sie w sto-
sunku do innych cze$ci 4 i 5 drazka, zamoco-
wanych przed obrotem przez ucha do umcce-
wania 1, 2, przy czym diZwignia polaczona jest
z czeScig 4 drazka przez niesamohamowng sru-
be, a z czeScia 5 drazka przez urzadzenie zaci-
skowe. W celu utworzenia miesamohamowncgo
zeSrubowania, cze§é 4 drazka wykonana jest w
postaci Srubowego wrzeciona o duzym skoku
gwintu, a cze§¢ S§rodkowa 3 jako rura p_osiada-
jaca nakretke 6 i wraz z nia jest nasrubowana
na wrzeciono $rubowe. Urzadzenie zaciskowe
jest wykonane w postaci pier§cienia oporowe-
go 7, nasrubowanego nieruchomo na rure 3
i wspélpracujacego -z nasadks stozkows 8 tule-
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jowego przedluzenia 9 czeSci 5 drazka. Urza-
- dzenie zaciskowe jest sterowane przy rozpocze-
" ciu hamowania i przy odhamowaniu przez kor-
pus 10 obracany przymusowo w jednym lub
drugim kierunku tak, ze zostaje ono wlaczone
przy rozpoczeciu hamowania w pewnym polo-
zeniu tego korpusu, celem przeniesienia nacig-
gu hamulca powstajacego w dzwigni hamulcc-
wej w czasie hamowania- Obrét korpusu 10 w
jednym i drugim kierunku przy rozpoczeciu
hamowania i przy odhamowaniu zostaje powo-
dowany przez urzadzenie sterowmicze, zalezne
“od przesuwu tloka w cylindrze hamulcowym,
" ktore polaczone jest drazkiem 11 (fig. 2) z ra-
" mieniem 12 korby, zamocowanym na korpusie
10. Wlaczenie urzadzenia zaciskowego 7, 8 przy
' rozpoczeciu hamowania powinno nastgpié w
' pewnym polozeniu ramienia 12 korby, pokaza-
nym np. na fig. 2 i jest powodowane tym, Ze
korpus 10 podirzymuje 2z ograniczong sila
" wzdluz osi, z momoécia obrotu, czesé srodkowsq
3 drgzka hamulcowego w stosunku do czeSci 5
" dragzka hamulcowego, posiadajgcego ucho do
zamocowania 2, za pomocg wykonanych odpo-
" wiednio elementéw pomocniczych, tylko do
" osiggniecia tego polozenia. Tymi pomocniczymi
elementami s3 zewnetrzne gwinty na tulejowym
przedtuzeniu 9, wspéimacuja,ce z gwintami we-
" wnetrznymi korpusu 10, osadzonego obrotowe
na tym przedluzeniu oraz p1ersc1eﬁ sprzegajgcy
13, osadzony obrotowo i przesuwnie na rurze 3
i polaczony z korpusem 10 za pomocg zaciskc-

wej sprezyny, dzialajacej podczas obrotu tylko

w jednym kierunku. PierSciei 13 -dcciskany
jest przez spreiyne 14, zalozong pomiedzy nim
i pier§cieniem 7 z nasadka stozkows, przy whu-
dowaniu miedzy nimi tozyska kulkowego do
powierzchni oparcia w korpusie 10 i do tarczy
15 zamocowanej na rurze 3. Obrét korpusu 10
pocigga za sobg osiowy ruch $Srodkowej cze-
Sci 3 drazka w stosunku do czeSci 5 drazka,
odpowiednio do skoku wspoélpracujgcych ze so-
ba gwintéw czesci § i 10. W pewnym polozeniu
obrotu korpusu 10 ustaje podtrzymywanie
'érodkowej czeSci 3 w stosunku do czeSei 5
drazka, wykonywane przez elementy pamocni-
cze 1 dalsze osiowe podirzymywanie Srodkowej
czeSci 3 drazka nastepuje przez nasadki stozko-
we 7, 8, pozwalajace ma przeniesienie naciggu
hamulca powstajgcego podczas hamowania W
drazku hamulcowym-

Na skutek pracy nastepuje zuzycie czeSci na-
stawiacza klockéw hamulcowych, a zuzycie np.

. wspélpracujacych ze soba gwintéw tulejowego

przedluzenia 9 i korpusu 10, nasadek stozko-
wych 7 i 8, wspélnie pracujacych i powierzch-
ni oporowych korpusu 10 dla pierécienia sprze-
gla 13 moze doprowadzié do przelozenia punl-
tu, w ktérym nastepuje wlaczenie urzadzenia
zaciskowego 7, 8 w czasie obrotu kompusu 10,
majgcego miejsce przy rozpoczeciu hamowania.
Ila sprawnego dzialania nastawiacza klockow
ten punkt musi leze¢ w do§é waskich toleran-
cjach, a przelozenie punktu zmienia dzialanie

- nastawiacza klock6w. Azeby umozliwié tego ro-

dzaju wyréwnanie przelozenia w prosty sposéb,
bez konieczno$ci rozbierania nastawiacza kloc-
kéw, element 16 czeSci 5 drai:ka z tulejowym
przedluzeniem 9, posiadajgcy ucha do zamoco-
wania 2, jest wykonany wzdluz osi tego prze-
dluzenia 9, z moznoécia dowolnego nastawiania
wzgledem niego i z moznoécia zakleszczenia w
danym polozeniu. W przykladzie wykonania
pokazanym na rysunku element 16 czeSci 5
drazka z tulejowym przedluzeniem 9 posiada-
jacy na jednym koricu ucho do zamocowania
2, jest osadzony na drugim koricu obrotowo
z moznoécia zaciéniecia w dowolnym poloze-
niu za posrednictwem nasrubowanej przeciw-
nakretki 18 w pierScieniu 17, na ktérym osa-

dzone jest przez nadrubowanie tulejowe prze-

dluzenie 9 i mocno zaciénigte na wystepie w po-
lozeniu nienastawialnym. Osadzanie wymienio-
nego kofca czeSci drazka 16 w pierscieniu 17
odbywa siewten spos6b, Ze najpierw nasrubo-
wana zostaje przeciwnakretka 18, a nastepnie
element stozkowy 19 o zZmniejszajacej sie sred-
nicy zewnetrznej w kietunku do przeciwnakret:

ki, lezacy w wykonanym stozkowo otworze
- pierécienia. Element stozkowy 19 moze byé za-

mocowany na czeSci drazka 16 bez moznosci
przesuniecia, np. przez przyspawanie, jak 1o
pokazano w punkcie oznaczonym przez liczke
20-

W niektérych przekladniach gléwny drazek
przekladni, zawierajacy mnastawiacz klockéw
hamulcowych, lezy uko$nie do osi cy].indi'a ha-
mulcowego, jak to mp. Iiokazane jest na fig. 5,
co prowadzi do naprezen poprzecznych drazka
hamulcowego. Te napreZenia poprzeczne moga
byé¢ utrzymane dostatecznie daleko od czeéci
ruchomych w nastwiaczu klockéw przez wy-
giecie czeSci drazka, posiadajacego ucha do za-
mocowania 2. W wykonaniu wedlug wynalaz-
ku element drazka 16 posiada to wygiecie mig-
dzy koricem z uchem do zamécowania 2 i mie-
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. dzy koficem -zamecowanym w . sposéb nasta-
. wialny, wzdluz osi tulejowego przedluzenia 9,
w pier.ﬁcieniu 17. Tym samym zapobiega sie
. niedopuszczalnej zmianie kierunku tego zagie-
cia w plaszezyinie ucha do zamocowania 2.
przy dodatkowym mnastawieniu naslawiacza
, klockéw, umozliwionym przez wynalazek, a wy-
 konanym dla wyréwnania przelozenia punktu,
. np. spowodowanego przez zuzycie czeSci w na-
. stawiaczu klockéw, w ktérym mastepuje wig-
. czenie urzadzenia zaciskowego 7, 8, podczas
. obrotu korpusu 10 majgcego miejsce przy roz-
poczecm hamowania.

Zastrzezenia patentowe

1. Dwukierunkowy mnastawiacz =klockéw ha-
mulcowych w postaci ' drazka hamulcowego,
skladajgcego si¢ z trzech czeéci i posiadaja-
cego na koricach ucha do 'zamocowania,
a ktérego $rodkowa cze§¢é obraca sie w sto-
sunku do obu pozostalych cze$ci drazka,
posiadajgcych na koficach ucha do umoco-
wania i polaczony jest z jedng z obu tych
czeSci przez S$rube  miesamohamowna, a z
drugg — za pomocg urzgdzenia zaciskowego,
utworzonego z nasadki stozkowej, przewi-
dzianej w tulejowym przedluzeniu tej dru-
giej wspomnianej czeéci i z masadki stozko-
wej, znajdujacej sie w czeSci S&rodkowej
z nig wspoélpracujacej, i sterowanego przez
korpus osadzcny obrotowo ma wspomnia-
nym tulejowym przedluzeniu, a obracany
Przymusowo przy rozpoczeciu hamowania
i przy odhamowaniu przez urzgdzenie ste-
rujgce w jednym lub drugim kierunku tak,
#e urzadzenie zaciskowe zostaje wlgczone
przy rozpoczeciu' hamowania w .pewnym

polozeniu tego korpusu celem przeniesienia -

naciggu hamulca powstajacego w dzwigni
hamulcowej podczas hamowania, znamien-
ny {ym, Ze element (16) czefci (5) drazka ze
wspomnianym tulejowym przedluzeniem (9),
posiadajacy ucho do umocowania (2), jest

wykonany wzdluz osi tego tulejowego prze-
dluzenia (9) z moznoscia dowolnego mnasta-
wienia wzgledem niego i z moznoéciag za-
kleszczenia w danym poloZeniu.

2, Dwukierunkowy nastawiacz klock6w ha-
mulcowych wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, ze element (16) cze$ci drazka (5) z tu-
lejowym przedluzeniem (9), posiadajacy na
jednym koricu ucho do zamocowania, jest
osadzony ma drugim konficu obrotowo i z
moznoS$cia zaciSniecia w dowolnym poloze-
niu za podrednictwem mnasrubowanej prze-
ciwnakretki (18) w pietréclemu (17), na ki6-
rym osadzome jest przez nasrubowanie tule-
jowe i mocno zaciénigte przedluzenie (9).

- 3. Dwukierunkowy nastawiacz klockéw ha-

mulcowych wedlug zastrz. 1, znamienny
tym, Zze element (16) posiadajagcy ucho do
zamocowania (2) w cze$ci (5) drazka z tule-
jowym przedluzeniem (9) i mastawialny W
sposéb dowolny wzgledem tego przediuzenia
wzdluz jego osi, posiada przewidziane wy-.
giecie tej czeéci (5) drazka, azeby za.pobiec
zmianie kierunku tego zagiecia w plaszczyz-
nie wymienionego ucha (2), przy nastawia-
niu  wymienionego mnastawialnego elemen-
tu (16).

4. Dwukierunkowy nastawiacz klock6w ha-

mulcowych wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, ze na koficu elementu drazka (16), po-
siadajgcego ucho do zamocowania (2), osa-
dzonego - w pier§cieniu (17) nasrubowana
jest najpierw przeciwnakretka (18), stuzgca
do zaci$niecia elementu (16), a nastepnie
element stozkowy (19) osadzony w stozko-
wym otworze piericienia (17) i posiadajacy
zewnetrzng $rednice zmniejszajgca siz W
_kierunku przeciwnakretki (18).

Svenska Aktiebolaget
Bromsregulator

Zastepea: inz. Jézef Felkner
- rzecznik patentowy
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