S, Sxterreichisches
%
(12) Osterreichische Patentanmeldung
(21) Anmeldenummer: A 50688/2019 (51) Int. Cl.. B61H 13/34 (2006.01)
(22) Anmeldetaqg: 30.07.2019 B61H 13/02 (2006.01)
(43) Veroffentlicht am: 15.10.2020 B60T 17/18 (2006.01)
(96)  Entgegenhaltungen: (/1) Patentanmelder:
DE 102015122307 A1 Slemens Mobility Austria GmbH
DE 102010000737 A1 1210 Wien (AT)
DE 102011119998 A1 |
DE 19724435 A1 (72)  Erfinder:

Gritsch Alexander
8430 Wagna (AT)

(74) Vertreter:
Peham Alois Dipl.Ing.
1210 Wien (AT)

AT 522333 A4 2020-10-15

(54) Notlosevorrichtung fur eine Fahrzeugbremse

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine o
Notlosevorrichtung fur eine  Fahrzeugbremse,
Insbesondere fur eine Feststellboremse eines
Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs, mit zumindest
einem mit einer Bremsvorrichtung verbindbaren 33
Notlosezug (15) und zumindest einer mit dem |
zumindest einen Notlosezug (15) verbindbaren
mechanischen Betatigungsvorrichtung (17). Um
vortellhafte Konstruktionsbedingungen zu schaffen,
wird vorgeschlagen, dass die zumindest eine
Betatigungsvorrichtung (17) uber einen
Fahrzeugboden (25) ragend mit einem VWagenkasten
(21) verbindbar Ist und einen Kraftubersetzer (26)
aufweist. Dadurch wird eine Fernnotlosung der
Fahrzeugbremse mit moderatem Kraftaufwand
ermoglicht.
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Zusammenfassung

Notlosevorrichtung fir eine Fahrzeugbremse

Die Erfindung bezieht sich auf eine Notlosevorrichtung fur
eine Fahrzeugbremse, 1nsbesondere fir eine Feststellbremse
eines Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs, mit zumindest elnem
mit elner Bremsvorrilichtung verbindbaren Notlosezug (15) und
zumindest eilner mit dem zumlindest einen Notlosezug (15)
verbindbaren mechanischen Betatigungsvorrichtung (17).

Um vortellhafte Konstruktionsbedlingungen zu schaffen, wird
vorgeschlagen, dass die zumlndest eline Betdatigungsvorrichtung
(17) uUber eilnen Fahrzeugboden (25) ragend mit einem
Wagenkasten (21) verbindbar i1ist und einen Kraftibersetzer

(26) aufweist.

Dadurch wird elne Fernnotlosung der Fahrzeugbremse mit

moderatem Kraftaufwand ermoglicht.

Fig. 2

18
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Notlosevorrichtung fur eine Fahrzeugbremse

Die Erfindung betrifft eine Notlosevorrichtung fuUr eine
Fahrzeugbremse, 1insbesondere fiUr eine Feststellbremse eines
Fahrwerks eines Schienenfahrzeugs, mit zumindest elnem mit
elner Bremsvorrichtung verbindbaren Notldsezug und zumindest
einer mit dem zumlindest elnen Notldsezug verbindbaren

mechanischen Betatigungsvorrichtung.

In Fahrwerken fur Schienenfahrzeuge werden haufig
Reibungsbremsen elngesetzt. Dilese umfassen 1n bekannter Weilse
Krafterzeugungselinheiten, die z.B. Betriebs— und

Feststellbremszylinder, Federn etc. aufwelsen kodnnen.

Bekannte Feststellbremszylinder driucken ein Relbelement (z.B.
eilnen Bremsbelag, eln Bremsbelagpaar oder eilnen Bremsklotz
etc., dilie auf Haltern angeordnet seln kdnnen) Uber eilne, mit
dem Reilbelement und der Krafterzeugungseilnheit verbundene
mechanische Kraftibertragungseinhelt (z.B. ein Gestange) an
einen Reilbpartner (z.B. elne Bremsscheilbe oder ein Rad etc.).
Dieser Vorgang wird eilngeleltet, wenn Druckluft, die auf eine
in dem Feststellbremszylinder angeordnete Feder wirkt und
diese vorspannt, aus eilner Luftkammer des
Feststellbremszylinders entweilicht, d.h. der Druck 1m
Feststellbremszylinder reduziert wird, aufgrund des
verringerten Drucks die Vorspannung der Feder abnimmt und die
sich entspannende Feder elnen Kolben 1nnerhalb des
Feststellbremszylinders sowlie dle Kraftibertragungselnheit
bewegt. Aufgrund der Bewegung der Kraftibertragungseinheilt
wlrd das Relbelement an den Relbpartner angelegt.

Auf diese Weilise wird das Schienenfahrzeug vor Abrollen und
Abrutschen auf elnem Gleis gesichert.

Wird der Druck 1n dem Feststellbremszylinder erhoht, so
werden der Kolben 1n eine Gegenrichtung bewegt, die Feder
vorgespannt und das Relbelement von dem Reibpartner geldst.
Dadurch wird die Feststellbremswilirkung reduziliert, d.h. die

Feststellbremse wird gelost.
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Eine NotloOsevorrichtung oder NotloOseelnrichtung wird
eingesetzt, um einen LoOsevorgang auch bel Fehlfunktionen der
Feststellbremse, d.h. wenn sich beispielswelse die Luftkammer
des Feststellbremszylinders nicht ordnungsgemafl mit Druckluft
fullt (z.B. aufgrund von Leckagen 1n einer Druckluftleitung),
einleiten zu konnen.

Die Notlosevorrichtung wird in bekannter Weise z.B. manuell
Uber ein Kraftibertragungsglied (z.B. elnen NotloOsezug oder
Bowdenzug) 1n einem Auflenbereich des Schienenfahrzeugs
betatigt. Das Kraftiubertragungsglied 1st belspielswelse mit
dem Feststellbremszylinder verbunden, uUbt bel Betatligung eilne
Zugkraft gegen die Kraft der Feder auf den Kolben aus und
bewegt dilesen sowle die Kraftibertragungseinhelt 1n eilner
Welise, dass das Relbelement von dem Reibpartner geldst wird,

d.h. die Feststellbremswirkung aufgehoben wird.

Die Betatigung des Kraftibertragungsglieds 1n dem
Auflenbereich des Schienenfahrzeugs stellt fir elnen Bediener
eln Sicherheitsrisiko dar, da belspielswelise andere, den
Bediener gefahrdende Schienenfahrzeuge auf benachbarten
Glelsen verkehren kodonnen oder Stromschienen i1m Glelsbereich
angeordnet sein konnen, die, um Stromschlage zu vermeiden,

nicht berithrt werden diurfen etc.

Weiterhin kann aufgrund der baulichen Situation um das
Schienenfahrzeug die Notlosevorrichtung unzuganglich seiln.
Dem Stand der Technik nach bekannt sind Losungen, dle eilne
Verlegung von zwel Kraftibertragungsglledern umfassen, wobel
eln Kraftiubertragungsglied auf einer linken Selte des
Schienenfahrzeugs zuganglich ist und ein weilteres
Kraftibertragungsglilied auf einer rechten Seite.

Dieser Ansatz fiuhrt zu kelner LOsung, wenn die linke und die
rechte Seilte des Schienenfahrzeugs unzuganglich sind.
Bekannt sind 1n diesem Zusammenhang verlangerte Griffsticke
fir Kraftibertragungsglieder, mit denen beispielsweise aus

dem Berelch elner gedffneten Tur des Schienenfahrzeugs heraus
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eln Ende eilnes Kraftubertragungsglieds erreicht werden und so
die Notlosevorrichtung betatigt werden kann, wenn der
Auflenbereich des Schienenfahrzeugs unzuganglich 1st.

Diese LoOsung zelchnet sich in der Bedilienung 1nsbesondere dann
durch eine geringe Ergonomle aus, wenn fur eine Betatigung
der Notldsevorrichtung grofle Betatigungskrafte erforderlich
sind (belsplelswelse bel aus baulichen Grinden sehr lang

ausgefiuhrten Notlosezigen).

Ferner fiuhrt eine bekannte Verlegung des

Kraftibertragungsglieds von einer auf dem Fahrwerk

angeordneten Feststellbremse 1in den Innenraum des
Schlenenfahrzeugs zu elnem hohen Aufwand, da
Relativbewegungen zwischen dem Fahrwerk und einem Wagenkasten
bel1 Auslegung und Fiuhrung des Kraftibertragungsglleds

berlicksichtigt werden mussen.

Aus dem Stand der Technik ist beispielsweilise die WO
2017/202462 Al bekannt, welche eine Parkbremse fiir ein
Schienenfahrzeug zeigt. Die Parkbremse weilist eine
Notloseeinrichtung auf, bei der mit elnem
Kraftibertragungsglied ein elektrischer Aktuator verbunden
1st. Dadurch wird eine Fernaktivierung der Notlodoseeinrichtung

ermoglicht.

Weiterhin zeigt die AT 520429 Bl eine Notlodseeinrichtung fir
elne Parkbremse elnes Schienenfahrzeugs, beili welcher
hydraulische Ventile 1n elner Welse eilngerichtet und
geschaltet sind, dass sowohl eine manuelle als auch eine

fernaktivierte Notldsung der Parkbremse ermoglicht wird.

Die genannten Ansatze welsen 1n i1hren bekannten Formen den
Nachtell auf, dass keine Vorrichtungen ersichtlich sind,
welche elne mechanische Fernlosung von Parkbremsen auch be1l

groflen mechanlischen Wiliderstanden ermoglichen.
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Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, elne
gegeniuber dem Stand der Technik weiliterentwilickelte, von einem
Wagenkasten aus bedlenbare und moglichst lelchtgangige

Notlosevorrichtung anzugeben.

Erfindungsgemafl wird diese Aufgabe geldst mit eilner
NotloOsevorrichtung der elngangs genannten Art, bel der die
zumlndest eine Betatiligungsvorrichtung Uber eilnen
Fahrzeugboden ragend mit elnem Wagenkasten verbindbar ist und
elnen Kraftibersetzer aufweilst.

Durch diese Mafinahme wird eine Fernaktlvierung der
NotlOsevorrichtung ermoglicht, welche auch bel sehr grofien
Betatigungskraften des Notldsezugs mit Muskelkraft bedienbar
1st.

Dadurch, dass der Kraftiubersetzer Teil der
Betatigungsvorrichtung 1st, muss elne berelts 1n dem Fahrzeug
eilngebaute Feststellbremse nicht nachtraglich veradndert
werden (z.B. 1m Hinblick auf eine Verlegung des Notlosezugs
etc.). Daher elgnet sich die erfindungsgemafie Vorrichtung
belspilelswelse auch fur Umrustungen von Bestandsfahrzeugen,
deren Feststellbremsen mit leichtgangigen, mechanisch
fernbedienbaren Notlosevorrichtungen ausgeriustet werden
sollen.

Die Fernaktivierung der Notldsevorrichtung hat weiterhin
gunstige Auswirkungen auf Verfiugbarkeit und Sicherheit 1n

einem Fahrbetrieb. Belspielswelise werden Stillstandzeiten des

Fahrzeugs bel Fehlfunktionen von Feststellbremsen verkiirzt
und Unfallrisiken gesenkt, da ein Fahrzeugfihrer zur

Durchfihrung elnes Notldsevorgangs 1m Fahrzeug verbleiben
kann, d.h. sich hierzu nicht mehr 1n einen Fahrwerks— bzw.

Gleis— oder Straflenbereilich begeben muss.

Eine gunstige LoOosung wird erzielt, wenn die zumindest eine
Betatigungsvorrichtung eine Halterung aufweist, uUber welche
die zumlndest eiline Betatigungsvorrichtung mit dem Wagenkasten

verbindbar ist.
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Dabel werden eln besonders rasches Verbinden und Losen der
Betatigungsvorrichtung mit und von dem Wagenkasten dann
bewlrkt, wenn die Halterung hakenfdormig ausgefihrt ist.
Durch diese Maflinahme muss dilie Betatigungsvorrichtung zur
Verbindung mit dem Wagenkasten lediglich in elnen Schlitz
oder Spalt etc. des Wagenkastens ein— und zum Losen

ausgeklinkt werden.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung erhalt man, wenn der

Kraftibersetzer als Betatigungshebel ausgebildet ist. In
diesem Zusammenhang 1st es besonders gunstilig, wenn der
Betatigungshebel als Fuflhebel ausgebildet 1ist.

Durch diese Maflnahme kann beili elner Betatigung der
erfindungsgemaflien NotloOsevorrichtung ein Bedlener seiln

Korpergewicht und seine Beinkraft ausnutzen.

Es 1st glinstig, wenn die zumindest eilne
Betatigungsvorrichtung i1m Bereich elnes Turausschnitts mit
dem Fahrzeugboden verbindbar 1st oder wenn die zumlindest eilne
Betitigungsvorrichtung im Bereich einer Offnung des
Fahrzeugbodens mit dem Fahrzeugboden verbindbar 1ist.

Durch diese Mafinahme wird elne Bedienung der
erfindungsgemafien NotloOsevorrichtung von elnem
Fahrzeuglnnenraum aus oder 1n dem Fahrzeuglnnenraum

ermoglicht.

Eine vortellhafte LoOsung wird erreicht, wenn die zumlndest

elne Betdatigungsvorrichtung elnen Griff aufweilst.
Dadurch wird elne alternatilive Bedienmoglichkeit der
erfindungsgemafien Notldsevorrichtung bereitgestellt. Der
Bediener kann zum LOsen der Feststellbremse entweder den

Kraftibersetzer oder den Griff einsetzen. Weiterhin fungiert

der Gri1ff auch als Transport—- oder Montagehilfe bel eiliner

Handhabung der Betdtigungsvorrichtung.
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand wvon

Ausfihrungsbelispielen naher erlautert.

Es zelgen belsplelhaft:

Filg.

Filg.

Filg.

1

2

3:

Eine schematilische, nicht mafistabliche Skizze einer
Scheibenbremsanordnung mit elner Feststellbremse

und elnem Notlosezug,

Eine beispielhafte erste Ausfihrungsvariliante elner
erfindungsgemafien NotloOsevorrichtung mit elnem
Kraftibersetzer 1n elnem TiUrausschnitt eines
Schienenfahrzeugs und 1n elnem nicht notgeldsten

Zustand einer Feststellbremse, und

Eine beilispielhafte zweite Ausfihrungsvariante elner
erfindungsgemafien NotloOsevorrichtung mit elnem
Kraftiibersetzer im Bereich einer Offnung in einem
Boden eines Schienenfahrzeugs und 1n eilnem

notgelodosten Zustand eilner Feststellbremse.
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Eine 1n Fig. 1 schematisch dargestellte, beisplelhafte, als
Schelbenbremse ausgefihrte Bremsvorrichtung elnes
Schienenfahrzeugs, d.h. eine Fahrzeugbremse, welist eilne
Wellenbremsscheibe 1 auf, welche auf elnem ersten Radsatz
elines nicht gezeigten Fahrwerks des Schienenfahrzeugs
gelagert 1st. Die Scheibenbremse welst weiliterhin einen
Bremszylinder 2 mlt eilnem druckluftbetatigten Kolben 3 auf,
Uber welchen, Ubersetzt mittels eines Keils 4, Kolbenkrafte
Uber ein gelenkig mit dem Bremszylinder 2 verbundenes
Bremsgestadnge 5 auf einen ersten Bremsbelag 6 und einen
zwelten Bremsbelag 7 und von dem ersten Bremsbelag 6 und dem
zwelten Bremsbelag 7 auf die Wellenbremsscheibe 1 iUbertragen
werden.

Aufgrund auf die Wellenbremsschelbe 1 Ubertragener Krafte
wlrd das Schienenfahrzeug gebremst oder i1m Stand gegen
Abrollen und Abrutschen gesichert.

Der Bremszyllinder 2, das Bremsgestange 5 sowle der erste
Bremsbelag 6 und der zwelite Bremsbelag 7 sind uUber das
Bremsgestange 5 mit eilnem nicht dargestellten Fahrwerksrahmen
des Schilenenfahrzeugs, welcher auf dem ersten Radsatz und

elnem zwelten Radsatz gelagert 1st, verbunden.

Als Feststellbremse, welche als Federspeicherbremse
ausgebilldet i1st, funglert eiln Feststellbremszylinderabschnitt
8 1m hinteren Bereich des Bremszylinders 2. Dieser
Feststellbremszylinderabschnitt 8 i1ist mittels des Kolbens 3
von einem Betriebsbremszylinderabschnitt 9 i1m vorderen
Berelch des Bremszylinders 2 getrennt. Zwilischen dem Kolben 3
und elner Ruckwand 10 des Bremszylinders 2 sind elne erste
Feder 11 und elne zwelte Feder 12 zur Betatigung des Kolbens
3 bel einer Feststellbremsung angeordnet.

Der Betriliebsbremszylinderabschnitt 9 1st Uber einen ersten
Luftanschluss 13, der Feststellbremszylinderabschnitt 8 Uber
einen zwelten Luftanschluss 14 mit Druckluft wversorgt.

Der erste Luftanschluss 13 und der zweite Luftanschluss 14

sind Uber nicht dargestellte Druckluftleitungen, Ventilile etc.
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mit elnem nicht dargestellten Druckluftsystem des
Schlienenfahrzeugs verbunden.

Eine Feststellbremsung wird elngeleitet, wenn Druckluft ilber
den ersten Luftanschluss 13 aus dem
Betriebsbremszylinderabschnitt 9 stromt, folglich
Kompressionen der ersten Feder 11 und der zwelten Feder 12
abnehmen und sich der Kolben 3 sowilie der Keil 4 von der
Riuckwand 10 weg bewegen, d.h. nach rechts 1n Bezug auf die
Orlentierung des Bremszylinders 2 1n Fig. 1.

Uber den Keil 4 erfolgt eine Kraftiibertragung auf das
Bremsgestange 5.

Aufgrund dieser Kraftiubertragung werden der erste Bremsbelag
6 und der zwelte Bremsbelag 7 gegen dilie Wellenbremsscheibe 1
gedruckt. Dadurch wird eine Feststellbremswirkung auf das

Fahrwerk und somit auf das Schienenfahrzeug erzeugt.

Ein NotlOsevorgang 1st belsplelswelse bel einer Fehlfunktion
der Feststellbremse erforderlich, d.h. wenn sich
beispielswelse der Betriebsbremszylinderabschnitt 9 nicht
ordnungsgemafd mit Druckluft fidllt (z.B. aufgrund von Leckagen
in einer Druckluftleitung).

Ein Notldsezug 15 einer Notlosevorrichtung, welcher iUber seiln
erstes Ende mit dem Kolben 3 verbunden 1st und welcher 1in
einem mit dem Fahrwerksrahmen verbundenen FiUihrungsrohr 16
gefihrt i1st, wird mittels einer Betdtigungsvorrichtung 17

gemald Fig. 2 oder Fig. 3 betdatigt.

Wird der Notlosezug 15 betatigt, so wird der Kolben 3 1n

Richtung der Ruckwand 10 gezogen und werden dabel die erste

Feder 11 und dile zweite Feder 12 komprimiert. In Filig. 2 und
Fig. 3 1st jewells elne Verschlussvorrichtung fir eine
Arretierung des Kolbens 3 dargestellt, welche einen
Verschlusskell 18 und eine Verschlussfeder 19 umfasst.
Aufgrund dieser Arretierung wird dle Feststellbremse nach
eliner Betatigung der Notlosevorrichtung zundchst 1n eilner

gelodsten Stellung gehalten.
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Nach Beendigung der Fehlfunktion wird uUber den zwelten
Luftanschluss 14 Druckluft 1n den

Feststellbremszylinderabschnitt 8 eingeleitet und eiln

spezlflzierter Druck erzeugt, mit dem dile Arretierung Uber
eine aufgrund des Drucks erzeugte Kraft auf den Kolben 3
wleder geldst und eine Feststellbremsung wieder ermoglicht
werden. Bel einem LOsen der Arretlerung bewegt sich der
Kolben 3 eln wenig nach rechts 1n Bezug auf die Orientlerung

des Bremszylilinders 2 1n Fig. 1.

Der Notlosezug 15 1st mittels des Fihrungsrohrs 16 zu eiliner
in Langsrichtung des Schilienenfahrzeugs verlaufenden
Seitenkante 20 eines ausschnittsweise 1n Fig. 2 und Fig. 3
gezelgten Wagenkastens 21 gefihrt. Der Wagenkasten 21 1ist
oberhalb des Fahrwerks vorgesehen und mit diesem verbunden.
Uber ein zweites Ende des Notldsezugs 15 und einen damit
verbunden Adapter 22, welcher jewells in Fig. 2 und in Fig.
gezelgt 1st, kann der Notldsezug 15 mit der
Betatlgungsvorrichtung 17 gemafd Fig. 2 oder Fig. 3 gekoppelt

werden.

Fig. 2 zeigt elne beilispilielhafte erste Ausfihrungsvarilante
elner erfindungsgemaflen Notlosevorrichtung 1n einem
TUrausschnitt 23 eines Wagenkastens 21 elnes
Schienenfahrzeugs. Die Notlosevorrichtung ist fur
Notlosevorgange einer 1n Fig. 1 gezeigten Feststellbremse,

d.h. einer Fahrzeugbremse, ausgelegt.

Im Bereich elner TuUrschiene 24, welche mit elnem
Fahrzeugboden 25 wverbunden 1st, 1st die Notlosevorrichtung
losbar mit dem Wagenkasten 21 verbunden.

Die Notlosevorrichtung umfasst eine mechanilische
Betatigungsvorrichtung 17, welche iUber den Fahrzeugboden 25
ragt und einen Kraftibersetzer 26 aufweist.

Welterhin umfasst die Betatigungsvorrichtung 17 ein
Anschlusstelil 27 sowle eiln Fihrungsteil 28, wobei das
Fiuhrungstell 28 gelenkig mit dem Anschlusstell 27 und dem

Kraftibersetzer 26 verbunden ist.
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Zwischen dem Anschlussteil 27, welches metallisch und

stangenformig ausgeblldet 1st, und dem Fuhrungsteill 28 1st
eln erstes Drehgelenk 29 vorgesehen, zwlschen dem
Fihrungsteil 28 und dem Kraftibersetzer 26 eln zweilites
Drehgelenk 30.

Das Fuihrungsteil 28 1st zum Distanzausgleilch

langenverstellbar und als metallische, teleskopartige Stange

ausgefiuhrt.

Der Kraftibersetzer 26 1st als Betatiligungshebel ausgefiuhrt.
Bel dem Betatigungshebel handelt es sich um einen Fuflhebel.
Erfindungsgemafd 1st es jedoch auch vorstellbar, den

Betatigungshebel als Handhebel auszubilden.

Uber ein drittes Drehgelenk 31 ist der Kraftiibersetzer 26

gelenkig mit einer metallischen und hakenformigen Halterung

32 der Betdtigungsvorrichtung 17 verbunden. Uber die
Halterung 32 1st die Betatigungsvorrichtung 17 losbar mit dem
Wagenkasten 21 verbunden. Die Halterung 32 1st 1n elnen
ersten Schlitz 33 1n der Turschiene 24 eingeklinkt und weilst
elne 1n Fig. 2 nicht sichtbare erste Ausnehmung auf, 1n
welcher das Anschlussteil 27 gefiuhrt 1st.

Das Anschlussteil 27 1st welterhin durch den Kraftiubersetzer
26 hindurchgefihrt, welcher hierzu ebenfalls eine 1n Fig. 2
nicht sichtbare zweite Ausnehmung aufweist. Am oberen Ende
des Anschlussteils 27 1st eine Querstange mit dem

Anschlusstei1il 27 verschweifdt, welche als Griff 35 der

Betatigungsvorrichtung 17 fungiert. Der Griff 35 erleichtert
Montage und Handhabung der Betatigungsvorrichtung 17.

Mit der Betatigungsvorrichtung 17 kann dilie Notldsevorrichtung
betatigt werden, wobei Fig. 2 eilnen nicht betatigten, d.h.
nicht notgeldsten Zustand der Notlosevorrichtung zeigt.

Die Betdtigungsvorrichtung 17 ist Uber das Anschlussteill 27
mit einem Notlosezug 15 der Feststellbremse verbunden, dessen
Anblindung an eilnen 1n einem Bremszylinder 2 gefiuhrten Kolben
3 1n Fig. 1 dargestellt ist. Die Betatigungsvorrichtung 17

1st mit dem Notlosezug 15 verbilndbar ausgeblldet, d.h. kann
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an den Notldsezug 15 gekoppelt und wieder von dlesem gelost

werden.

Wlie auch 1m Zusammenhang mit Fig. 1 beschrieben, 1st der
Notldsezug 15 in elnem Fiuhrungsrohr 16 gefihrt, welches mit
einem nicht dargestellten Fahrwerksrahmen eines ebenfalls
nicht gezelgten Fahrwerks des Schienenfahrzeugs verbunden
1st. Das Fahrwerk 1i1st unterhalb des Wagenkastens 21
angeordnet und mit diesem verbunden.

Auf dem Fiuhrungsrohr 16 bzw. auf einem nicht gezeigten
Flansch des Fiuhrungsrohrs 16 liegt ein zylindrischer Adapter
22 auf, mit welchem der Notldsezug 15 verbunden ist.

Der Adapter 22 1st 1n elnem Verschlusszylinder 36, welcher

ebenfalls mit dem Fahrwerksrahmen verbunden i1st, gefihrt.

Das Anschlussteil 27 welst an selnem unteren Ende eilnen
Notlosehaken 37 auf, Uber welchen dieses mit dem Adapter 22
und somilt mit dem Notlosezug 15 verbunden werden kann.

Der Notlosehaken 37 wird hierzu 1n einen von elnem Gummiwulst
38, welcher 1n dem Adapter 22 vorgesehen und mit dem Adapter
22 verbunden 1st, gebildeten zwelten Schlitz 34 elingefihrt.
Der Gummiwulst 38 gewadhrlelstet eilne gewlisse Beweglichkeit
des Notldsehakens 37 1n dem Adapter 22, welche belspielswelse
aufgrund von durch einen Bediener verursachten Quer— oder
Drehbewegungen des Anschlussteils 27 vorteilhaft sein kann.
Erfindungsgemafl kann anstatt des Notlosehakens 37 auch eiln

Auflengewinde auf dem Anschlussteil 27 vorgesehen sein,

welches 1n eln Innengewinde 1n eilnem Gewindetradger, welcher
hierzu seitlich auf dem Adapter 22 vorgesehen 1st
(beisplelswelise auf elnem Adapterflansch), um wahrend
Bewegungen des Adapters 22 nicht mit dem Verschlusszylinder

36 zu kollidieren, eilngeschraubt wird.

Zur Betadatigung, d.h. zur Notldosung der Feststellbremse, wird
der Kraftibersetzer 26 mittels eines Fufltritts im Bereich

seiner Trittplatte 39 betdatigt, wodurch der Kraftibersetzer
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26 um das dritte Drehgelenk 31 rotiert und sich die
Trittplatte 39 an den Fahrzeugboden 25 anlegt.

Dadurch, dass der Kraftibersetzer 26 lUber das Fiuhrungsteil 28
sowle Uber das erste Drehgelenk 29 und das zwelte Drehgelenk
30 gelenkig mit dem Anschlussteil 27 verbunden 1ist, bewegt
sich das Anschlussteil 27 aufgrund der Betatigung des
Kraftibersetzers 26 nach oben und driuckt den Adapter 22 Uber
den Notlosehaken 37 in den Verschlusszylinder 36. Der Adapter
22 hebt dabei von dem Fuhrungsrohr 16 ab und zieht den
Notlosezug 15 nach oben, wodurch die Feststellbremse

notgeldst wird.

Der Adapter 22 welst eine erste Verschlussausnehmung 40 auf,
in welcher ein Verschlusskeil 18 Uber elne komprimierte
Verschlussfeder 19 gelagert 1ist. Der Verschlusszylinder 36
welst elne zwelte Verschlussausnehmung 41 auf, in welche der
Verschlusskeil 18 elnrastet, wenn sich der Adapter 22 wahrend
der Betadatigung der Notlodsevorrichtung ausreichend weilt nach

oben bewegt hat.

Ist der Verschlusskeill 18 1in die zweite Verschlussausnehmung
41 eingerastet, so 1st die Notldsevorrichtung arretiert und

die Feststellbremse verblelbt 1n einem notgeldsten Zustand,

selbst wenn der Notlosehaken 37 wilieder aus dem Adapter 22

entfernt wird.

Fig. 3 zeigt elne beispilelhafte zwelte Ausfiuhrungsvariante
elner erfindungsgemaflen Notlosevorrichtung fur eilne
Feststellbremse eines Schienenfahrzeugs. Die
Notlosevorrichtung entspricht konstruktiv und hinsichtlich
ihrer Funktionswelse jener beispielhaften ersten
Ausfihrungsvariante, welche 1n Fig. 2 gezelgt i1st. Es werden

daher teilwelse gleilche Bezugszeichen verwendet.

Im Unterschied zu Fig. 2 1st die Notlodsevorrichtung von Fig.
3 im Bereich einer Offnung 42 eines Fahrzeugbodens 25 iiber
elne Halterung 32 losbar mit dem Fahrzeugboden 25 verbunden.

Die Halterung 32 ist 1n elnen Bodenschlitz 43 eingeklinkt.
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Die Offnung 42 ist mittels eines iiber ein Scharnier 44 mit
dem Fahrzeugboden 25 gelenkig verbundenen Deckels 45
verschliefdbar.

Ein Notldsehaken 37 1st 1n elnen Adapter 22 elnes Notldsezugs
15 eingeklinkt. Der Adapter 22 und der Notldsezug 15 sind
unterhalb des Fahrzeugbodens 25 angeordnet und mit einem
nicht gezelgten Fahrwerksrahmen des Schilenenfahrzeugs
verbunden.

Uber ein mit dem Fahrwerksrahmen verbundenes Fiihrungsrohr 16
1st der Notldsezug 15 zu einem Kolben 3 elnes Bremszylinders

2, wle z.B. 1n Filg. 1 gezeigt, gefihrt.

Ein 1n einer ersten Verschlussausnehmung 40 gelagerter
Verschlusskeil 18 des Adapters 22 1st 1n elne zweilite
Verschlussausnehmung 41 eines Verschlusszylinders 36
elingerastet, wodurch die Feststellbremse notgeldost 1st und
sich die Notldsevorrichtung in einem arretierten Zustand
befindet.

Um diesen arretierten Zustand zu beenden, muss der
Notlosehaken 37 aus dem Adapter 22 entfernt sein und es wird,
wle 1m Zusammenhang mit Flg 1 beschrieben, Druckluft in einen
Feststellbremszylinderabschnitt 8 des Bremszylinders 2
eingeleitet. Dadurch wird ein spezifizilerter Druck erzeugt,
mit dem die Arretierung uUber eilne aufgrund des Drucks
erzeugte Kraft auf den Kolben 3 wleder gelost und eilne
Feststellbremsung wieder ermdglicht werden.

Durch eine entsprechende Bewegung des Kolbens 3 aufgrund der
Kraft werden der Notldsezug 15 mit dem Adapter 22 nach unten
gezogen, wodurch eine Kraft auf den Verschlusskeil 18 erzeugt
wlrd. Aufgrund der Kraft zieht sich der Verschlusskeil 18 in
die erste Verschlussausnehmung 40 zurick und gibt den Adapter
22 freil, wodurch sich der Adapter 22 an das Fiuhrungsrohr 16

anlegt.

13
14 /21



10

15

20

25

30

35

201917758

Liste der Bezeichnungen

o« ~1I o O b= w N B

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
20
277
23
29
30
31
32
33
34
35

Wellenbremsscheilbe
Bremszylinder
Kolben

Kei1l

Bremsgestange
Erster Bremsbelag

Zwelter Bremsbelag

Feststellbremszylinderabschnitt

Betriebsbremszylinderabschnitt

Rickwand
Frste Feder

Zwelte Feder

FErster Luftanschluss

Zzwelter Luftanschluss

Not lOsezug

Fuhrungsrohr

Betatigungsvorrichtung

Verschlusske1ll
Verschlussfeder
Seitenkante
Wagenkasten
Adapter
TUrausschnitt
TUrschiene
Fahrzeugboden
Krafttubersetzer
Anschlussteil
Fihrungsteill
Erstes Drehgelenk
Zweltes Drehgelenk
Drittes Drehgelenk
Halterung

Erster Schlitz
Zwelter Schlitz

Griff

1
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36
377
38
39
40
41
472
43
44
45

Verschlusszylinder
Notlosehaken
Gummiwulst

Trittplatte

Erste Verschlussausnehmung

Zwelte Verschlussausnehmung

Of fnung
RBodenschlitz
Scharnilier

Deckel

1
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Patentanspruche

1. Notlosevorrichtung fir eine Fahrzeugbremse, 1nsbesondere
fir eine Feststellbremse eines Fahrwerks eines
Schlenenfahrzeugs, mit zumindest elnem mit elner
Bremsvorrichtung verbindbaren Notldsezug und zumlindest elner
mlt dem zumlndest elnen Notlosezug verblndbaren mechanischen
Betatigungsvorrichtung, dadurch gekennzeichnet, dass die
zumlndest eine Betatigungsvorrichtung (17) uUber einen
Fahrzeugboden (25) ragend mit elnem Wagenkasten (21)

verbindbar i1st und eilnen Kraftiubersetzer (26) aufweist.

2. NotlOsevorrichtung nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass dilie zumindest elne
Betatilgungsvorrichtung (17) ein Anschlussteill (27) sowle eiln
Fuhrungstell (28) aufweist, dile zumindest elne
Betatigungsvorrichtung (17) Uber das Anschlussteil (27) mit
dem zumilindest einen Notlosezug (15) verbindbar i1ist und das
Fiuhrungstelil (28) gelenklig mit dem Anschlussteil (27) und dem

Kraftibersetzer (26) verbunden ist.

3. Notlosevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch
gekennzeichnet, dass dle zumlndest eilne
Betatigungsvorrichtung (l17) eine Halterung (32) aufweilst,
Uber welche die zumindest elne Betatigungsvorrichtung (17)

mit dem Wagenkasten (21) verbindbar ist.

4, Notlosevorrichtung nach Anspruch 3, dadurch
gekennzeichnet, dass dile Halterung (32) gelenklg mit dem
Kraftibersetzer (26) verbunden ist und mittels der Halterung
(32) das Anschlussteil (27) gefihrt 1ist.

5. Notlosevorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die Halterung (32) hakenfdormig

ausgefihrt 1st.

16
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6. Notlosevorrichtung nach elnem der Anspruche 1 bis 5,

dadurch gekennzeichnet, dass der Kraftibersetzer (26) als

Betatigungshebel ausgebildet 1ist.

5 7. Notlosevorrichtung nach Anspruch 6, dadurch

gekennzeichnet, dass der Betatigungshebel als Fuflhebel
ausgebildet 1st.

8. Notlosevorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 7,
10 dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest eilne

Betatigungsvorrichtung (17) im Bereilch eines Tilrausschnitts

(23) mit dem Fahrzeugboden (25) wverbindbar ist.

9. Notldsevorrichtung nach einem der Anspriuche 1 bis 7,

15 dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest elne

Betitigungsvorrichtung (17) im Bereich einer Offnung (42) des

Fahrzeugbodens (25) mit dem Fahrzeugboden (25) wverbindbar
1st.

20 10. Notlosevorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 9,

dadurch gekennzeichnet, dass die zumindest elne

Betatigungsvorrichtung (17) elnen Griff (35) aufweilst.
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