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Wielkie silniki spalinowe, uzywane o-
becnie zwlaszcza w lotnictwie, wymagaja
doskonatego, regularnego smarowania oli-
wa nietylko odpowiednio ochlodzona, ale
i dostatecznie plynna, aby mogla normal-
nie krazyé i smarowaé wszystkie czesci sil-
nika. Zdolnosé smarowania zmniejsza sig,
jezeli oliwa jest zbyt ciepls i plynna, nato-
miast, gdy jest zbyt zimna, zgeszcza si¢ i
zle krazy w cze$ciach silnika; z tego powo-
du, w réinorodnych warunkach pracy sil-
nika ochladzanie smaru powinno byé regu-
lowane automatycznie.

Niniejszy wynalazek dotyczy specjal-
nego ogniwa chlodnicy do oliwy, ktére u-
mozliwia wspomniana regulacije.

Ogniwo to posiada przekréj poprzecz-

ny, utworzony z czeéci rozszerzonej, w kté-
rej smar krazy stale przy biegu normal-
nym silnika, oraz z polaczonej z nig czesci
bardzo zwezonej, w ktérej 'smar moze
ktzepnaé na powierzchni mniejszej Ilub
wiekszej, odpowiednio do warunkéw chilo-
dzenia,

Wynalazek dotyczy réwniez specjalne-
go rodzaju montowania chtodnic do wody
lub oliwy na podstawach takich, jak kadtub
samolotu. Ten rodzaj montazu obejmuje
zbiorniki: przedni i tylny; powierzchnie
ich dostosowuje si¢ do ksztaltu podstawy,
np. kadluba samolotu, polaczone sa one
bowiem gietka rama, ktéra pozwala na do-
ktadne przystosowanie zbiornikéw do da-
nej podstawy.
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Ponadto, wynalazek dotyczy rozma-
itych szczeg6tow.i rodzajow konstrukciji,
opisanych ponizej.

Rézne przyklady wykonama, odpo-
wiednio do zasady wynalazku, przedsta-
wione sa na zalaczonym rysunku, a miano-
wicie: fig. 1 przedstawia widok czesciowy
ogniwa chtodnicy do oliwy; fig. 2—prze-

kr6j poprzeczny wedlug linji 2—2 na fig.

1; fig. 3—przekr0] poprzeczny innego ro-
dzaju ogniwa; fig. 4—czesciowy widok
trzeciej odmiany wykonania; fig. 51 6
przedstawiaja widok zboku i czesciowy wi-
dok od spodu chtodnicy do oliwy, zaopa-
trzonej w poprzednio wskazane czesci; fig.
7—odmiane sposobu montowania na zbior-
nikach wyZej wymienionych czeéci ochta-
dzajacych; fig. 8 — przekréj poprzeczny
specjalnego ugrupowania wspomnianych
- cze$ci ochladzajacych; fig. 9—przekr6j po-
przeczny szczeg6lu poprzedniego ugrupo-
wania; fig. 10—widok zboku specjalnej
grupy zbiornikéw; fig. 11—rzut poziomy
" z wierzchu grupy poprzedniej; fig. 12 —
przekr6éj poprzeczny poprzedniego urza-

dzenia wedlug linji 12—12 na fig. 11; fig,

13 — przekr6j poprzednio wymienionej
chlodnicy, umieszczonej na kadtubie samo-
lotu; fig. 14—widok zprzodu tejze chlod-
. Ogniwo_chlodnicy do oliwy sktada sie

z blachy odpowiednio wygietej, ktérej oby-
dwa brzegi sa na sobie polaczone przez
zlutowanie, spawanie lub w inny podobny
sposéb. Przekr6j poprzeczny tego ogniwa
jest zblizony ksztattem do tréjkata, ktére-
go boki réwne 3, 4 sa lukami krzywych
wklestych z zewnairz. .

Zewnetrzny ksztalt tych pustych ogniw
ochtadzajacych jest zatem podobny do ze-
wnetrznego ksztaltu peinych lanych skrzy-
delek, stosowanych do bezpoéredniego o-
chladzania silnikéw. Boczne powierzchnie
3, 4 ogniwa sa polaczone w pewnych od-
stepach nitami 5, ktére pomiedzy bokami
3 i 4 sciskaja wkladki 6 ksztaltu podfugo-

watego; gféwna os tych wkladek jest réw-
nolegla do kierunku 7 krazenia smaru w
ogniwie ochtadzajacem.

Chlodnica do oliwy opisana poprzednio
dziala w sposéb nastepujacy:

Oliwa chtodzona powietrzem krzepnie
w czesdci bardzo zwezonej pomiedzy szere-
giem nitéw 5 a brzegiem 2 i tam pozostaje
bez ruchu; nity 5 i wydtuzene wkladki 6 u-
trzymuja nadto zgeszczona oliwe w odo-
sobnieniu. _

Strumieri plynnej i cieptej oliwy nie
przestaje krazyé swobodnie w rozszerzo-
nej czesci ogniwa,

Wymiana ciepla odbywa sie z jednej
strony przez bezposérednie zetkniecie w cze-
§ci rozszerzonej plynnej i cieplej oliwy z
metalowemi $ciankami, chlodzonemi po-
wietrzem, a z drugiej strony—przez prze-
wodnictwo pomigdzy strumieniem ptynnej
i cieptej oliwy a masa oliwy zgeszczonej
zimnej, zatrzymanej w cze$ci zwezZonej
5—2,

Ogrzany strumieri plynnej oliwy w
zwezonej czesci ogniwa chlodnicy miesza
si¢ z pewna 1105c1a‘ zgeszczonej oliwy w cze-

" $ci zwezonej 5—2, skutkiem czego zwiek-

sza sie poprzeczna warstwa plynnej oliwy
jak rowniez powierzchnia bezposredniego
zetkniecia plynnego strumienia z ochtadza-
jaca metalowa $ciana; z tego powodu po-
wigksza si¢ ochladzanie strumienia cieplej
oliwy.

Gdy przeciwnie, z ]ak.negokolmek po-
wodu zmniejszy sie temperatura cieplej i
plynnej oliwy, pewna jej czeéé w zetknie-
ciu z oliwa juz zgeszczona w czeéci 5—2
zgeszcza sig sama i zatrzymuje; wskutek
tego zmniejsza si¢ powierzchnia bezposred-
niego zetkniecia plynnego strumienia z me-
talowemi $ciankami ochtadzajacemi. Z po-
wyzszego wynika, ze w razie jakichkolwiek
zmian w chlodzeniu silnika wspomniane o-
gniwa chlodzace przystosowujay automa-
tycznie do tej zmiany swa, zdolnosc oohla-
dzania,



Wyzej opisane ogniwa chlodnicy moga
byé wykonane w licznych odmianach. Tak
np. poprzeczny przekr6j (fig. 3) moze po-
siada¢ ksztalt tréjkata rownoramiennego 8.

Mozna réwniez dowolnie zmieniaé
ksztalt wkladek 6, nadajac im np. postac
matych prostokatéow 9 (fig. 5); wogble,
mozna je tez zastapi¢ innego rodzaju
wkladkami pomigdzy czeécia rozszerzona
a zwezong ogniwa chlodzacego tak, aby
wkladki te przegradzaly czesciowo przej-

‘$ofe pbmiedzy temi dwiema czesciami.

© Wynalazek niniejszy dotyczy stosowa-

- nia’ wspomnianych ogniw do chtodzenia o-
- liwy lub innych. odpowiednich smaréw, u-
- zywanych do silnikéw spalinowych, nieza-

leznie od sposobu rozmieszczenia i ugrupo-

wania tych ogniw, jak réwniez zbiornkéw,
na ktérych sa one zmontowane oraz od
sposobu krazenia oliwy w chtodnicy,

Mozna np. (fig. 5 i 6) umieécié ogniwa
1 miedzy zbiornikiem przednim 10 a tyl-
nym 11; oliwa krazy w nich wtedy w kie-
runku strzatki, zaznaczonej na rysunkach.

Bardzo korzystnie (fig. 7) mozna umie-
$ci¢ ogniwo 12 na spodniej $cianie zbiorni-
kéw 13 i 14. Podluiny przekr6j ogniwa 12
jest wtedy zblizony do ksztaltu ostrza no-
za, Otrzymujemy przytem .szybkie kraze-
nie chlodnego powietrza, poniewaz zbior-
niki nie tamuja przeplywu powietrza po-
miedzy ogniwami,

Ogniwa chlodnicy mozna rommeécxé
tak, aby tworzyly jednolita powierzchnig
o ksztalcie pryzmatu (fig. 51 6) lub zaokra-
glona, przedluzajac ksztalt zaokraglony
zbhiornik6w,

Mozna utworzyé z ogniw jednolita po-
wierzchnie (fig. 5—7), jak réwniez kilka
oddzielnych powierzchni, np. ustawié¢ ogni-
wa chlodzace 15, 16 po dwa, symetrycznie
dc wspélnej przegrody 17 (fig. 8) lub do
wspélnej podstawy (fig. 9).

Oczywiécie, moznaby wyliczyé szereg
innych kombinacyj, w jakich daja sie za-

~ stosowa¢ wspomniane ogniwa.

Wynalazek odnosi si¢ réwniez do spe-
cjalnego rodzaju montowania ¢htodnic, jak
np. samolotach (fig. 10 do 14). Ten rodzaj
montazu nadaje si¢ réwniez dobrze do
chlodnic do oliwy, jak i wodnych, nieza-

leznie od tego, jakiego rodzaju ogniwa
chlodzace rozmieszczone sa pomigdzy
* zbiornikami,

Chlodnica posiada jeden zbiornik Z0
na przedzie i jeden zbiornik 271 wtyle; kaz-
dy z nich posiada przekréj
(fig. 10) w ksztalcie potksigzyca lub meni-

“ska,

Boczne powierzchnie tych zbiornikow
moga by¢ walcowe (fig. 12) lub krzywe
bardziej ztoZone,

Kazdy z tych zbiornikéw tworzy sig
przez potaczenie brzegéw dwéch blach za-
pomoca szwow, lutowania, nitéw 25 lub
w inny sposéb, Brzegi obu blach moga tak-
ze posiada¢ otwory 26, przez ktére prze-
chodza przymocowujace sworznie,

Otwory 22 dla wpuszczania cieczy go-
racej oraz 23 do wypuszczania ochlodzo-
nej przewidziane sa na przednim i tylnym
zbiorniku,

Ogniwa chlodzace 24, jakiegokolwiek
typu, np. przedstawionego na fig. 7, umie-
szcza si¢ na spodniej powierzchni zbiorni-
kéw 20, 21,

Aby przymocowaé ogniwa do zbiorni-
kéw, wystarcza zawinaé ich brzegi na
brzegi zbiornikéw i odpowiednio zlutowaé.

Rama chlodnicy posiada poprzeczki 27,
r6wnolegle do ogniw ochladzajacych 24,
przymocowanych nitami 25 do kotnierzy
zbiornik6w 20, 21,

Précz tego, koricowe ogniwa chlodzace
sa wzmocnione rura blaszana 28, ktéra
wchodzi do zbiornikéw 20, 21 i dotyka po-
wierzchni zewnetrznej kazdego z tych o-
gniw; rura ta sluzy jednoczesnie do
wzmocnienia chlodnicy i do chlodzenia
cieczy. Rure 28 mozna tez zastapi¢ innem
urzadzeniem wzmacniajacem, wykonanem
z blachy i przymocowanem do brzegu kori-

poprzeczny )



cowych ogniw chlodzacych chlodnicy; po-
przeczka 26, umieszczona na ogniwach
chlodzacych 24, utrzymuje je na odpo-
wiedniej odleglosdi.

Poprzeczki 30 sa przymocowane do
gornych powierzchni zbiornikéw 20, 21, 1a-
czac z jednej strony otwory wpustowe 22,
a wypustowe 23 z drugie;j.

Chlodnicg- powyzej opisana. umocowuje
sl¢ w nastepujacy sposéb pod kadtubem 31
samolotu (fig. 13, 14): . skutkiem lekko
wklestego ksztaltu zbiornikéw 20, 21, moz-
na latwo przystosowaé je do kadluba 31
tak, aby posiadaly jego ksztatt. Umocowa-
nie chlodnicy na samolocie otrzymuje sie
wtedy przez przytwierdzenie zbiornikéw w
punktach . 26..

Rama 27, 28, 29 i ogmwa chlodzace 24
opisanego typu pozwalaja na lekkie wy-
giecia podtuzne i paprzeczne chtodnicy, bez
obawy wyboczenia si¢ ogniw i straty sma-
ru, . :
Poniewaz chlodnica jest écisle przysto-
sowana do kadtuba samolotu, unika si¢ zu-
pelnie szkodliwych pradéw i zmniejsza o-
pér powietrza podczas ruchu samolotu.

Précz tego ksztalt zbiornikéw pozwala
na swobodne. rozszerzanie si¢ chlodnicy,
bez niebezpieczeristwa pekania ogniw.

Na przykladzie przedstawionym na ry-
sunkach (fig, 10—14) przyjeto, ze przekr6j
poprzeczny . zbiornikéw posiada ksztalt
wklesty, Mozna oczywiscie zmieniaé¢
ksztalt tego przekroju, przystosowujac go
$ci§le do odnoénej pedstawy, np. do kadtu-
ba samolotu. Gdyby kadlub samolotu byt
plaskim, réwniez plaskiemi bylyby gérne
powierzchnie zbiornikéw; przekréj po-

poprzeczny zbiornikéw posiadalby wéwczas -

wypuklej lub odcinka

ksztalt krzywe]
kota,
Jakkolwiek powyzej opisana chtodnica
zastosowana jest do samolotu, to jednak
mozna ja zmontowaé réwniez i na zbiorni-
ku lub skrzynce korbowej smlnmka. samocho-

downego

Zastrzezenia patentowe,

1. Chlodnica do oliwy przy silnikach
spalinowych, znamienna tem, ze ogniwo
chlodzace posiada przekréj poprzeczny, u-
tworzony z czeéci rozszerzomej, w ktérej
normalnie smar krazy stale, oraz z lacza-
cej sie z nig czesci bardzo zwezonej, w kto-
rej smar moze teze¢ na powierzchni wiek-
szej lub mniejszej, odpowiednio do wa-
runkéw chlodzenia.

2. Chlodnica wedtug zastrz, 1, zna-
mienna tem, Ze pomiedzy rozszerzona cze-
§cia poprzecznego. przekroju ogniwa a je-
go czeécia zwezona, umieszczone sy wkiad-
ki, czes$ciowo przegradzajace przejscie po-
miedzy obydwiema wspomnianemi cze-
$clami, - .

3. Chlodnica wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienna tem, Ze czesci, przegradzajace cze-
$ciowo przejécie pomigdzy obu czesciami
przekroju ‘ogniwa, posiadaja ksztalt wy-
dtuzonych wktadek (6), ktérych os wieksza
jest réownolegla do kierunku ruchu smaru,

4, Chlodnica wedtug zastrz, 1—3, zna-
mienna“tem, Ze przekr6j poprzeczny ogni-
wa ma ksztalt tréjkata réwnoramiennego,
bardzo wydluzonego, ktérego boki (3, 4)
sa 'wklesle z zewnatrz,

5. Chtodnica wedlug zastrz, 1—3, zna-
mienna tem, ze dwa ogniwa chlodzace (15,
16), odpowiadajace poprzednim, umieszcza
sie symetrycznie jedno na drugiem,

6. Chlodnica wedlug zastrz, 1—5, zna-
mienna tem, Ze posiada zbiorniki: przedni
(20) i tylny (21), ktorych ksztalt odpo-
wiada écisle podstawie, do ktérej przymo-
cowana. jest chlodnica, jak np. kadtubowi
samolotu, zbiornikowi lub skrzynce kor-
bowej  silnika samochodowego, przyczem

“.polaczenie tych dwéch zbiornikéw gietka

rama pozwala na dokladne przystosowanie
chlodnicy do jej podstawy.

7. Chiodnica wedtug zastrz, 1—6, zna-
mienna tem, Ze jej zbiorniki posiadaja prze-



kr6j poprzeczny w kisztalcie pétksigzyca
lub meniska.

8. Chtodnica wedlug zastrz, 1—7, zna-
mienna tem, Ze rama jej posiada poprzecz-
ki (27), przymocowane do przedniego
zbiornika (20) i tylnego (21), umieszczo-
nych poza soba w stosunku do kierunku
ruchu samolotu lub samochodu, czeéci
wzmacniajace z blachy, umocowane na
brzegu ogniw koricowych (24), oraz po-
przeczki (29), laczace ze soba czesci

wzmacniajace i utrzymujace ogniwa chlo-
dzace (24) w odpowiedniej odleglosci.

9. Odmiana chlodnicy wedlug zastrz.
1—8, znamienna tem, Ze cze$ci wzmacnia-
jace ogniw stanowia rury (28), wchodzace
do obu zbiornikéw.

Alexandre Lamblin,
Zastepca: S. Pawlikowski,
rzecznik patentowy.
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