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(57) Abstract: The invention relates to a seat back
frame (1) on a motor vehicle seat with a U-shaped
frame piece (1.1). The frame piece (1.1) has two
legs (1.2, 1.3) and a leg bridge (1.4) formed in one
piece with the two legs (1.2, 1.3) and has a closed
cross-section. The seat back frame (1) comprises a
transverse strut (2) with a profile at least open to the
front. The transverse strut (2) is positively connected
to the legs(1.2, 1.3) in the region of the both front
faces (2.1, 2.2) thereof.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht
sich auf einen Sitzlehnenrahmen (1) eines Kraftfahr-
zeugsitzes mit einem U-férmigen Rahmenteil (1.1).
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stirnseitig offenen Profil. Die Querstrebe (2) ist im
Bereich ihrer beiden Stirnseiten (2.1, 2.2) mit den
Schenkeln (1.2, 1.3) formschliissig verbunden.
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Sitzlehnenrahmen

Die Erfindung betrifft einen Sitzlehnenrahmen fir eine RU-
ckenlehne eines Kraftfahrzeugsitzes mit einem einteiligen U-
f&rmigen Rahmenteil, wobei das Rahmenteil als IHU-Profil aus-
gebildet ist, einen geschlossenen Querschnitt aufweist und
durch zwei Schenkel und eine eiﬁteilig an die zweil Schenkel

anschlieBende Schenkelbriicke gebildet ist.

Es ist bereits eine Rahmenstruktur, insbesondere eine Lehnen-
rahmenstruktur aus der DE 100 47 770 Al bekannt. Die Lehnen-
rahmen sind dabei derart ausgebildet, dass die zu erwartenden
Biegespannungen uUber die Lange konstant sind, so dass eine
gleiche Festigkeit gewadhrleistet ist. Dies wird dadurch un-
terstlitzt, dass die zur IHU-Umformung verwendeten Rohlinge
unterschiedliche Querschnittsformen und Wandstarken aufwei-
gsen. Dabei werden die Seitenholme und der obere Quertrager
nach dem Umformen verbunden oder die Seitenholme und der obe-
re Quertriger werden gemdf Figur 4 einstlckig ausgebildet und

an einem Sitzteilrahmen angebracht.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Sitzlehnenrah-
men derart auszubilden und anzuordnen, dass eine optimale

Festigkeit gewdhrleistet ist.

Geldst wird die Aufgabe erfindungsgemdfs dadurch, dass der
Sitzlehnenrahmen eine Querstrebe mit einem zumindest stirn-
seitig offenen Profil aufweist und die Querstrebe im Bereich
ihrer beiden Stirnseiten mit den Schenkeln formschlissig ver-
bunden ist. Hierdurch wird erreicht, dass der Sitzlehnenrah-
men ein in sich geschlossenes Profil bildet, welches die exr-
forderliche Steifigkeit mit RlUcksicht auf die mdglicherweise

zu erwartenden Biege- und Torsionsspannungen einerseits sowie



WO 2005/054005 PCT/EP2004/012537

mit Rlucksicht auf das Resonanz- bzw. Vibrationsverhalten an-
dererseits gewdhrleistet. Durch den Einsatz von IHU-Profilen
bzw. eines IHU-Profils wird eine groRtmdgliche Steifigkeit
der einzelnen Rahmenteile gewdhrleistet, wobei erfindungsge-
maR im Zusammenhang mit der formschllssig angeordneten Quer-
strebe die optimale Steifigkeit des Sitzlehnenrahmens als
Ganzes unabhdngig von der Anbindung an einen Sitzteilrahmen
gewdhrleistet ist. Durch die Ausbildung dieses Quertragers
seiner Steifigkeit und seiner Form nach sowie durch die Vari-
ation der Art der Verbindung zwischen Quertrager und dem je-
weiligen Schenkel der Position und der Grdéfle bzw. Art nach,
kann somit das Steifigkeits- und Resonanzverhalten beein-
flusst werden. Insbesondere mit RlUcksicht auf zusatzliche Be-
lastungsmomente, generiert durch die mit dem Sitzlehnenrahmen
verbundenen Integralgurte oder durch einen Seitenairbag, er-
fordern mit RlUcksicht auf den zur Verflgung stehenden Bauraum
eine kompakte und hochsteife Ausbildung des Sitzlehnenrah-
mens, die durch den erfindungsgemdffen Einsatz der Querstrebe

gewadhrleistet ist.

Hierzu ist es vorteilhaft, dass der Sitzlehnenrahmen zumin-
dest mittelbar Uber die Querstrebe oder die Schenkelbrlicke
mit dem Sitzteilrahmen verbindbar ist. Der Sitzlehnenrahmen
wird dabei neben der herkOmmlichen, das jeweilige Schenkelen-
de einem Sitzteilrahmen zuordnenden Position auch in einer
umgekehrten, sogenannten upside-down-Position mit dem Sitz-
teil zu einem Kraftfahrzeug-Sitzteilrahmen verarbeitet. Die
beiden Schenkelenden des U-fdérmigen Grundprofils weisen dabei
nach oben und bilden zusammen mit der ebenfalls oben angeord-
neten Querstrebe den oberen Abschluss des Sitzlehnenrahmens,
der unter anderem zur Aufnahme einer Kopfstitzenflihrung
dient. Der geschlossene Teil des U-fdbrmigen Rahmenprofils
stellt dabei den steiferen bzw. festeren Teil dar, weil keine
den Kraftfluss beeinflussenden, nachtrdglich angeordneten
Verbindungsstellen wie Schweifindhte, Niete und dergleichen

vorhanden sind. In dieser upside-down-Variante bildet die ge-
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gschlossene Seite des U-fdrmigen Rahmenprofils, also die
Schenkelbriicke, den hochbelasteten Teil des Sitzlehnenrah-
mens, der aufgrund der auftretenden Hebel- und Biegemomente
die kritische Belastungszone darstellt. Somit wird ein opti-
maler Kraftfluss Uber die kritische Zone des Sitzlehnenrah-

mens in den Sitzteilrahmen gewdhrleistet.

Eine zusatzliche Moglichkeit ist gemdf einer Weiterbildung,
dass die Schenkelbrlicke und/oder die Schenkel jeweils mindes-
tens eine konturierte Anformfléche als Fligestelle flir weitere
Bauteile wie die Querstrebe ein Verbindungselement und/oder
einen Beschlag aufweisen. Die konturierte, also als Vertie-
fung oder Verjingung ausgebildete Anformfliche gewdhrleistet
eine Uber die flachige Anlage hinausgehende Anlageform fiir
weitere Bau- bzw. Rahmenteile, die eine insoweit gré6Rtmdgli-
che Kraftleitung bzw. Einleitung gewdhrleistet. Die Anlage-
flache kann dabei im Falle einer Verjingung bzw. Verdickung
als Steckverbindung ausgebildet sein oder in der Art eines
Lagerbetts bzw. einer Einbettung mit Ricksicht auf eine zu-
satzliche Verbindung durch Nieten oder Schweifen die entspre-

chende Festigkeit gewdhrleisten.

Ferner ist es vorteilhaft, dass die Querstrebe, die Schenkel-
briicke und/oder die Schenkel zumindest eine Ausnehmung fir
Verbindungselemente eines Polsters und/oder fiir Anbauteile
eines Seitenairbags und/oder eines Sicherheitsgurtsystems flr

Integralsitze und/oder ein Polster aufweisen.

Vorteilhaft ist es hierzu auch, dass die Querstrebe, die
Schenkelbrlicke und/oder die Schenkel zumindest eine Ausneh-
mung zur Gewichtsreduzierung aufweisen. Die Ausnehmungen bzw.
Aussparungen in wenig belasteten Zonen des Sitzlehnenrahmens
bzw. des Rahmenteils gewédhrleisten aufgrund des an sich unge-
storten Kraftflusses die Steifigkeit und Festigkeit des Rah-

menteils bzw. Sitzlehnenrahmens.
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GemaR einer bevorzugten Ausfihrungsform der erfindungsgemaRen
Lésung ist schliefflich vorgesehen, dass das Rahmenteil zumin-
dest im Ubergangsbereich zum Sitzteilrahmen zumindest lokal
ein vergrdfertes Querschnittsprofil aufweist. Somit wird die
Steifigkeit in dieser hoéchsten belasteten Zone vergrdfRert und
die erforderlichen Festigkeiten gewdhrleistet. Entsprechend
dazu sind in den weniger belasteten Zonen die Querschnitte
deutlich kleiner gewdhlt, so dass im Gesamten neben der opti-
malen Festigkeit auch ein optimales Gewicht des Rahmenteils

gegeben ist.

Von besonderer Bedeutung ist fir die vorliegende Erfindung,
dass das Rahmenteil zumindest im Bereich der Anformfl&chen
grofBere Wandstarken aufweist. Zum einen gewdhrleistet die Va-
riation der Wandstadrke innerhalb des Rahmenteils die erfor-
derliche Festigkeit in hochbelasteten Zonen, zum anderen ge-
wahrleistet die entsprechende Reduzierung der Wandstarke in
niedrig belasteten Zonen ein entsprechend optimales Gewicht
des Rahmenteils. Neben dieser Gewichtsreduzierung ist die
Weiterverarbeitung des Rahmenteils mit Rlcksicht auf erfor-
derliche Bohrungen bzw. Ausnehmungen, insbesondere in den we-
nig belasteten Zonen, durch die geringere Wandstdrke verein-
facht.

Im Zusammenhang mit der erfindungsgeméfen Ausbildung und An-
ordnung ist es von Vorteil, dass das Rahmenteil und/oder der
Sitzlehnenrahmen die Eigenfrequenz beeinflussende Anderungen
des Querschnittsprofils aufweist. Neben der durch die Quer-
strebe gewdhrleisteten Steifigkeit des Sitzlehnenrahmens kann
durch die Ver&nderung der Querschnittsformen das Vibrations-
bzw. Resonanzverhalten verbessert werden. Somit werden auch
Schwingungstbertragungen auf Anbauteile bzw. weitere Karosse-

rieteile verhindert.

Vorteilhaft ist es ferner, dass die Schenkelenden der Schen-

kel formschllssig mit der Querstrebe verbunden sind. Die An-
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ordnung der Querstrebe im Bereich der jeweiligen Schenkelen-
den der Rahmenschenkel gewdhrleistet den Einsatz des Sitzleh-
nenrahmens in der oben beschriebenen ,upside-down“-Position,
in der die Querstrebe zur Aufnahme der Kopfstiitze dient. Auch
in der herkdédmmlichen Einbauposition, d. h. mit nach unten
ausgerichteten Schenkeln des U-fdrmigen Rahmenprofils gewdhr-
leistet die Anordnung der Querstrebe am jeweiligen Schenkel-
ende die erforderliche Steifigkeit des Sitzlehnenrahmens.
Daneben ist es ebenfalls vorgesehen, die Querstrebe nicht am
jeweiligen Schenkelende, sondern nach oben bzw. nach unten
zur Schenkelbricke hin versetzt anzuordnen. Die somit gene-
rierte Rahmenstruktur ist fir sich gesehen kompakter und da-
mit auch steifer, wohingegen die Schenkelenden keine unmit-
telbare Verbindung aufweisen. Hierbei ist es aber mdglich,
neben einer ersten Querstrebe zudem eine zweite oder weitere
Querstreben im Bereich zwischen den Schenkelenden und der

Schenkelbriicke vorzusehen.

AuRerdem ist es vorteilhaft, dass die Querstrebe und/oder die
Schenkelbrlicke eine Ausnehmung fir eine Kopfstltzenfihrung
aufweisen. Neben der Ausfihrung fir eine Kopfstitzenfihrung
dient die Querstrebe auch der Aufnahme von Integralgurten,
die die entsprechende Haltekraft Uber den Sitzlehnenrahmen
auf einen Sitzteilrahmen und damit auf die Karosserie ablei-

ten.

Ferner ist es vorteilhaft, dass die Verbindung zum Sitzteil-
rahmen jeweils durch ein Gelenkteil und einen Beschlag gebil-
det ist, wobei das Gelenkteil mittelbar Uber den Beschlag mit
dem jeweiligen Rahmenteil und dem Sitzteilrahmen formschlls-
sig verbunden ist. Der Beschlag kann dabei optimal an die An-
formflache angepasst werden, so dass hier mit Rlcksicht auf
die vorgesehene Verbindung bzw. Verschweifung ein optimaler
Krafteintrag gewdhrleistet wird. Die Verbindung zwischen dem
jeweiligen Beschlag und dem daran anschliefienden Gelenkteil

kann dabei in der uUblichen Variante als Schrauben- oder Niet-
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verbindung ausgebildet sein. Daneben ist eine Variation der
Beschlagsform bzw. der Form der Anformflédche mdglich, ohne

die Grundstruktur des Gelenkteils ebenfalls &ndern zu missen.

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung sind in den
Patentanspriichen und in der Beschreibung erlautert und in den

Figuren dargestellt.

Dabeili zeilgen:

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Sitzlehnenrahmens

mit Rahmenteil und Querstrebe;
Fig. 2 ein Schenkelende mit Anformflache und Querstrebe;

Fig. 3 ein Schenkelende mit Anformfléache, Beschlag und Ge-
lenkteil.

Ein Sitzlehnenrahmen 1 gemdR Figur 1 besteht aus einem im We-
sentlichen U-f&rmigen Rahmenteil 1.1, das an seinem offenen
Ende durch eine Querstrebe 2 geschlossen ist. Das Rahmen-
teil 1.1 welst dabei einen ersten Schenkel 1.2, einen zweiten
Schenkel 1.3 sowie eine das geschlossene Ende bildende Schen-
kelbrticke 1.4 auf. Die beiden Schenkel 1.2, 1.3 weisen an
ihrem jeweiligen- Schenkelende 1.2’, 1.3’ die Querstrebe 2

auf.

Die Querstrebe 2 ist dabei Uber ihre beiden Stirnsei-
ten 2.1, 2.2 mit dem jeweiligen Schenkelende 1.2’, 1.3’ ver-

bunden.

Im Bereich des jeweiligen Schenkelendes 1.2', 1.3’ weist der
jeweilige Schenkel 1.2, 1.3 eine Anformflache 4.1 und eine
Anformflache 4.2 auf. Die Anformflédche 4.1 ist dabei mit Be-
zug zur &ulReren Konturenoberfldche als Vertiefung ausgebildet

und dient der Anlage eines Beschlags 7.
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Die Anformfliche 4.2 ist dabei ebenfalls als Vertiefung aus-
gebildet und dient der Anlage der entsprechend im Bereich ih-

rer Stirnseite 2.1 ausgebildeten Querstrebe 2.

Die tiber die beiden Stirnseiten 2.1, 2.2 an dem jeweiligen
Schenkelende 1.2', 1.3’ angeordnete Querstrebe 2 schlieft das
ansonsten nach oben bzw. nach unten offen ausgebildete
U-Profil deg Rahmenteils 1.1. ab. AnschlieRend an die beiden
Schenkel 1.2, 1.3 bzw. deren Stirnseiten 1.2, 1.3’ ist je-
weils der Beschlag 7 vorgesehen, der wiederum an ein Gelenk-
teil 6, 6’ zur Befestigung an einem nicht dargestellten Sitz-

teilrahmen vorgesehen ist.

Das Rahmenteil 1.1 weist daneben im Bereich der Schenkelbrt-
cke 1.4 zwei Ausnehmungen 3.3, 3.3’ fir eine nicht darge-
stellte Flthrung einer Kopfstitze auf. Neben diesen Ausnehmun-
gen 3.3, 3.3’ sind im Bereich der beiden Schenkel 1.2, 1.3
zweil Ausnehmungen 3.2, 3.2’ vorgesehen, die der Gewichtsredu-
zierung und/oder der Beeinflussung des Resonanzverhaltens des
Rahmenteils 1.1 dienen. Letztlich sind im Bereich der beiden
Schenkel 1.2, 1.3 bzw. auf deren Innenseite mehrere Ausneh-
mungen 3.1, 3.1’ zur Aufnahme verschiedener Verbindungsele-

mente 5, 5’ flur Polster und Anbauteile vorgesehen.

Das in Figur 2 dargestellte Schenkelende 1.3’ weist im Be-
reich seiner AuRenseite die Anformflache 4.1 fir den in Fi-
gur 3 dargestellten Beschlag 7 auf. Die Anformfléache 4.1 ist
dabei als Vertiefung ausgebildet und weist eine dem Bschlag 7
entsprechende, rechteckfdrmige Grundform auf. Die Anformfla-
che 4.2 ist dabei ebenfalls als Vertiefung ausgebildet, wobei
die Form der Anformflache 4.2 der entsprechend lokalen Aus-
bildung der Querstrebe 2 entspricht. Die Querstrebe 2 ist da-
bei im Randbereich zur Anformfléache 4.2 mittels einer

SchweiRverbindung 8 befestigt.
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Die Querstrebe 2 weist neben ihrer stirnseitigen Anbindungs-
flache an den jeweiligen Schenkel 1.2, 1.3 einen nach unten

ausgebildeten Fortsatz 2.3 auf.

GemafR Figur 3 ist das Schenkelende 1.3’ zum einen mit der
Querstrebe 2 gemify Figur 2 verbunden. Zum anderen ist der Be-
schlag 7, der im Bereich der Anformfléache 4.1 gegen das
Schenkelende 1.3’ anliegt, tiiber eine weitere Schweifverbin-
dung 9 mit dem Schenkelende 1.3’ bzw. miﬁ dem Beschlag 7 ver-

bunden.

Der Beschlag 7 ist Uber nicht weiter dargestellte Niete 7.1,
7.2 mit dem Gelenkteil 6 verbunden. Das Gelenkteil 6 ist da-

bei mit einem nicht weiter dargestellten Sitzteil verbunden.

Neben den linienfdrmig ausgebildeten Schweifdverbindungen 8
sind in einem nicht dargestellten Ausfliihrungsbeispiel Punkt-
schweifungen vorgesehen. Daneben sind in einem nicht darge-
stellten Ausfithrungsbeispiel die Verbindungsstellen der Quer-
strebe 2 zum jeweiligen Schenkelende 1.2', 1.3’ plan ausge-

bildet und weisen eine entsprechende Ausklinkung auf.
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Patentanspriche

1. Sitzlehnenrahmen (1) fir eine RlOckenlehne eines Kraft-
fahrzeugsitzes mit einem einteiligen U-férmigen Rahmen-
teil (1.1), wobei das Rahmenteil (1.1) als IHU-Profil
ausgebildet ist, einen geschlossenen Querschnitt aufweist
und durch zwei Schenkel (1.2, 1.3) und eine einteilig an
die zwei Schenkel (1.2, 1.3) anschliefende Schenkelbrii-
cke (1.4) gebildet ist,
dadurch gekennzeichnet, i
dagg der Sitzlehnenrahmen (1) eine Querstrebe (2) mit ei-
nem zumindest stirnseitig offenen Profil aufweist und die
Querstrebe (2) im Bereich ihrer beiden Stirnsei-
ten (2.1, 2.2) mit den Schenkeln (1.2, 1.3) formschlissig

verbunden ist.

2. Sitzlehnenrahmen (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass der Sitzlehnenrahmen (1) zumindest mittelbar uber
die Querstrebe (2) oder die Schenkelbrlicke (1.4) mit ei-

nem Sitzteilrahmen verbindbar ist.

3. Sitzlehnenrahmen (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Schenkelbriicke (1.4) und/oder die Schen-
kel (1.2, 1.3) jeweils mindestens eine konturierte An-
formflache (4.1, 4.2) als Flhgestelle flr weitere Bauteile
wie die Querstrebe (2) ein Verbindungselement (5)

und/oder einen Beschlag (7) aufweisen.
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4. Sitzlehnenrahmen (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Querstrebe (2), die Schenkelbricke (1.4)
und/oder die Schenkel (1.2, 1.3) zumindest eine Ausneh-
mung (3.1) flr Verbindungselemente (5) eines Polsters
und/oder fiir Anbauteile eines Seitenairbags und/oder ei-

nes Sicherheitsgurtsystems flUr Integralsitze aufweisen.

5. Sitzlehnenrahmen (1) nach einem der vorhergehenden An-
spruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Querstrebe (2), die Schenkelbricke (1.4)
und/oder die Schenkel (1.2, 1.3) zumindest eine Ausneh-

mung (3.2) zur Gewichtsreduzierung aufweisen.

6. Sitzlehnenrahmen (1) nach einem der vorhergehenden An-
sprliche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Rahmenteil (1.1) zumindest im Ubergangsbereich
zum Sitzteilrahmen zumindest lokal ein vergréfertes Quer-

schnittsprofil aufweist.

7. Sitzlehnenrahmen (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Rahmenteil (1.1) zumindest im Bereich der An-

formfléchen (4.1, 4.2) grbRere Wandstarken aufweist.

8. Sitzlehnenrahmen (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Rahmenteil (1.1) und/oder der Sitzlehnenrah-
men (1) die Eigenfrequenz beeinflussende Anderungen des

Querschnittsprofils aufweist.
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10.

11.

11
Sitzlehnenrahmen (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriche,
dadurch gekennzeichnet,
dass Schenkelenden (1.27, 1.3’) der Schenkel (1.2, 1.3)

formschlissig mit der Querstrebe (2) verbunden sind.

Sitzlehnenrahmen (1) nach einem der vorhergehenden An-
spriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Querstrebe (2) und/oder die Schenkelbricke (1.4)
eine Ausnehmung (3.3) fuUr eine Kopfstltzenfihrung aufwei-

sen.

Sitzlehnenrahmen (1) nach einem der vorhergehenden An
spruche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verbindung zum Sitzteilrahmen jeweils durch ein
Gelenkteil (6) und einen Beschlag (7) gebildet ist, wobei
das Gelenkteil (6) mittelbar Uber den Beschlag (7) mit
dem jeweiligen Rahmenteil (1.1) und dem Sitzteilrahmen

formschliissig verbunden ist.
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