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Wynalazek niniejszy dotyczy wulkani-
zatoréow do wulkanizowania lub odnawiania
opon pneumatycznych, w ktérych opong u-
mieszcza si¢ w formie zawierajacej parowe
komory rozmieszczone tak, aby ogrzewaly
powierzchnie toczaca si¢ czyli tocznie opo-
ny celem zwulkanizowania jej kauczuku
lub zwulkanizowania obreczy tocznej nato-
zonej na, zuzyta opone.

Wulkanizatory uzywane dotychczas
posiadaja komory parowe, ktére wypelnia
si¢ rdzeniem piaskowym podczas ich odle-
wania z metalu, wskutek czego zdarza sie
czesto, iz te rdzenie piaskowe lamia sie
czeSciowo zwezajac komory lub tez piasek
tych rdzeni przywiera do $cianek komér,
izolujac niepotrzebnie pare od metalu, co
powoduje nieréwnomierno$¢ temperatury i

wulkanizacji w poszczegélnych punktach
obwodu opony. Komore parowa wulkaniza-
toréw stanowi niekiedy rura stalowa zato-
piona w zeliwie, przytem zdarza sie, iz ru-
ra ta migknie i wygina si¢ podczas zatapia-
nia jej w zeliwie wskutek wysokiej tempe-
ratury, zmniejszajac niepotrzebnie prze-
kréj poprzeczny pierScieniowej komory
wulkanizatora i powodujac niedogodnosci
wskazane powyzej. Wulkanizatory tego ro-
dzaju posiadaja ponadto uktad skompliko-
wany utrudniajacy poslugiwanie si¢ niemi,
a przytem wymagaja specjalnych urzadzen
do prawidlowego ustawiania nalozonej ob-
reczy tocznej wzgledem zuzytej opony i do
przyciskania ich do $cianek formy.

Istota wynalazku niniejszego jest wul-
kanizator do wulkanizowania lub odnawia-



nia opon, nieposiadajacy wad powyzszych,
wydajniejszy znacznie od uzywanych do-
tychczas i szybszy. w dzialaniu i obsludze.

Wulkanizator niniejszy sklada sie¢ z
dwéch poléwek odlanych ze stali bez sto-
sowania rdzenia piaskowego do wytworze-
nia komory parowej, gdyz kazda z tych po-
-té6wek posiada wglebienie pierscieniowe o-
twarte nazewnatrz i tworzace komory pa-
rowe. Wglebienie to obtacza si¢ najpierw
na tokarni, a nastepnie zamyka pierScienio-
wa, plyta stalowa, ktéra przylutowuje sie
do rzeczonych potéwek. Dzieki powyzsze-
mu powierzchnie wewnetrzne kazdej komo-
ry parowej sa zupelnie gladkie, ich- prze-
kr6j poprzeczny jest jednakowy we wszyst-
kich punktach obwodu wulkanizatora, cie-
plo przechodzi szybko i réwnomiernie od
pary do metalu wulkanizatora, wulkaniza-
cja trwa krécej, a temperatury wulkaniza-
cji sa stale i jednakowe we wszystkich
punktach obwodu wulkanizatora, dzieki
czemu wulkanizacja jest jednorodna we
wszystkich punktach obwodu toczni opony.

Obie poléwki stalowe wulkanizatora
zaopatrzone sa w Zeberko i rowek, obejmu-
jace obrecz opony oraz zaglebienie obwo-
dowe, odpowiadajace nowej obreczy tocz-
nej nakladanej na zuzyta opone, dzieki cze-
mu opona przytrzymywana jest w wulka-
nizatorze réwnolegle do plaszczyzny jego
potéwek, a obrecz toczna nastawia sie sa-
moczynnie wspélsrodkowo wzgledem opo-
ny, wobec czego nie potrzebne sa ruchoma
klamra uzywana dotychczas do wspétsrod-
kowego ustawiania rzeczonej obreczy tocz-
nej oraz detka zawierajaca wode pod ci-
énieniem, kt6ra umieszcza si¢ w oponie ce-
lem przyciéniecia jej do $cianek wulkani-
zatora oraz przytrzymuje sie i zasila z ze-
wnatrz w taki sam sposéb, jak detke opony

nalozonej na kolo, wobec czego wszelkie

narzady dodatkowe sluzace do przytrzymy-
wania tej detki wodnej sg niepotrzebne, a
wydajno$é wulkanizatora i szybko$é¢ postu-
giwania si¢ nim wzrastaja znacznie,

Na zalaczonym rysunku podano przy-

‘ktad wykonania wynalazku. Fig, 1 przed-

stawia  czeSciowy przekréj poprzeczny
dwoéch poléwek wulkanizatora zloZzonych w
pozycje robocza, a fig. 2—widok perspek-
tywiczny jednej poléwki wulkanizatora za-
opatrzonej w narzady znane, sluzace do
przymocowania jej do poléwki drugiej.

Wulkanizator niniejszy sklada si¢ z
dwéch potéwek symetrycznych A, A’ za-
opatrzonych w wieszaki S, S', z ktorych
jeden jest ruchomy i toczy si¢ po szynie za-
pomocg odpowiednich rolek, oraz wnagwin-
towane klamry B z nakrgtkami umieszczo
ne obrotowo na jednej z poléwek i wsp6l-
dzialajace z widelkami C utworzonemi na
drugiej poléwece. .

Potéwki powyzsze wulkanizatora odle-
wa sie ze stali bez rdzeni do wytworze-
nia komér ¥, V', gdyz tworza one wglebie-
nia pier§cieniowe otwarte nazewnatrz, dzie-
ki czemu, po odlaniu ze stali kazdej z po-
t6wek, komory te latwo jest oczyécié i obto-
czy¢ wewnatrz, poczem zamyka si¢ je pier-
$cieniami plytami stalowemi D, D‘ odpo-
wiednio dopasowanemi i przylutowanemi
(fig. 1). Otrzymuje sie¢ w ten sposéb w kaz-
dej poléwce komore pierscieniowa V, V‘ o
jednakowym, na calym obwodzie wulkani-
zatora, przekroju poprzecznym, przyczem
powierzchnia wewnetrzna komory jest
gladka i czysta, dzieki czemu cieplo prze-
chodzi szybko i réwnomiernie od pary do
metalu, co zmniejsza znacznie czas wulka-
nizacji i zwigksza jej jednorodnosé, gdyz
wulkanizacja trwa wéwczas tylko okolo
polowy czasu potrzebnego do tego celu w
wulkanizatorach uzywanych dotychczas.

Kazda poléwke wulkanizatora obtacza
sie wewnatrz tak, aby wytworzyé zZeberko
N i rowek G odpowiadajace obreczy opony
oraz zaglebienie obwodowe R odpowiada-
jace obreczy tocznej nakladanej na zuzyta
opone. Do powierzchni wewnetrznej zagle-
biei R, R przymocowane sa droga przyni-
towania wypukle i wglgbione wzory lub
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desenie nadajace obreczy tocznej odpo-
wiednie wypukloéci przeciwposlizgowe.

W jednym punkcie obwodu kazdej po-
l6wki wulkanizatora, mianowicie na ich
powierzchni stykowej P od strony $rodka
kota, znajduje si¢ otwér O, przez ktéry
wsuwa si¢ wentyl stuzacy do napelniania
detki.

Poslugiwanie si¢ wulkanizatorem niniej-
szym jest bardzo proste, mianowicie opone

zawierajaca wewnatrz swa detke wklada

si¢ do jednej potéwki wulkanizatora, za-
czepiajac obrecza oponeg o zeberko N tej
potéwki, a nastepnie naklada na nig druga
poléwke celem zamkniecia opony w wulka-
nizatorze, przyczem wentyl detki przecho-
dzi przez otwér O. Napetlnia si¢ potem det-
ke w sposéb zwykly woda pod cisnieniem i
wprowadza parg do komér V, V‘, wulkani-
zujac lub odnawiajac szybko opone, po-
czem rozdziela si¢ potéwki wulkanizatora
i wyjmuje opone. Widzimy wiec, ze nakta-
danie na wulkanizator klamry zewnetrznej,
wzoréw nadajacych oponie desen przeciw-
poslizgowy oraz narzadéw przytrzymuja-
cych detke jest niepotrzebne, dzigki czem:
zaoszczedza si¢ duZo czasu. Poniewaz opo-
~ na jest calkowicie zamknigta pomigdzy po-
l6wkami wulkanizatora, wiec niema ponad-
to straty ciepla, co jeszcze bardziej przy-
$piesza wulkanizac)e.

Szczegély wykonania wulkanizatora ni-

niejszego mozna zmienié, nie wychodzac
przez to poza istotg wynalazku,

Zastrzezenia patentolwe.

1. Wulkanizator do wulkanizowania lub
odnawiania opon pneumatycznych, zapo-
mocy ogrzewania ich w formie, zaopatrzo-
nej w komory parowe i skladajacej si¢ z
dwéch potéwek, znamienny tem, ze komo-
ra parowa kazdej poléwki wulkanizatora
odlanej ze stali posiada postaé wglebienia
piericieniowego dostepnego poczatkowo z
zewnatrz, ktére, po oczyszczeniu i obtocze-
niu, zamyka si¢ przylutowang pierscienio-
wa plyta stalowa.

2. Wulkanizator wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tem, ze kazda jego potéwka zaopa-
trzona jest w Zeberko pierscieniowe i takiz
rowek obejmujace obrecz opony oraz w za-
glebienie obwodowe zaopatrzone w plasko-
rzezbe deseniowa, w ktére wklada si¢ nowa
obrecz toczna dla opony, a przez otwor w
$éciance stykowej obu poléwek od strony
srodka kola wsuwa si¢ wentyl detki tej o-
pony, stuzacy do napelnienia jej powie-
trzem celem przyciéniecia opony do $cianek
obu potéwek wulkanizatora.

Société en nom Collectif
Hartley & Pons.

Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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