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Re%i se zjisftovani zablokovéni brz-
dicich mechanismii zejména u dopravnich za-
Pizeni. Podstata zpisobu spo&iva v tom,

%e ultrazvukovy nebo zvukovy Siiﬁél'

ktery vznikd pii brzdéni, se snimid elek-
tromagnetickym snimadem, zejména piezo-~
elektrickym, a predéva do elektronického
gystému, z n&hoz vystupuje informace o
zablokovani brzdiciho systému.

Podstata zaiizeni spodiva v tom, Ze v li=-
bovolném misté majicim akustickou vazbu

8 brzdicimi &édatmi je umistdn elektrome-
chanicky snimad, zejména piezoelektricky,
ktery je spojeny s jednim vstupem elektro-
niského vyhodnocovaciho systému. Na dal-
81 vgtupy elektronického vyhodnocovaciho
systému Jsou piipojena pomocna &idla, napi.
&idlo seslépauti brzdového peddlu nebo
vzriustu tlaku nebo &idlo snimade rychlosti.
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Vyndlez se tyké zplsobu zji3tovéni zableokovéni brzdicich me-

chanismd vyufivajicich t¥en{ a zaiizeni k provéddéni tohote zplso-
bu, urdené k vyuZiti zejména u dopravnich zairizeni.

V soudasné dobd se pro zjisYovénf zablokovénf brzdicich me-
chanismd u dopravnich prostiedkt pouZivaji rizné zphsoby. Mecha-
nickd zarfzenf majf mnoho nevyhod, z nich%Z nejpodstatnéj3i je
mald adaptivita k ménfcim se jizdnim podminkém. Elektronické
zpisoby indikace zablokovdni vychézeji prakticky v3echny ze stej-
ného prinecipu, tj. z mé¥eni rychlosti oté¥eni kola. Indikace za~
blokovén{ se odvozuje ze zmdny zrychleni otéddeni kola. K ziskéni
této velidiny jsou potfebnd sloZitéd elektronické zépojeni. Vét-
8ina tdchto zarizenf mé nevyhodu v tom, %e Fe3{ problém indikace
zablokovén{ jenom v malém rozsahu rychlosti a.v malém rozsahu
koeficientu pF¥ilnavosti, takZfe v situacich, kdy dechézi nejlas-
t8ji k zablokovéni, tj. za némrazy ‘apod., selhévaji. K zlepseni .
¢innosti se takové zarfzeni doplmuji dal¥fmi informacemi, jake
je tlak kola na vozovku, primérné rychiost vSech kol atd., c¢oZ
podstatnym zplsobem komplikuje vyhodnocovéni a zvySuje sloZitest
elektroniky. Neposledni nevyhodou je znaéné mnoZstvi konstruké-
nich zmén, které se musi provést pfi nasazeni na vyréb&ny doprav-
n{ prostredek.

Uvedené nevyhody odstranuje zpisob a zafizeni podle vyndle-
zu. Podstata zptsobu spo&ivé v tom, %e ultrazvukovy nebo zvukovy
signdl, ktery vzniké pri brzd¥nf, se snimé elektromechanickym sni-
madem, zejména piezoelektrickym, a predévé se do elektronickéhe
systému, z ndho¥ vystupuje informace o zablokovéni brzdfciho me-
chanismu. Podstata za¥fzeni spodivéd v tom, %e v libovolném misté
majicim akustickou vazbu s brzdnymi &dstmi je umist&n elektrome-
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chanicky snimad, zejména piezoelekiricky, ktery je spojeny s jed-
nim vetupem elektronického vyhodnocovaciho systému, na jeho# dal-
81 vatupy jsou pripojena dalsf pomocné &idla. Jako pomocné &idlo
je pripojeno napriklad &idlo se3ldpnuti brzdového peddlu nebo
vzristu tlaku v brzdovém systému, &idlo snimale rychlosti apod.

7ékladni vyhodou zpisobu zjiZfovéni zablokovéni brzdfcich
mechanismi podle vynélezu je, ¥e zji¥tuje zablokovéni p¥fmo a ne
z odvozenych veli&in. Tim je dosaZeno vysoké rychlosti indikace.
Brzddni lze charakterizovat jako prem&nu kinetické energie na te-
pelnou, ale soulasn& s touto pFfemdnou probfhé i premé&na &ésti
energie na akustickou. Poklesne-li p¥em&na energie na teplo, napt.
p¥i zablokovéni, poklesd soudasné prem&na na akustickou energii.
Dal$i vyhodou je to, Ze doplnujfci informace potfebné pro sprév-
nou &innost systému maj{ binérnf charakter a tedy jednoduchou
obvodovou realizaéi. V&t3inou postadf indikace poZadavku na za-"
brzd¥ni /sepnuti tlakového spinade/ a indikace zastaveni vozidla.
Velmi vyznamnou vyhodou zpisobu podle vyndlezu je, Ze principél-
nd neni omezen rozsah rychlostf a koeficientd pifilnavosti, pri
kterém 1ze systém provozovat. Z tohoto faktu potom vyplyvéd vyso-
ké adaptivita brzdlfciho systému dopravniho zarizeni k m&nicim se
jizdnim podmfnkém. V neposledni Fad® je vyhodou i jednoduchéd rea-
lizace elektronického systému vyhodnocujiciho zablokovéni.

Na ‘priloZeném vykresu je schematicky znézorndn priklad za-
¥{zeni podle vyndlezu. V tomto pripad® je elektromechanicky sni-
mad 2 piezoelektricky a je umfistdn na nepohyblivé &asti kotoulo-
vé brzdy l. Elektromechanicky snima¢ 2 je spojen s jednim vsiu-
pem elektronického vyhodnocovacfho systému 3, na jehoZ dal3i vstu-
py Jjsou pripojena pomocnéd ¢idla, kterd nejsou na vykresy znézorag-
na. Tato pomocnd &idla indikuji nap?. se8lépnuti brzdového pedé-
lu nebo nértist tlaku v brzdném systému nebo indikuji, zda je
brzd&né zar{zeni v pohybu apod. '

Princip &innosti zarfzeni spolivé v tom, Ze pri zablokovéni
brzdfctho mechanismu p#i brzd&ni dochdz{ k prudkému poklesu akus-

tické emise, Elektromechanisky snimal 2, nejlastdji piezoelektric-
ky, snimé akustickou emisi, kterd vznikd pii t¥eni brzdnych &dsti
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a prevdd! vznikly ekusticky signdl na elektricky. Elektricky
8igndl je veden na jeden vstup elektronickéhe vyhodnocevacihe
systému 3, kde se vyhodnecuje vlastn& pokles akustické emise.
Na dal3{ vstupy elektrenického vyhodnesevacfihe systému 3 Jjsou
piivéddény je3té signdly z pomecnych &idel. Informace musi byt
e tyto signély doplndna, nebot k akustické emisi nedochézi také
v pfipad&, Ze dopravnl zarizeni stoji nebo kdy k brzdéni nedo-
chédz{.

V¥stupem z elektronického vyhodnocowaciho gystém 3 je te-
dy informace o zablokovén{, kterd miZe postupovat ddle do systé-
md ovlddajieich tlak média v brzdovém systému, které viak nejsou
 predm&tem vynélezu. Zpiseb vyhodnoceni je velmi rychly s mini-
mélnim zpo#ddnim. Diky vysoké citlivosti vyhodnocevacfho elektro-
nického systému 3 je moZno indikovat stavy t&sn& pfed zableke-
vénim, kdy zalinéd dochézet k prvnim krdtkodobym poklesim akustic-
ké emise. Pro vyhodnoceni signéld nejlépe vyhovuje ultrazvukové
- oblast frekvenci, kterd mé vyhodu v tom, Ze signély z téchte
frekvenci jsou mnohem vice tlumeny ne%¥ signély frekvenci niz-
kych, a proto do elektromechanického snimale 2 pfichézeji signd-
1y pouze z blizkého okolf. Tim se dosahuje vysokého odstupu u¥i-
te¥ného signélu od signélu pozedf. Soudasnd na vysokych frekven~
cich nedochdz{ k rudeni riznymi hluky a vibracemi, které produ-
kuje dopravni za¥{zeni,
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Zpisob zjis¥ovéni zablokovéni brzdicfhe mechanismu vyuZivaji-
cfho t¥enf, vyznadujfc{ se tim, Ze ultrazvukevy nebe zvukovy
signél, ktery vznikd p¥i brzd¥ni, se snimé elektremechanickym
snimaZem, zejména piezoelektrickym, a predévéd do elektrenické-
ho systéma, z ného¥ vystupuje informace o zablokovéni brzdfci-
ho systému.

zat{zenf k provéddni zpisobu podle bodu 1, vyznafujici se tim,
Ye v libovelném misté, které mé akustickou vazbu s brzdfc{mi
gdetmi, je umistén elektromechanicky snima& /2/, zejména pie-
zoelektricky, jeho¥ vystup je pripojen na jeden vstup elektro-
nického vyhodnocovacitho systému /3/, na jeho%Z dal3i vstupy
jsou pripojena pomocné &idla, napiiklad Zidlo sedlédpnuti
brzdevého peddlu nebo vzristu tlaku nebe ¢idlo snimade rych-
losti.

1 vykres
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