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Przedmiotem wynalazku jest uklad obwodu to-
rowego bez szynowych zlgczy izolowanych dla
krétkich odcinkéw toru kolejowego.

W automatyce kolejowej dla bezpiecznego pro-
wadzenia ‘ruchu pociggéw stosowana jest kontro-
la zajetoSci toru uzyskana przez obwody torowe,
czyli podzielone specjalnymi  izolacjami odcinki
toru, do ktérych doprowadzone jest napiecie elek-
tryczne oraz wyprowadzone uzwojenie przekaZnika
torowego. PrzekazZnik ten zmienia polozenie ko-
twicy zaleznie od tego, czy obwo6d torowy jest
aktualnie wolny od taboru, czy tez przez niego za-
jety.

Znane i stosowane sa roézne uklady obwodow
terowych roéznigce sie miedzy sobg rodzajami za-
silania, dlugoScia i sposobem pracy. Wszystkie
jednak wymagajg zastosowania szynowych zlgczy
izolowanych jako elementu oddzielajgcego dany
obwdd torowy od reszty toru, lub innego obwodu
torowego.

Elementy szynowych zlgczy izolowanych ulega-
ja czestym uszkodzeniom powodowanym warun-
kami atmosferycznymi (zmiana temperatury) i ja-
zdami taboru kolejowego, co prowadzi do niedzia-
tania obwodu torowego, a przez to do zaklécen w
ruchu pociagéw. Ponadto takie obwody torowe sa
wrazliwe na dzialanie opadéw atmosferycznych,
pradéw trakcyjnych, wymagaja kosztownej kon-
serwacji i nie mogg pracowaé réwnolegle na tym
samym odcinku toru.
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Celem wynalazku jest zapewnienie kontroli za-
jetoSci toru kolejowego, lub kontroli przejscia po-
ciggu po torze kolejowym za pomocg ukladu ob-
wodu torowego nie wymagajgcego zastosowania
szynowych zlaczy izolowanych, nadajacego sie do
dowolnej lokalizacji w torze kolejowym nawet ja-
ko obwodu nakladanego na juz istniejgcy inny
obwbd torowy.

Cel wynalazku zostal osiggniety przez skonstru-
owanie ukladu obwodu torowego zasilanego na-
pieciem o czestotliwo$ci rzedu 10—20 kHz. Istota
wynalazku jest uklad obwodu torowego, ktéry sta-
nowi generator napiecia o czestotliwo$ci rzedu 10
do 20 kHz oraz wzmacniacz, przylgczone do toru
kolejowego i zasilane zasilaczem oraz przekaZnik
polaczony ze wzmacniaczem.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony na
przykladzie wykonania na rysunku, na Kktérym
przedstawiony jest uklad polgczerhi obwodu toro-
wego bez szynowych zlaczy izolowanych dla krét-
kich odcinkéw toru. Do toru kolejowego jest wilg-
czony generator elektroniczny jako 2zrddlo napie-
cia o czestotliwo$ci rzedu 10—20 kHz. Napiecie po-
wstale na impedancji toru kolejowego jest wzmac-
niane liniowo we wzmacniaczu selektywnym, ktéry
steruje przekaznik.

Zasada dziatania ukladu obwodu torowego dla
kroétkich odcinkéw toru o regulowanej dlugo$ci od
1 do 150 m polega na pomiarze metoda techniczng
impedancji miedzy szynami toru kolejowego zwie-
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ranymi przez osie zblizajgcego sie pociggu. W tym
celu z generatora napiecia 1 o okreSlonej impe-
dancji wyjSciowej doprowadza sie¢ do toru kole-
jowego sygnal o czestotliwoSci akustycznej. Po-
wstaje wowcezas dzielnik napiecia zlozony z impe-
dancji wyjSciowej generatora 1 i zmieniajgcej sie
w funkeji odleglosci od pociagu — impedanciji toru.

Przekaznik 3 poprzez wzmacniacz selektywny
2 otrzymuje napiecie elektryczne o wartosci zalez-
nej od impedancji toru, ktérej warto§¢é maleje
w miare zblizania sie pierwszej osi pociggu. Je-
§li warto§¢é napiecia na uzwojeniu przekaznika 3
obnizy sie poniZej okreSlonej warto§ci progowej.
przekaznik ten zwolni kotwice, co oznacza, ze W
obrebie obwodu torowego znajduje sie tabor kole-
jowy.

Po przejechaniu taboru przez odcinek toru kon-
trolowany obwodem torewym, w miare oddala-
nia sie jego ostatniej osi ro$nie napiecie na uzwo-
jeniu przekaznika 3, gdyz wzrasta impedancja to-
ru. Po osiggnigciu nowej wartoSci progowej prze-
kaznik 3 przyciagnie kotwice, co oznacza Ze ob-
wod torowy jest wolny od taboru. Generator 1
i wzmacniacz 2 sg zasilane z zasilacza 4. Obwod
torowy bez szynowych zlgczy izolowanych zapew-
nia automatyczne zwolnienie kotwicy przekaznjka

przy uszkodzeniach elementow .skladowych.obwo=... ...

du, charakteryzuje sie duza pewnoScig pracy nie-
zalezng od warunkéw atmosferycznych i zaklécen
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pochodzacych od trakcyjnych -pradéw powrotnych
oraz malym zuzyciem mocy pobieranej ze Zrodia.

Obwo6d torowy bez szynowych zlgczy izolowa-
nych moze by¢ instalowany w torze kolejowym
o kazdym typie nawierzchni z wyjatkiem pod-
kladow metalowych, nie wymaga kosztownej kon-
serwacji (przypuszezznie tlucznia, wymiana pod-
kladow, odwodnienia, wymiana izolacji) oraz mo-
Ze by¢ nalozony na inne obwody torowe nie po-
wodujac zaklécen w pracy tych obwodoéw. Pod-
stawowe czeSci skltadowe ukladu to jest generator
i wzmacniacz, mogg pracowaé prawidlowo w ob-
wodzie torowym przy ich bezpoSrednim polgcze-
niu elektrycznym z torem kolejowym jak tez i po-
przez diugie kable polgczeniowe. Zastosowany mo-
ze byé w technice zabezpieczenia ruchu. pociagéw
w urzgdzeniach zalezno$§ciowych i informacyjnych.

Zastrzezenie patentowe

Uklad obwodu torowego bez szynowych zlgczy
izolowanych dla krétkich odcinkéw toru kolejo-
wego, znamienny tym, ze posiada generator (1)
napiecia o czestotliwo$ci okoto 10 do 20 kHz i
wzmacniacz (2), ktére sg przylaczone do toru ko-
lejowego ulozonego na podkladach niemetalowych
i zasilane z zasilacza (4) pradu stalego lub prze-
miennego, oraz przekaznik (3), ktéry jest polgczo-
ny ze wzmacniaczem (2).

Tor kolejorvy

GENERATOR

WZMACNIACZ

PRZEKAZNIK

ZASILACZ
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