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ENSEMBLE POUR TOIT COULISSANT OUVRABLE.

Dans un ensemble pour un toit coulissant ouvrable
comportant un couvercle (10) pour libérer ou fermer au
choix une ouverture de toit, lequel peut étre soulevé au
moyen d'au moins un levier (20), le levier (20) étant fixé a
pivotement c6té couvercle et cbté véhicule, il est prévu un
mécanisme de déplacement en hauteur pour le couvercle
(10), qui présente un excentrique (50) au moyen duquel le
levier (20) est fixé.
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Ensemble pour toit coulissant ouvrable

L’invention se rapporte a un ensemble pour un toit coulissant ouvrable,
comportant un couvercle pour libérer ou fermer au choix une ouverture de toit,
lequel peut étre soulevé au moyen d’au moins un levier, le levier étant fixé a

pivotement cété couvercle et cété véhicule.

Des toits de véhicule sont connus de l'état de la technique, lesquels
présentent un toit coulissant ouvrable, expression incluant également les toits
coulissants/basculants ou les toits panoramiques, qui comporte un couvercle qui
peut étre déplacé d’'une position fermée, dans laquelle il ferme I'ouverture dans le
toit de véhicule, en passant par différentes positions intermédiaires (par exemple
une position d’aération), vers une position ouverte, dans laquelle 'ouverture dans
le toit de véhicule est sensiblement libérée. Deux rails de guidage qui s’étendent
parallélement au sens de la marche sensiblement du c6té gauche et du ¢c6té droit
de l'ouverture sont habituellement prévus du cété véhicule. Un mécanisme de
déplacement et de soulévement auquel est fixé le couvercle est monté dans
chacun de ces rails. Le mécanisme de soulévement comporte au moins un levier
de soulévement au moyen duquel le couvercle est monté sur un chariot
déplagable. Par un pivotement du levier de soulévement, il est possible d’ajuster
l'inclinaison du couvercle ou de soulever 'ensemble du couvercle. Un levier de
soulévement qui s’engage sur le couvercle est habituellement prévu sur chaque

bord latéral.

Pour des raisons d’optique mais également d’écoulement, il est souhaité que
le couvercle et le toit de véhicule se trouvent dans un plan dans la position
fermée du couvercle, c'est-a-dire qu’il n’y ait aucune marche entre le couvercle et
le toit de véhicule. Ceci nécessite une fabrication de I'ensemble avec de faibles
tolérances de production et un montage trés précis de 'ensemble. En alternative,
il est possible d'ajuster la hauteur exacte aprés le montage du toit coulissant.
Cependant, les ensembles connus jusqu'a présent comportent seulement des
possibilités de déplacement insuffisantes ou complexes pour l'ajustage du

couvercle en hauteur.

R:A33700\33732 PRI33732--120322-Dde telle que déposée.doc 1/14 17.04.2012 11:23:35



10

15

20

25

30

2989320

L’objectif de linvention est de prévoir un ensemble pour un toit coulissant

ouvrable qui assure un meilleur ajustage du couvercle en hauteur.

Dans un ensemble pour un toit coulissant ouvrable, comportant un couvercle
pour libérer ou fermer au choix une ouverture de toit, lequel peut étre soulevé au
moyen d’au moins un levier, le levier étant monté a pivotement c6té couvercle et
cbté véhicule, il est prévu pour atteindre I'objectif un mécanisme de déplacement
en hauteur pour le couvercle, qui présente un excentrique au moyen duquel le
levier est fixé. Un tel mécanisme de déplacement en hauteur permet un ajustage
rapide et simple de la hauteur du couvercle par rapport au véhicule.
L’excentrique assure en outre un ajustage trés précis de la hauteur du couvercle
sans que des modifications compliquées soient nécessaires ou sans devoir

détacher la fixation du levier du c6té couvercle ou du coté véhicule.

L’excentrique est de préférence recu mobile en rotation et ainsi de maniére
déplacable dans un palier du cété couvercle ou du coété véhicule pour un
déplacement en hauteur. Par une rotation de I'excentrique, la position du levier
par rapport au couvercle ou au véhicule est modifiée. Un mécanisme de
verrouillage détachable peut bloquer une rotation de I'excentrique par rapport au
palier aprés le déplacement de I'excentrique, grace a quoi aprés le déplacement
de I'excentrique, la position relative de ce dernier par rapport au palier est fixée.
Une butée coopére également avec I'excentrique, la butée prenant en raison de
I'excentricité déplacée une position différente par rapport au palier, ce qui assure

un déplacement en hauteur.

Ce mécanisme de verrouillage est par exemple une liaison par

enclenchement.

Le mécanisme de verrouillage est apte a bloquer I'excentrique par rapport au
palier dans différentes positions de rotation. Un déplacement en continu ou une
fixation de I'excentrique est lié a un effort de construction relativement élevé. Une
liaison par enclenchement permet un blocage simple de I'excentrique, et dans le
cas d'un agencement d’enclenchement correspondant serré, elle permet aussi

une précision suffisante de I'ajustage en hauteur du couvercle.
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L’excentrique présente par exemple des logements latéraux ou des saillies
latérales pour I'engagement sur un élément de verrouillage monté du cété

couvercle, du coté levier ou du c6té véhicule.

De préférence, il est prévu une denture face frontale et/ou I'élément de
verrouillage est monté latéralement de maniére déplagable entre une position de
déplacement et une position de verrouillage. Dans ce mode de réalisation, le
blocage de I'excentrique est réalisé sur les faces frontales de I'excentrique et non
sur une surface périphérique radiale. Dans ce mode de réalisation, le logement
pour I'excentrique et le palier peuvent étre réalisés ronds, ce qui permet 'usage

des composants et constructions utilisés jusqu’a présent.

L’élément de verrouillage a par exemple la forme d’'un U et est en appui sur
deux trongons axialement opposés de I'excentrique. Dans ce mode de
réalisation, I'élément de verrouillage est par exemple une bride en forme de U qui
peut étre déplacée sur 'ensemble. Ceci permet un montage et démontage simple
de l'élément de verrouillage et ainsi une libération ou un blocage simple de
'excentrique, grace a quoi il est possible d’effectuer un déplacement en hauteur
rapide et simple. Un autre avantage d’un tel élément de verrouillage est que
celui-ci empéche de maniére slre un déplacement axial de I'excentrique, donc

aussi un glissement de I'excentrique hors du palier et de la butée.

L’excentrique peut présenter un axe retenu solidaire en rotation du cété

véhicule, du c6té levier ou du coté couvercle.

L’excentrique peut également étre réalisé en plusieurs parties, l'utilisation par
exemple de composants additionnels pour le montage de l'excentrique étant

possible.

Le montage peut étre réalisé au moyen d’une douille cylindrique dans laquelle
'axe de I'excentrique qui est excentrique par rapport a la douille est retenu, et, de
préférence, il est prévu une douille respective sur deux faces frontales axiales
opposées de l'axe. L'axe et la douille sont reliés 'un a lautre solidaire en

rotation, en particulier par une coopération de formes.

L’axe et la douille peuvent par exemple étre des piéces aptes a étre enfichées
axialement 'une dans l'autre, des saillies radiales qui peuvent s’engager dans

des gorges correspondantes étant prévues sur 'axe ou sur la douille.

R:A33700\33732 PRI33732--120322-Dde telle que déposée.doc 3/14 17.04.2012 11:23:35



10

15

20

25

2989320

L’excentrique est prévu soit entre le levier et le couvercle, soit entre le levier

et une piéce solidaire au véhicule.

Dautres avantages et caractéristiques ressortiront de la description qui va

suivre en relation avec les dessins annexés qui montrent :

- Figure 1 dans une vue en perspective de dessus un systéme de toit
coulissant comportant un ensemble selon l'invention, le couvercle et le support

de couvercle étant enlevés ;

- Figure 2 une vue latérale schématique du systéme de toit coulissant dans
la zone du levier de soulévement du systéme de toit coulissant dans un état dans

lequel le couvercle est fermé ;

- Figure 3 une vue latérale schématique du systéme de toit coulissant dans

la zone du levier de soulévement dans un état Iégérement soulevé ;

- Figure 4 une vue latérale schématique du systéme de toit coulissant dans

la zone du levier de soulévement dans un état Iégérement plus soulevé ;

- Figure 5 une vue latérale schématique du systéme de toit coulissant dans

la zone du levier de soulevement dans un état entierement soulevé ;

- Figure 6 une vue latérale schématique du systéme de toit coulissant dans
la zone du levier de soulévement dans un état dans lequel le couvercle est

entierement soulevé ; et

- Figure 7 dans une vue en coupe le systéme de toit coulissant selon

linvention dans un état dans lequel le couvercle est entiérement soulevé ;
- Figure 8 une vue éclatée de I'ensemble selon I'invention ; et
- Figure 9 I'ensemble de la figure 8 dans un état assembilé.

La configuration d’'un systéme de toit coulissant par rapport a un levier 20
agencé a l'arriére pour le soulévement du toit coulissant sera décrit ci-dessous a

l'aide des figures 1a 7.

Le systéme de toit coulissant sert a déplacer un couvercle 10 (voir les figures
6 et 7) depuis une position fermée, dans laquelle il ferme une ouverture dans un

toit de véhicule, en passant par différentes positions intermédiaires vers une
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position ouverte, dans laquelle l'ouverture dans le toit de véhicule est
sensiblement entiérement libérée. Le couvercle 10 présente ici un support de
couvercle 12 qui est reli€ de maniére déplacable a un rail de guidage 14 du cété
véhicule au moyen de différents composants d’'un mécanisme de soulévement

(voir les figures 1 et 6).

Le support de couvercle 12 peut étre réalisé d’'un seul tenant avec le
couvercle 10 ou aussi étre une piéce séparée qui est reliée au couvercle 10. En
pratique, on utilise habituellement deux rails de guidage 14 et de maniére
correspondante deux supports de couvercle 12 qui s’étendent tous les deux
sensiblement parallélement au sens de la marche du véhicule et sensiblement du
cété gauche et du cbété droit du couvercle 10 ou de l'ouverture de toit,

respectivement.

Pour le déplacement du support de couvercle 12 et donc du couvercle 10, il
est prévu un chariot 16 qui est monté de maniére déplagcable dans le rail de
guidage 14 et qui peut étre déplacé par un moteur d’entrainement (non
représenté) le long du rail de guidage 14 par lintermédiaire d'un céable

d’entrainement guidé rigide en compression.

Dans la position de départ ou fermée du couvercle 10, qui est montrée a la
figure 2, le chariot 16 se trouve (par rapport la direction longitudinale de véhicule)
dans une position avant, dans laquelle il est assuré que tant un élément de
guidage 18 situé a l'avant (voir la figure 1) gu'un levier 20 situé a l'arriére se

trouvent dans une position abaissée ou de départ.

Lorsque le chariot 16 est déplacé depuis la position avant vers l'arriére, le

levier 20 est pivoté vers l'arriére au moyen d’'une tige de soulévement 22.

A un certain point du mouvement vers larriére, lorsque le levier 20 est
entiérement soulevé vers I'extérieur, le chariot 16 est détaché de la tige de
soulévement 22, I'extrémité avant de la tige de soulévement 22 étant en méme
temps fixée de maniére stationnaire dans le rail de guidage 14 par un mécanisme
d'arrét. Le chariot 16 est ensuite déplacé plus loin vers l'arriere, I'élément de
guidage 18 situé a lavant étant alors entrainé par celui-ci. Le support de

couvercle 12 est ainsi déplacé par rapport a I'extrémité supérieure du levier 20 de

R:A33700\33732 PRI33732--120322-Dde telle que déposée.doc 5/14 17.04.2012 11:23:35



10

15

20

25

30

2989320

telle sorte que dans une position avec un couvercle entiérement ouvert, I'élément

de guidage 18 a l'avant se trouve relativement prés du levier 20 situé a l'arriére.

Dans ce systéme de toit coulissant, le rail de guidage 14 est réalisé beaucoup
plus compact dans la direction transversale, étant donné que le chariot 16 et le
levier 20 sont agencés dans la méme voie de guidage 30 (voir en particulier la
figure 1). Le levier 20 est monté sur le rail de guidage 14 au moyen d’un palier de
pivotement 32 dont laxe de pivotement s’étend approximativement
perpendiculairement au sens longitudinal du rail de guidage 14 et est réalisé
dans le bloc support 24. Ce dernier est monté de telle sorte sur le rail de guidage
14 que I'axe de pivotement du palier de pivotement 32 est en-dessous du plan du
rail de guidage 14. Pour la fixation du bloc support 24 sur le rail de guidage 14, il
est prévu des doigts de raccordement 34 (voir la figure 2). Comme visible a la
figure 7, la tige de soulévement 22 est agencée latéralement a cété de la voie de

guidage 30.

Le levier 20 a la forme d’'un L (voir la figure 2), le bras court du L étant orienté
vers le bas lorsque le levier 20 est couché et étant relié au bloc support 24 au
moyen du palier de pivotement 32. Dans la position de départ, le bras plus long
du L qui est agencé au-dessus du palier de pivotement 32 est agencé de
maniére sensiblement horizontale et paralléle par rapport au rail de guidage 14.
A son extrémité libre détournée du palier de pivotement 32, le levier 20 est relié
au moyen d'un palier de pivotement 36 a un élément coulissant 38 qui est recu
de maniére déplacgable dans un guidage a coulissement 40 monté sur le support
de couvercle 12. Une coulisse 42 est réalisée dans le levier 20, laquelle est
agencée comme fente de guidage ininterrompue dans le bras plus long du levier
20 en forme de L. Elle est composée d’'un trongon 42A plus long, sensiblement
régulierement courbé dont le centre de courbure se trouve du cété du rail de
guidage, et d’'un trongon 42B plus court qui est comparativement court et qui est

décalé dans le sens opposé par rapport au trongon 42A.

Un coulisseau 44 qui est agencé a I'extrémité de la tige de soulévement 22
associée au levier 20 s’engage dans la coulisse 42. Cette extrémité de la tige de
soulévement 22 est pourvue d’'un guidage a glissement 49 qui s’engage de
maniére déplagable dans des structures de guidage appropriées du rail de

guidage 14, qui s’engage par exemple des deux cétés autour d’une barrette de

R:A33700\33732 PRI33732--120322-Dde telle que déposée.doc 6/14 17.04.2012 11:23:35



10

15

20

25

30

2989320

guidage horizontale du rail de guidage. Ainsi, l'extrémité de la tige de
soulévement 22 associée au levier 20 est guidée de maniére fiable dans le sens

vertical.

Dans la position de départ, c'est-a-dire lorsque le couvercle 10 se trouve dans
la position fermée dans laquelle il ferme I'ouverture dans le toit du véhicule, le
levier 20 se trouve dans la position représentée a la figure 2, dans laquelle son
bras plus long s’étend sensiblement en paralléle au rail de guidage 14.
L’'extrémité du levier 20 associée au couvercle 10 et pourvue du palier de
pivotement 36 est alors plus prés du chariot 16 que le palier de pivotement 32.
En d’'autres termes, le bras plus long du levier 20 est dirigé vers l'avant vers le
chariot 16. Lorsque le chariot est déplacé depuis sa position de départ vers
l'arriére, il entraine la tige de soulévement 22 qui se déplace vers l'arriére avec
son coulisseau 44 dans la coulisse 42. En raison de I'allure courbe de la coulisse
42, le levier 20 est alors pivoté autour du palier de pivotement 32, grace a quoi le
palier de pivotement 36 est pivoté sur un trajet circulaire autour du palier de
pivotement 32 vers le haut et vers l'arriére. La figure 3 montre un état dans lequel
I'élément coulissant 38 est [égérement soulevé, et la figure 4 montre un état dans
lequel le coulisseau 44 est déplacé dans la coulisse 42 au maximum vers
l'arriére. Lorsque la tige de soulévement 22 est déplacée au-dela de ce point vers
larriére, le coulisseau 44 parvient en raison du mouvement de pivotement du
levier 20 de nouveau dans une partie agencée plus en avant de la coulisse 42
(voir la figure 5), étant donné que l'extrémité de la tige de soulévement 22
associée au levier 20 est guidée dans le sens verticale dans le rail de guidage
14. Dés que I'état qui est montré aux figures 5 et 6 et dans lequel le levier 20 est
pivoté au maximum vers le haut est atteint, le chariot 16 est détaché de
I'extrémité avant de la tige de soulévement 22, et celle-ci est verrouillée dans le
rail de guidage, grace a quoi le levier 20 est arrété de maniére fiable dans la

position soulevée.

Lorsque le chariot 16 est déplacé plus loin vers larriére, il entraine le
couvercle 10 vers larriére par lintermédiaire de I'élément de guidage 18, le
guidage a coulissement 40 se déplagant par rapport a I’élément coulissant 38 qui
est relié au levier 20. Lorsque le couvercle 10 est ouvert au maximum, le chariot
16 est agencé a une petite distance devant le palier de pivotement 32 et la zone

dans laquelle le bloc support 24 est monté. Ceci est possible, étant donné que le
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levier 20, grace a son mouvement de pivotement vers le haut, a alors libéré cette

zone qu’il occupe encore dans la position de départ.

Pour refermer le couvercle 10, le chariot 16 est déplacé vers l'avant. |l
entraine ainsi tout d’abord I'élément de guidage 18 vers 'avant, grace a quoi le
couvercle 10 est tiré vers I'avant par rapport au levier 20 soulevé. Le chariot 16
est alors de nouveau couplé a la tige de soulevement 22 de telle sorte que celle-
ci est déplacée vers l'avant. Le levier 20 est ainsi de nouveau pivoté vers le bas,
de telle maniére que I'extrémité arriére du couvercle 10 est de nouveau guidée
dans sa position abaissée. L’élément de guidage 18 associé a I'extrémité avant
du couvercle est en outre abaissé, de telle sorte que le couvercle est en

affleurement avec le toit du véhicule et ferme I'ouverture de toit.

Dans la position fermée du couvercle 10, il est souhaité pour des raisons
d’optique mais également pour des raisons d’aérodynamique que le couvercle et
le toit de véhicule adjacent soient agencés dans un plan ou qu'il soit évité qu’une
aréte ne puisse étre touchée par un flux, c'est-a-dire pour ne pas avoir de
marche ou de saut de hauteur a la transition entre le couvercle et le toit de
véhicule. A cet effet, la distance entre le couvercle 10 et le toit de véhicule, c’est-

a-dire la position en hauteur du couvercle 10 doit étre ajustée de fagon précise.

Le déplacement en hauteur est atteint au moyen de I'ensemble représenté
aux figures 8 et 9. L’ensemble comprend le levier 20 qui est monté a pivotement
et solidaire au véhicule au moyen du premier palier de pivotement 32 et qui est
monté a pivotement avec le support de couvercle 12 du couvercle 10 et ainsi

avec le couvercle 10 au moyen du deuxiéme palier de pivotement 36.

Le palier de pivotement 36 est réalisé par un pergage 45 sur le levier 20 tout
comme un palier 46 sur le support de couvercle 12. Le palier 46 comporte deux
pattes qui sont agencées de maniére a étre paralléles 'une a lautre et qui

présentent des ouvertures concentriques 48.

L’écartement des pattes correspond sensiblement a I'épaisseur du levier 20,

de telle sorte que le levier 20 peut étre regu entre les deux pattes.

Le diameétre des ouvertures 48 correspond au diameétre du percage 45 du

levier 20 qui forme une butée.
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Le montage du levier 20 sur le support de couvercle 12 est réalisé au moyen
d’'un excentrique 50 qui comporte entre autre deux doulilles 52. L'excentrique 50
présente en outre une piéce séparée dénommeée axe 54 dans ce qui suit. L’'axe
54 a un corps de base 56 central sensiblement cylindrique. Sur chaque face
frontale du corps de base 56 est conformé un boulon 58 faisant saillie axialement
et de fagcon excentrique par rapport a 'axe médian imaginaire du corps de base
56.

Sur la face frontale de I'excentrique 50, par exemple sur la face frontale d’au
moins un boulon 58, il est prévu une structure d’engagement d’outil 60 sous
forme de logement d’outil dans lequel un outil peut s’engager pour tourner

I'excentrique 50.

Les douilles 52 présentent une forme de base sensiblement cylindrique
circulaire, le diamétre extérieur des douilles 52 correspondant au diamétre des
ouvertures 48, et le diameétre intérieur au diamétre des boulons 58. Sur la
périphérie intérieure des douilles 52 il est prévu une gorge 62 dans laquelle une
saillie 64 respective des boulons 58 de I'excentrique 50 peut s’engager, de telle
sorte que les boulons 58 et les douilles 52 peuvent étre reliés les uns aux autres
de facon solidaire en rotation. La périphérie extérieure des douilles 52 est

réalisée lisse de sorte que les douilles 52 sont libres en rotation dans le palier 46.

Dans I'état raccordé, les faces extérieures cylindriques des douilles 52 sont

excentriques a la face extérieure du corps de base 56.

Une face frontale respective des douilles 52 présente un agencement
d’enclenchement 66 formé par plusieurs nervures axialement en saillie.
L’agencement d’enclenchement sert, comme il est expliqué ci-dessous, a fixer la
position de rotation de la douille 52 et du corps de base 56 couplé solidaire en

rotation a la douille 52.

L’ensemble présente en outre un élément de verrouillage 68 qui est ici une
bride métallique réalisée en forme de U. L’élément de verrouillage 68 forme

ensemble avec 'agencement d’enclenchement 66 un mécanisme de verrouillage.

L’ensemble est représenté a la figure 9 dans un état assemblé. Pour le
montage, le levier 20 est inséré avec le per¢cage 45 dans le palier 46 de telle

sorte que le pergcage 45 soit agencé de fagon concentrique par rapport a
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10

I'ouverture 48 du palier 46. Ensuite, I'excentrique 50 est introduit dans le palier 46
jusqu’a ce que le corps de base 56 de l'excentrique 50 soit agencé dans le

percage 45 du levier 20.

Le diametre du pergcage 45 du levier 20 correspond au diamétre de
I'ouverture 48 du palier 46 de telle sorte que le corps de base 56 de I'excentrique
50 est logé mobile en rotation dans le palier 46. Les douilles 52 sont ensuite
poussées des deux coOtés sur les boulons 58 de I'excentrique 50, 'agencement

d’enclenchement 66 étant respectivement dirigé vers I'extérieur.

Lors d’'une rotation des boulons 58 dans le palier 46, un déplacement du
couvercle 10 ou du support de couvercle 12 par rapport au levier 20, donc un
déplacement en hauteur du couvercle 10, est effectué en raison de 'agencement

excentrique des boulons 58 sur le corps de base 56.

Afin de pouvoir fixer 'excentrique 50 dans une position déterminée, I'élément
de verrouillage 68 peut étre poussé dans un logement 70, formé par deux gorges
paralléles, sur le support de couvercle 12 de telle sorte que les branches 72 de
I'élément de verrouillage 68 s’engagent dans 'agencement d’enclenchement 66
des douilles 52 et empéchent que les douilles 52 continuent a tourner. Ainsi, le
corps de base 56 couplé solidaire en rotation aux douilles 52 est fixé, et la
hauteur du couvercle 10 par rapport au toit de véhicule ou au levier 20 est

arrétée.

Etant donné que le corps de base 56 de I'excentrique 50 est monté mobile en
rotation dans le percage 45 du levier 20, un pivotement du levier 20 et donc un
déplacement du couvercle 10 pour ouvrir et fermer le toit coulissant

indépendamment de la position de I'excentrique 50 est possible.

L’ensemble selon l'invention permet donc un ajustage individuel simple et
rapide de la hauteur du couvercle 10. Pour pouvoir effectuer un ajustage de la
hauteur, il faut seulement déplacer I'élément de verrouillage 68 a lintérieur du
logement 70 réalisé sous forme de guidage linéaire de sorte que I'excentrique 50
est de nouveau libre en rotation. La hauteur peut étre ajustée par la rotation de
I'excentrique 50 et ensuite étre fixée par le montage de I'élément de verrouillage
68.
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Les branches 72 de I'élément de verrouillage 68 peuvent cependant aussi
étre réalisées élastiques de sorte qu’un déplacement en hauteur peut également

étre effectué sans déplacement de I'élément de verrouillage 68.

L’élément de verrouillage 68 pourrait aussi s’engager directement sur le

boulon 58 de I'excentrique 50.

Le mode de réalisation représenté ici avec deux douilles 52 sert uniquement
a un montage plus aisé puisque I'excentrique 50 peut ainsi étre poussé
latéralement dans le palier 46. Les douilles 52 servent a I'équilibrage du diamétre

plus grand de I'ouverture 48 du palier 46.

Il est aussi concevable que I'excentrique 50 présente un boulon 58 agencé de

maniére excentrique sur une seule face frontale.

Au lieu d’étre agencé entre le couvercle 10 et le levier 20, tel que montré ici,
I'excentrique 50 pourrait aussi étre agencé entre un composant solidaire au

véhicule, ici donc sur le deuxiéme palier de pivotement 36.

Le verrouillage de I'excentrique 50 pourrait en outre étre réalisé sur le levier
20.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble pour un toit coulissant ouvrable, comportant un couvercle (10)
pour libérer ou fermer au choix une ouverture de toit, lequel peut étre soulevé au
moyen d’au moins un levier (20), le levier (20) étant fixé a pivotement coté
couvercle et c6té véhicule, caractérisé en ce qu’il est prévu un mécanisme de
déplacement en hauteur pour le couvercle (10), qui présente un excentrique (50)

au moyen duquel le levier (20) est fixé.

2. Ensemble selon la revendication 1, caractérisé en ce que I'excentrique
(50) est recu mobile en rotation dans un palier (46) du c6té couvercle ou du cété
véhicule pour un déplacement en hauteur, et en ce quun mécanisme de
verrouillage détachable est présent, lequel bloque une rotation de I'excentrique

(50) par rapport au palier (46).

3. Ensemble selon la revendication 2, caractérisé en ce que le mécanisme
de verrouillage est réalisé sous forme de liaison par enclenchement et/ou en ce
que le mécanisme de verrouillage est apte a bloquer I'excentrique (50) par

rapport au palier (46) dans différentes positions de rotation.

4. Ensemble selon la revendication 3, caractérisé en ce que I'excentrique
(50) présente des logements latéraux ou des saillies latérales pour 'engagement
sur un élément de verrouillage (68) monté du cété couvercle, du cété levier ou du

coté véhicule.

5. Ensemble selon la revendication 4, caractérisé en ce qu’il est prévu un
agencement d’enclenchement (66) co6té face frontale sur I'excentrique (50) et/ou
en ce que l'élément de verrouillage (68) est monté latéralement de maniére

déplacable entre une position de déplacement et une position de verrouillage.

6. Ensemble selon la revendication 5, caractérisé en ce que I'élément de
verrouillage (68) s’étend en forme de U et s’engage sur deux trongons

axialement opposés de I'excentrique (50).
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7. Ensemble selon 'une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que I'excentrique (50) présente un axe (54) retenu solidaire en rotation du cété

véhicule, du c6té levier ou du coté couvercle.

8. [Ensemble selon 'une des revendications précédentes, caractérisé en ce

que I'excentrique (50) est réalisé en plusieurs parties.

9. Ensemble selon la revendication 7 ou 8, caractéris€é en ce que
I'excentrique (50) présente au moins une douille (52) cylindrique dans laquelle
laxe (54) qui est excentrique par rapport a la douille (52) est retenu, de
préférence en ce qu’il est prévu une douille (52) respective sur deux faces

frontales axiales opposées de l'axe.

10. Ensemble selon 'une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que I'excentrique (50) est prévu entre le levier (20) et le couvercle (10) ou entre
le levier (20) et une piéce solidaire au véhicule et/ou en ce quune structure
d'engagement doutil (60) pour tourner I'excentrique est présente sur

I'excentrique.
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