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{64) Za¥izeni pro opracovéni brzdového oblogeni

Za¥rfzeni je vytvo¥eno z no¥ového
dr#dku, ktery je uloZen jednak suvn& ve
vodicim pouzdru opat¥eném vn&jiim zavitem
a upevnéném v nosném dr¥dku, jednak otodn&
s axidlnim zaji%tdnim v posouvaci matici
opatfené vnitfnim z4vitem. P¥i poufit{ se
nosny drZdk pfiZroubuje p¥imo na ndboj
kola. Zaf{zenim je moZno ruln& obrédb&t brz-
dové oblofeni po sejmuti kola a brzdového
bubnu bez demontdZe &elist{ bubnovych brzd
z népravy. Za¥fzeni je poufitelné Pro obré-
b&ni brzdového obloZeni mobilnich prost¥edki,
zejména t&Zkych ndkladnfch automobild, pti-
vésh a ndvésid. :
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Vvynélez se tyké zafizeni pro opraco%éni pbrzdového obloZeni &elistovych bubnovy§ch brzd
p¥ednich a zadnich néprav mobilnich prost¥edkl zejména t&%kych ndkladnich automobild, jejich
piivésl a ndvési.

opracovén{ brzdového oblojeni se provadi za UGfelem zajisténi sprévného tvaru funkén{
plochy obloZeni, aby tento .tvar co nejvice odpovidal tvaru funk&n{ plochy brzdového bubnu.
Cim je toto opracovéni a vzéjemné tvarové p¥izptsobeni ptesnd&isi, tim se doséhne lep$iho
tteciho G&inku po celé plofe a zajidténi maximéini 4&innosti daného brzdového systému.

Pro tento udel provadénd demontd? brzdovych felistf z néprav a op&tnd montd? je zejména
u t&¥kych nékladnich automobild Zasové i fyzicky néro&nd. Opracovédni povrchu brzdov¢ch Selistf
" mimo vozidlovous ndpravu je nepfesné, nedosdhne se optimdlni d&innosti brzdového systému
bezprostfedn& po jeho zp&tném namontovdni. Je nutné zalicovan{' brzdového oblofeni a bubnu
v celé aktivni plofe opatrnou jfzdou do cca 3 000 km.

7 téchto divodi jsou konstruovéna zafizeni, kterd se p¥ipevni pfimo na nédboj kola a
tak umoZiuji opracovévat povrch brzdového oblo¥eni bez demontdZe brzdovych Selisti z népravy.

Je ¥ada zndmgch Fe¥enf, kde obréb&c{ za¥fzenf je moZno po sejmuti kola a przdového bubnu
pfipevnit piimo k ose ndpravy. Radi&lni pohyb obréb&ciho no¥e po obvodé& brzdového obloZeni
je u tékovych za¥izeni zajiifovan vétfinou pomoci el. motorku nebo i vlastnfho motoru vozidla.
v prvém. p¥ipadé jde o robustni a vyrobn& narolnd zatfzeni, v druhém p¥ipadé je moZné pouZiti
pouze u hnaci népravy a v otevieném prostfedi. Axi&lnf{ posuv no¥e byva Feden bud nezévisle
na rotadnim pohybu osy népravy nebo 'zdvisle rdzngmi zpusoby p¥evodd vé&tZinou s pouzitim suportd -
a centrélnfho Sroubu Vv rota¥nf ose. PouZiti takovych Yedeni je zna&né neoperativni.

Tyto nevyhody odstranuje za¥fzeni podle vynélezu, jeho% podstata spo&iva v tom, Ze je
vytvoteno z noZového dr¥4ku, ktery je uloZen jednak vsuvn& ve vodicim pouzdru opat¥eném vnéjsim
zévitem a upevnéném v nosném dr¥éku, jednak otodnd s axidlnim zajisténim v posouvaci matici
opat¥ené vnit¥nim z4vitem.

v¢hodou tohoto zaffzeni je, ¥e opracovani brzdového obloZeni se jim provadi bez demontéZe
¥elist{ p¥imo na smontované népravé, napi. pfi opravé a repasi vozidel, p¥i b&iné vym&né&
obloZeni nebo i v z4kladni v§robé&. ’

Manipulace se za¥fzenim je jednoduché, obsluhuje se rucné&. zarizeni je lehce pfenosné,
operativni a miZe tak tvorit bd%nou vgbavu vozidla. v§roba za¥izeni je nenéro&né, pouiiti

a tdrzbha velmi jednoduché.

vzhledem k tomu, Ze k opracovéni dochézi p¥imo v pracovni poloze brzdového obloZeni,
je zaruen rozm&r i kruhovost dle ptisludného dridku a k1ide brzdy a eliminujf se tak i vyrobni
tolerance téchto dild. zkrati se nebo i zcela vylou&i potfeba dodate&ného zalicovéni jizdou,
nebezpedi vadné- funkce brzd se sniZfuje. vyufiti zatizen{ dle vyndlezu p¥inds{ tasové a energe-
tické uspory, prodluZuje %ivotnost brzdového systému a pro svou funkci nepotfebuije $(4dné

zv14%tni strojni vybaveni.

p¥fklad konkrétniho provedeni zatizeni dle vyndlezu je zndzorndn na p¥iloZeném vykresu,
kde na obr. 1 je stranovy pohled na zat{zen{ namontované na néboji kola v fezu a na obr.
2 je &elni pohled P na no¥ovy drzék a hlavni dr¥sk s vyznadenim poloméru dr&hy opracovéni.

7 obr. 1 je zFejmé, Ze zatizeni je vytvofeno z nosného dr¥éku 1, upevné&ného v diskovém
otvoru néboje 3 kola pomoci diskového ¥roubu 2, diskové matice 4 s podloZkou 5 ze strany
nosného d;ééku 1la festihranné matice 6 ze strany néboje 3 kola. Nosny dr#dk 1 je svym
vrcholovym otvorem nasunut na auté trubkové vodici pouzdro 8-a je pevné pti%roubovan v upev-

fiovacim z&vitu 20 plochou matkou 7 s p¥edni podloikou 19 a zadni podloZkou 21 k nékruZku
gé vytvoYeném ve st¥edni Césti trubkového vodictiho pouzdra 8.
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P¥ed ndkrufkem 22 a upeviiovacim zdvitem 20 je ve vrcholové &&sti vodicfho pouzdra 8
vytvo¥en podélny otvor pro vloZeni a upevnén{ vodiciho pouzdra 12. Za ndkruZkem 22 je trubkové
vodici pouzdro 8 opat¥eno vn&jSim zdvitem 17, na ktery je volné nadroubovdna posouvaci matice
9 s vnit¥nim zdvitem. Posouvaci matice 9 je trubkového tvaru uzavfeného dnem, v ném% je otvor,
kterym zi¥eny a zaji%tovaci dréZkou opat¥eny konec no¥ového dr¥dku 10 je prostrlen a zajiStén
jisticim krouZfkem 16 s podloZkou 15.

NoZovy erak'lg_je na druhém konci na své horni &4sti opat¥en podélnou vodici drdZkou
14, do které je kluzn& zalicovédno vodici pero 12 upevh&né ve vodicim pouzd¥e 8. Na stejném
konci je noZfgvy drizdk 10 ve své spodni &4sti opat¥en svislym vyvrtem pro uloZeni noZe 11
a postranim/pfiénjm otvorem se zd&vitem pro jeho upevn&ni aretainim Sroubem 13.

Na obr. 2 je zndzorn&n Zelni pohled P na za¥fzeni dle vyndlezu, kde je z¥ejmy trojdhel-
nikovy tvar nosného dr#dku 1 s jednim vrcholovym otvorem, v n&mZ je upevnéno vodici pouzdro
8 a s dvéma zékladovymi otvory pro p¥ipevn&ni k ndboji 3 kola. Je vyzna&en radius r pra-
covni drdhy ost¥{ no¥e 11. V S4stedném p¥i&ném Yezu v roviné no¥e 11 je z¥ejmé jeho upevnéni,

za¥{zeni podle vynélezu pracuje.tak, Ze uchopenim posouvaci matice $ rukou a krouZivym
protédenim ndboje 3 kola kolem jeho osy ve sméru zéb&ru noZe 1l se posouvac{ matice 9, kterd
je oto¥n& uloZena na nofovém dr¥dku 10, za¥roubovdvd do zdvitu 17 na vodicim pouzdru 8 a
tim und3f dr#4k 10 s nofem 11, ktery opracovévé povrch brzdového obloZeni 18 na brzdov§ch
Selistfch po kruhové resp. froubovité drdze s nastavenym radiusem r. P¥i kaZdé otééce
nédboje 3 kola je dr%dk 10 s noZem 11 soulasn& vysouvdn z vodiciho pouzdra 8 do zébéru o roz-~
te® pou?itého zdvitu 17. Seffzenf nofe 11 do z&b&ru a jeho fixovdni ve vyvrtu drzdku 10 se
provad{ pomoc{ areta&nfho ¥roubu 13. KrouZivym pohybem noZe 11 po radiusu r a jeho posuvem
dochézf{ k postupnému opracovéni brzdového obloZeni 18 po celé jeho Eifce.

za¥fzen{ dle vyndlezu je pouZitelné u v3ech mobilnich prostfedkl, kde jsou brzdové Celisti
ovladédny brzdovym klf¥em. Lze je poufit i pro zemdd&lské, stavebni aj. pracovn{ stroje.

PREDMET VYNALEZU

za¥{izen{ pro opracovéni brzdového oblo¥eni Zelistovych bubnovgch brzd p¥imo na p¥ednich
¢i zadnfch ndpravich mobilnfch prostfedkl, zejména t&Z¥kych ndkladnich automobild, jejich
privést a navdsl, upevnéné na ndboji kola vyznalujici se tim, Ze je vytvo¥eno z noZového
dr¥sku (10), ktery je uloZen jednak suvnd ve vodicim pouzdru (8) opatfeném vn&jsim zdvitem
(17) a upevndném v nosném dridku (1), jednak oto¥n& s axiidlnim zaji¥ténim v posouvac{ matici
(9) opat¥ené vnit¥nim z4vitem. )

1 vykres
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