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DESCRIPCION

Vehiculo.
Campo técnico

La presente invencién se refiere a una tecnologia
que permite usar un bastidor de carroceria comtin en
vehiculos de motor de dos, tres y cuatro ruedas.
Antecedentes de la invencion

Entre vehiculos de motor de dos, tres y cuatro rue-
das, hay algunos tipos de vehiculos, como un vehicu-
lo tipo scooter, que incluyen un reposapiés del tipo
de suelo bajo sustancialmente horizontal situado en
una zona central y superior de un bastidor de carroce-
ria. Por ejemplo, se conoce una motocicleta tipo scoo-
ter como una “motocicleta” que se describe en la Pu-
blicacion de Patente japonesa nimero HEI-11-79044.
Ademis, el Modelo de Utilidad japonés registro nu-
mero 2515092 describe una motocicleta tipo scooter
titulada “Una estructura de bastidor para un vehiculo
tipo scooter”.

Como se representa en las figuras 1 y 4 de di-
cha Publicacién de Patente japonesa nimero HEI-11-
79044, el vehiculo de motor de dos ruedas es la mo-
tocicleta tipo scooter donde un bastidor de carroce-
ria tiene un bastidor principal, para soportar un repo-
sapiés, cuya porcion delantera estd formada con un
poste de tubo delantero vertical que incluye un tubo
delantero por el que un eje de direccién se sopor-
ta rotativamente para dirigir una rueda delantera, y
donde una unidad de potencia de tipo basculante con
una rueda trasera estd montada en una porcidn trase-
ra del bastidor principal por medio de un soporte y
puede bascular en las direcciones hacia arriba y hacia
abajo.

Como se representa en las figuras 1 y 5 del Mode-
lo de Utilidad japonés nimero de registro 2515092, la
motocicleta tipo scooter tiene una estructura donde un
bastidor de carroceria tiene un bastidor principal, para
soportar una porcién de suelo, cuya porcion delantera
se extiende hacia arriba y que tiene en su extremo dis-
tal un tubo delantero en el que se montan horquillas
delanteras para dirigir rotativamente una rueda delan-
tera, y donde una unidad de potencia de tipo basculan-
te con una rueda trasera estd montada en una porcién
trasera del bastidor principal por medio de un meca-
nismo de articulacién y puede bascular en direccién
hacia arriba y hacia abajo.

También se hace referencia a los documentos US-
A-3 866 946 y WO 97/16339.

Dado que difieren los modelos de vehiculos de
motor de dos, tres y cuatro ruedas, en general, es-
tos vehiculos tienen componentes periféricos de rueda
delantera y de rueda trasera que difieren uno de otro
en estructura y dimension. Por esta razén, es practi-
ca usual emplear bastidores de carroceria concretos
especificos para los respectivos modelos de los vehi-
culos de motor de dos, tres y cuatro ruedas.

Sin embargo, la presencia de los bastidores de
carroceria concretos para cada modelo de vehiculo
hace necesario (1) preparar troqueles de fabricacién
particulares y calibres de inspeccidn especificados pa-
ra los bastidores de carroceria de los respectivos mo-
delos de automévil con un aumento resultante del cos-
to de produccién de los troqueles, (2) cambiar las 1i-
neas de produccién cada vez que se cambia el tipo de
bastidores de carroceria con un deterioro resultante de
la productividad y un aumento en pasos de produc-
cién-gestion, y (3) preparar gran nimero de tipos de
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bastidores de carroceria con un aumento resultante de
los pasos de gestidn, los costos de almacenamiento y
los costos de transporte. Debido a estos factores, al
fabricar los bastidores de carroceria de varios tipos,
el costo de produccion de los bastidores de carroceria
aumenta y todavia hay espacio para una mejora que
resuelva los problemas anteriores.

Descripcion de la invencion

Por lo tanto, un objeto de la presente invencién
es reducir el costo de produccién de un bastidor de
carroceria para uso en vehiculos de motor de dos, tres
y cuatro ruedas.

Segtin un aspecto de la presente invencion, se faci-
lita un vehiculo que incluye: un bastidor de carroceria
que tiene una seccioén de bastidor central para sopor-
tar un reposapiés, una seccion de bastidor trasero que
sube vertical desde una porcién trasera de la seccién
de bastidor central, y una seccién de bastidor delan-
tero que sube vertical desde una porcion delantera de
la seccion de bastidor central; un tubo delantero for-
mado en la seccién de bastidor delantero; y un eje de
direccién montado rotativamente en el tubo delante-
ro para dirigir al menos una rueda delantera, teniendo
el tubo delantero un mecanismo de regulacién para re-
gular una posicién y un dngulo de una linea central del
eje de direccion con relacion a una linea central del tu-
bo delantero, teniendo la seccion de bastidor trasero
una pluralidad de porciones traseras de montaje pa-
ra montar selectivamente multiples tipos de unidades
traseras incluyendo una unidad de potencia basculan-
te equipada con ruedas traseras y un brazo basculante
equipado con ruedas traseras.

Al usar el bastidor de carroceria de un tipo comun
en vehiculos de motor de dos, tres y cuatro ruedas, la
regulacién del mecanismo de regulacién permite ajus-
tar la linea central del eje de direccién a posiciones y
dngulos deseados con relacion a la linea central del
tubo delantero con el fin de adaptarlo a los modelos
de los vehiculos de motor de dos, tres y cuatro rue-
das. Como consecuencia, incluso en un caso donde
hay una diferencia en la estructura y dimensién en las
partes componentes periféricas de las ruedas delan-
tera y trasera de los vehiculos de motor de dos, tres y
cuatro ruedas, es posible usar el bastidor de carroceria
comun.

Deseablemente, las unidades traseras incluyen una
unidad trasera para un vehiculo de motor de dos rue-
das que tiene al menos una rueda trasera, una unidad
trasera para un vehiculo de motor de tres ruedas que
tiene un par de ruedas traseras derecha e izquierda, y
una unidad trasera para un vehiculo de motor de cua-
tro ruedas que tiene un par de ruedas traseras derecha
e izquierda, y donde las porciones traseras de monta-
je estdn dispuestas en una pared trasera de la seccién
de bastidor trasero de tal manera que la unidad trasera
de vehiculo de motor de dos ruedas se pueda montar
en ellas de forma verticalmente basculante por medio
de un elemento de pivote, la unidad trasera de vehi-
culo de motor de tres ruedas se pueda acoplar a ellas
de forma rodante y de forma verticalmente basculan-
te por medio de un mecanismo de acoplamiento, y la
unidad trasera de vehiculo de motor de cuatro ruedas
se pueda acoplar a las porciones traseras de montaje
al menos de forma verticalmente basculante por me-
dio del mecanismo de acoplamiento, para permitir por
ello que la unidad trasera de vehiculo de motor de dos
ruedas, la unidad trasera de vehiculo de motor de tres
ruedas, y la unidad trasera de vehiculo de motor de
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cuatro ruedas se monten selectivamente en las porcio-
nes traseras de montaje.

Es decir, (1) la unidad trasera de vehiculo de mo-
tor de dos ruedas, que tiene una estructura y dimen-
sién Optimas para el vehiculo de motor de dos rue-
das, (2) la unidad trasera de vehiculo de motor de tres
ruedas, que tiene una estructura y dimension éptimas
para el vehiculo de motor de tres ruedas, y (3) la uni-
dad trasera de vehiculo de motor de cuatro ruedas, que
tiene una estructura y dimensién 6ptimas para el ve-
hiculo de motor de cuatro ruedas, se preparan ade-
cuadamente, y estas unidades traseras se seleccionan
y montan soltablemente en el bastidor de carroceria.
Manteniendo al mismo tiempo el cardcter comun del
bastidor de carroceria para los vehiculos de motor de
dos, tres y cuatro ruedas, es posible montar el basti-
dor de carroceria selectiva y facilmente con la unidad
trasera de vehiculo de motor de dos ruedas, la unidad
trasera de vehiculo de motor de tres ruedas y la unidad
trasera de vehiculo de motor de cuatro ruedas.

En una forma preferida, ambas porciones laterales
del bastidor de carroceria incluyen porciones de mon-
taje de pilar en las que se montan soltablemente por-
ciones inferiores de un pilar, que sirve como un poste
de soporte de techo. Consiguientemente, mantenien-
do al mismo tiempo el cardcter comin del bastidor de
carroceria para los vehiculos de motor de dos, tres y
cuatro ruedas, es posible montar ficilmente el basti-
dor de carroceria con varias partes componentes tales
como un techo, etc, mediante el pilar.

En una forma especifica, el vehiculo incluye un
vehiculo de motor de cuatro ruedas que tiene un par
de ruedas traseras derecha e izquierda, y la seccién
de bastidor central y la secciéon de bastidor delantero
tienen porciones delanteras formadas con segmentos
delanteros de montaje en las que se monta soltable-
mente un bastidor delantero, mientras que el bastidor
delantero incluye segmentos de montaje de brazo pa-
ra montar brazos basculantes, que soportan el par de
ruedas delanteras derecha e izquierda, de manera ver-
ticalmente basculante, segmentos de acoplamiento de
amortiguador para acoplar extremos distales superio-
res de amortiguadores delanteros por los que los bra-
zos basculantes estdn suspendidos, y un segmento de
montaje de direccién para soportar rotativamente el
eje de direccion.

Asi, en la presente invencion, el vehiculo se dis-
pone de modo que el bastidor delantero se monte sol-
tablemente en el bastidor de carroceria con el fin de
soportar el eje de direccidon y, ademds, el brazo bas-
culante se monta en el bastidor delantero al que tam-
bién se acoplan los amortiguadores delanteros. Con-
siguientemente, manteniendo al mismo tiempo el ca-
rdcter comun del bastidor de carroceria para los vehi-
culos de motor de dos, tres y cuatro ruedas, es posible
montar facilmente la porcidon delantera del bastidor
de carroceria con un sistema de suspensién delantero
y un sistema de direccién del vehiculo de motor de
cuatro ruedas.

Breve descripcion de los dibujos

Algunas realizaciones preferidas de la presente in-
vencion se describiran con detalle mas adelante, a mo-
do de ejemplo solamente, con referencia a los dibujos
acompafiantes, en los que:

La figura 1 es una vista en alzado lateral que ilus-
tra un vehiculo de motor de dos ruedas (motocicleta)
seglin una primera realizacién de la presente inven-
cién.
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La figura 2 es una vista lateral ampliada de un bas-
tidor de carroceria representado en la figura 1.

La figura 3 es una vista esquematica que ilustra el
bastidor de carroceria segin se ve desde la direccion
del nimero 3 representado en la figura 2.

La figura 4 es una vista en perspectiva despiezada
del vehiculo de motor de dos ruedas, con una rueda
delantera omitida.

La figura 5 es una vista esquematica lateral que
ilustra en una escala ampliada un detalle de un siste-
ma de suspension delantera y un sistema de direccién
de una porcién delantera del vehiculo de motor de dos
ruedas representado en la figura 4.

La figura 6 es una vista esquematica que ilustra
una operacion del sistema de suspension delantera y
el sistema de direccién representado en la figura 5.

La figura 7 es una vista en seccion transversal de
un mecanismo de regulacién de un eje de direccién
representado en la figura 5.

La figura 8 es una vista en seccién transversal que
ilustra un ejemplo donde el eje de direccién estd mon-
tado en un tubo delantero de tal manera que un centro
del eje de direccion esté situado hacia atras de un cen-
tro del tubo delantero en la figura 7.

La figura 9 es una vista en seccion transversal que
ilustra un ejemplo donde el eje de direccion estd mon-
tado e inclinado con respecto al tubo delantero de tal
manera que un extremo distal inferior del eje de di-
reccion se dirija hacia atrds en la figura 7.

La figura 10 es una vista en seccién transversal
que ilustra un ejemplo donde el extremo distal infe-
rior del eje de direccidon estd montado e inclinado con
respecto al tubo delantero en la figura 9.

La figura 11 es una vista ampliada que represen-
ta, parcialmente en seccion, una unidad de soporte de
rueda trasera representada en las figuras 1 y 4.

La figura 12 es una vista que ilustra pasos para
montar un elemento de pivote de la unidad de sopor-
te de rueda trasera representada en la figura 11 en el
bastidor trasero del bastidor de carroceria.

La figura 13 es una vista que ilustra cémo montar
ruedas delantera y trasera de didmetros diferentes en
el vehiculo de motor de dos ruedas representado en la
figura 1.

La figura 14 es una vista que ilustra una primera
modificacién de la unidad de soporte de rueda trasera
seglin la primera realizacion representada en la figura
11.

La figura 15 es una vista en seccién transversal
tomada a lo largo de la linea 15-15 de la figura 14.

La figura 16 es una vista en perspectiva despieza-
da de un vehiculo de motor de dos ruedas que emplea
una segunda modificacién de la unidad de soporte de
rueda trasera.

La figura 17 es una vista lateral ampliada de la se-
gunda modificacion de la unidad de soporte de rueda
trasera representada en la figura 16.

La figura 18 es una vista lateral que ilustra un ve-
hiculo de motor de tres ruedas segtin una segunda rea-
lizacién de la presente invencion.

La figura 19 es una vista lateral ampliada de la
unidad de soporte de rueda trasera representada en la
figura 18.

La figura 20 es una vista en perspectiva despieza-
da del vehiculo de motor de tres ruedas representado
en la figura 18, con una rueda delantera y un techo
omitidos.

La figura 21 es una vista lateral que ilustra un ve-
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hiculo de motor de cuatro ruedas segin una tercera
realizacion de la presente invencidn.

La figura 22 es una vista lateral ampliada del siste-
ma de suspension delantera y el sistema de direccién
representado en la figura 21.

La figura 23 es una vista lateral ampliada de la
unidad de soporte de rueda trasera representada en la
figura 21.

La figura 24 es una vista en perspectiva despieza-
da que ilustra el vehiculo de motor de cuatro ruedas
representado en la figura 21, con el techo omitido.

La figura 25 ilustra un ejemplo de alteracion del
sistema de suspension delantera y el sistema de direc-
cion representado en la figura 22 donde se usa un solo
eje de direccion.

Y la figura 26 ilustra una forma modificada del
bastidor de carroceria representado en la figura 3.
Mejor modo de llevar a la practica la invencion

La descripcidn siguiente es simplemente de natu-
raleza ejemplar y no se ha previsto de ninguna forma
que limite la invencidn, su aplicacion o usos.

Ahora, se describe un vehiculo segitin una prime-
ra realizacién preferida de la presente invencién con
referencia a un ejemplo de un vehiculo de motor de
dos ruedas (vehiculo de dos ruedas) representado en
las figuras 1 a 15.

En la figura 1, el vehiculo de motor de dos ruedas
10 de la primera realizacion preferida se representa
como una motocicleta tipo scooter. La motocicleta 10
incluye un sistema de suspensién delantera 30 y un
sistema de direccién 40 que estdn montados en una
porcién delantera de un bastidor de carroceria 20. Una
estructura de soporte de rueda trasera 80 estd montada
en una porcidn trasera del bastidor de carroceria 20.
Un reposapiés del tipo de suelo bajo sustancialmente
horizontal (suelo de apoyo) 101 estd montado en una
porcién central y superior del bastidor de carroceria
20. Un asiento 102 estd montado en una porcion tra-
sera y superior del bastidor de carroceria 20. En los
dibujos, los nimeros de referencia 41, 103 y 104 de-
signan una palanca de manillar, un faro y un soporte,
respectivamente.

La motocicleta 10 tiene una estructura donde una
carroceria de vehiculo estd rodeada por un guarda-
barros delantero 111, una cubierta delantera 112, una
cubierta de manillar 113, un protector de pierna 114
que cubre las piernas del conductor del vehiculo, una
faldilla de suelo 115, una cubierta central 116, una
cubierta trasera 117 y un guardabarros trasero 118.

El bastidor de carroceria 20 representado en la fi-
gura 2 incluye un bastidor principal (una seccién de
bastidor central) 21 hecho de aleacion de aluminio
fundido y configurado en una estructura de bastidor
que se extiende de forma sustancialmente horizontal,
un poste de tubo delantero (una seccién de bastidor
delantero) 22 que esta vertical en una porcién delan-
tera del bastidor principal 21, un tubo delantero 23
formado en un extremo superior distal del poste de
tubo delantero 22, y una porcién trasera vertical (una
seccion de bastidor trasero) 24 que sube vertical desde
una porcién trasera del bastidor principal 21.

El bastidor principal 21 desempeia la funcién de
soportar el reposapiés 101 (véase la figura 1) y tiene
una zona delantera formada con una seccién de pivo-
te de amortiguador 21a. El bastidor principal 21 tiene
segmentos delanteros de montaje 21b que se extien-
den hacia adelante en lados derecho e izquierdo del
bastidor. Segmentos de montaje de pilar 21c, 21c es-
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tan formados en una porcidn trasera del bastidor prin-
cipal en sus dos lados derecho e izquierdo. El poste de
tubo delantero 22 tiene una zona delantera e inferior
formada con segmentos de montajes delanteros dere-
cho e izquierdo 22a. La seccién vertical trasera 24 tie-
ne porciones laterales superiores derecha e izquierda
formadas con segmentos de montaje de bastidor tra-
sero 24a, y porciones laterales intermedias derecha e
izquierda formadas con segmentos de montaje trase-
ros 24b. Los segmentos de montaje traseros 24b estin
formados con un agujero axial.

La seccidn vertical trasera 24 se compone de una
estructura unitaria formada en una configuracién en
forma de U invertida segtin se ve desde un lado trasero
como se representa en la figura 3, e incluye secciones
verticales derecha e izquierda 25, 25 y un elemento
transversal 26 puenteado entre los segmentos vertica-
les 25, 25 en sus zonas superiores. Las secciones ver-
ticales derecha e izquierda 25, 25 estdn formadas uni-
tariamente en sus superficies traseras con multiples
porciones traseras de montaje 27 en relaciones ver-
ticalmente alineadas. Todas las porciones traseras de
montaje 27 estan igualmente espaciadas una de otra
un paso P1. Un simbolo CL se refiere a un centro (un
centro de la carroceria de vehiculo) de la anchura del
vehiculo.

Como se representa en la figura 4, la unidad de
soporte de rueda trasera 80 de la motocicleta 10 tiene
una estructura donde elementos de pivote 81, 81 estdn
montados soltablemente a las partes traseras del basti-
dor de carrocerfa 20 para que una unidad de potencia
de tipo basculante 91 equipada con una rueda trasera
se pueda montar basculantemente y la rueda trasera
92 se soporta rotativamente en una parte trasera de la
unidad de potencia 91.

La unidad de potencia 91 incluye un motor 93 y
una unidad de transmisién de potencia 94 montada de
forma unitaria con €l para transmitir potencia salida
del motor a la rueda trasera 92, y sirve como una uni-
dad trasera de la motocicleta incluyendo la tinica rue-
da trasera 92, es decir, una unidad de accionamiento
trasero.

La seccidn vertical trasera 24 tiene segmentos de-
recho e izquierdo de montaje de bastidor trasero 24a,
24a, en los que un bastidor trasero 95, formado en
configuracién en forma de U segun se ve desde arriba
en planta, estd montado fijamente por medio de per-
nos. El bastidor trasero 95 sirve para suspender una
porcién trasera de la unidad de potencia 91 por medio
de amortiguadores traseros 96.

La figura 5 es una vista lateral izquierda de una
porcion delantera de la motocicleta segtin la presente
invencién y representa el sistema de suspension de-
lantera 30 y el sistema de direccion 40.

El sistema de suspension delantera 30 sirve como
una suspension del tipo de brazo basculante que in-
cluye un brazo basculante 32, en forma de U segtin se
ve desde el lado, que tiene un extremo terminal base
32a montado en los segmentos delanteros de montaje
21b del bastidor principal 21 por medio de un eje de
pivote 31 y puede bascular hacia arriba o hacia abajo,
y un bloque de soporte de eje de rueda 34 que se so-
porta con un extremo delantero del brazo basculante
32 por medio de un pasador principal 33 de manera
que pueda girar en direccién hacia la derecha e iz-
quierda, estando provisto el soporte de eje de rueda
34 de un eje de rueda 35 en el que una rueda delante-
ra 36 estd montada rotativamente. Es decir, el sistema
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de suspension delantera 30 incluye el brazo basculan-
te 32 que se extiende desde el extremo delantero del
bastidor principal 21 hacia una zona delantera de la
carroceria de vehiculo de forma curvada hacia arriba
con el fin de dejar a un lado la rueda delantera 36 de
tal manera que la rueda delantera 36 se soporte con el
brazo basculante 32 en voladizo.

El bloque de soporte de eje de rueda 34 tiene un
segmento de soporte (un segmento de montaje de pa-
sador principal) 34a para poder montar el pasador
principal 33 en una porcién trasera e inferior del blo-
que, una zona central en la que estd montado el eje de
rueda 35, y un buje 34b que se extiende hacia adelante
y hacia arriba del eje de rueda 35. El pasador princi-
pal 33 puede estar formado de forma unitaria con el
bloque de soporte de eje de rueda 34 por medio del
segmento de soporte 34a.

Ademas, el sistema de suspension delantera 30 sir-
ve para suspender una porcién de base del brazo bas-
culante 32 de una seccién de pivote de amortiguador
21a del bastidor principal 21 por medio de un amor-
tiguador delantero 37. Mds en concreto, un elemen-
to vertical 32b se extiende hacia arriba del extremo
terminal base 32a del brazo basculante 32 y tiene su
extremo superior distal al que un extremo distal del
amortiguador delantero 32 estd interconectado por un
pasador 38, interconectandose el otro extremo distal
del amortiguador delantero 32 a la seccién de pivote
de amortiguador 21a por un pasador 39.

El sistema de direccion 40 tiene una estructura con
las caracteristicas siguientes (1) y (2).

(1) Un eje de direccién 42 es soportado rotativa-
mente por el tubo delantero 23 y tiene un extremo dis-
tal inferior formado con un elemento de conexién 43
que a su vez estd conectado al buje 34b mediante un
mecanismo de articulacién 50.

(2) El tubo delantero 23 incluye un mecanismo de
regulacién 60 que estd habilitado para desplazar una
linea central A1 del eje de direccién 42 con relacién a
una linea central del tubo delantero 23.

En particular, el sistema de direccion 40 estd dis-
puesto de manera que un extremo del mecanismo de
articulacion 50 esté conectado al buje 34b del bloque
de soporte de eje de rueda 34 y el otro extremo del
mecanismo andlogo 50 esté conectado al eje de direc-
cion 42 para que el eje de direccién 42 pueda dirigir
la rueda delantera 36.

El mecanismo de articulacién 50 estd formado por
una articulacion torcida, que estd configurada en una
forma de pata de perro de manera que se curve libre-
mente para acomodar los movimientos hacia arriba o
hacia abajo de la rueda delantera 36, y que incluye ar-
ticulaciones primera y segunda 52, 54 entre las que un
segmento de conexién 55 se dirige hacia adelante.

Mais en concreto, el mecanismo de articulacion 50
incluye (1) una primera articulacién 52 que tiene un
extremo conectado al elemento de conexion 43 del eje
de direccién 42 por medio de un primer pasador de
conexién 51 y que puede bascular verticalmente, (2)
una segunda articulacién 54 que tiene un extremo co-
nectado a un extremo distal del buje 34b por medio
de un segundo pasador de conexién 53 y puede bas-
cular verticalmente, y (3) una junta carddnica 56 que
estd conectada a los otros extremos de las articulacio-
nes primera y segunda 52, 54, es decir, al segmento
de conexién 55, entre las articulaciones primera y se-
gunda 52, 54, que puede bascular hacia arriba o hacia
abajo. La junta cardanica 56 se compone, por ejem-
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plo, de una junta esférica.

Con tal sistema de direccién 40, el pasador princi-
pal 33 estd situado en una posicidn desviada en direc-
cién hacia atrds del eje de direccion 42 y, cuando se
mira al mecanismo de articulacién 50 desde arriba, el
eje de direccién 42 permanece en una posicion inter-
media entre el pasador principal 33 y la junta cardéni-
ca 56. Mas en concreto, cuando se mira al mecanismo
de articulacién 50 de de la linea central A1 del eje de
direccion 42, es decir, en una direccién de la linea LO,
el sistema de direccién 40 tiene la relacion siguiente
(1)a().

(1) Un centro de conexion B2 entre el extremo de-
lantero del brazo basculante 32 y el pasador principal
33 estd situado en una posicidn desviada hacia atrds
de la linea central A1 del eje de direccion 42.

(2) Un centro DI de la junta carddnica 56 estd
situado en una posicién desviada hacia adelante una
cantidad de desviacion S1 de la linea central Al del
eje de direccion 42.

(3) La linea central B1 del pasador principal B1 y
el centro D1 de la junta carddnica 56 estan espaciados
una distancia S2.

Asi, es posible desviar el centro de conexién B2
o el centro D1 de la junta carddnica 56 hacia atrds o
hacia adelante con relacién a la linea central Al del
eje de direccion 42.

Cuando la rueda delantera 36 mueve hacia arriba o
hacia abajo, el brazo basculante 32 y el bloque de so-
porte de eje de rueda 34 basculan hacia arriba o hacia
abajo segtin el valor de desplazamiento de la rueda de-
lantera. Como consecuencia, la segunda articulacién
54, conectada al buje 34b, y la primera articulacién
52 se hacen bascular hacia arriba o hacia abajo.

La figura 6 es una vista para ilustrar la operacién
del sistema de suspensién delantera y el sistema de
direccidn representado en la figura S y representa una
vista operativa tipica cuando se mira al sistema de sus-
pensién delantera 30 y el sistema de direccion 40, re-
presentado en la figura 5, desde la linea LO.

Sin embargo, el centro de conexién B2 se ilustra
en un estado desarrollado en una superficie plana F1
perpendicular a la linea central A1 del eje de direccién
42 e intersecando el centro D1 de la junta cardanica
56 representada en la figura 5. Es decir, suponiendo
que la superficie plana perpendicular a la linea central
B1 del pasador principal 33 y que interseca el centro
D1 de la junta carddnica 56 se expresa como F2, la su-
perficie plana F2 se ilustra en un estado desarrollado
con el fin de solapar dicha superficie plana F1. Cuan-
do se desarrolla como tal, la linea central Al del eje
de direccién 42 es paralela a la linea central B1 del
pasador principal 33.

En la figura 6, la linea central A1 del eje de direc-
cion 42, el centro de conexion B2 entre el extremo de-
lantero del brazo basculante 32 y el pasador principal
33, y el centro D1 de la junta cardanica 56, represen-
tada en la figura 5, se denominan un “punto A1”, un
“punto B2” y un “punto D17, respectivamente.

Ahora, el sistema de suspensién delantera 30 y el
sistema de direccion 40 se describen a continuacién
con detalle en unién con las figuras 5y 6.

Cuando un 4ngulo de manipulacién del eje de di-
reccion 42 permanece a cero grados, es decir, cuando
el eje de direccién permanece en una posicién neu-
tra, los puntos Al, B2 y DI estan alineados en la 1i-
nea central CL de la carrocerfa de vehiculo. De tal
posicion neutra, si la primera articulacién 52 es ma-
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nipulada hacia la derecha con el eje de direccion 42
un dngulo de manipulacién @ con respecto a una por-
cion delantera del vehiculo, el punto D1 se desplaza
a un punto DR. Como resultado, el bloque de soporte
de eje de rueda 34 y la segunda articulacién 54 son
dirigidos un 4ngulo de direccién g alrededor del pun-
to B2. Por el contrario, si la primera articulacién 52
es manipulada hacia la izquierda, igualmente, el pun-
to D1 se desplaza a un punto DL. Como resultado,
el bloque de soporte de eje de rueda 34 y la segunda
articulacion 54 son dirigidos hacia la izquierda.

Dado que el punto B2 estd desviado hacia atras
con respecto al punto Al, el dngulo de direccion S es
menor que el dngulo de manipulacién « (es decir, @ >
B. Asi, la potencia de direccion del eje de direccion 42
es de menor valor que la lograda en un caso donde no
se da dicha condicién desviada. Ajustando la cantidad
de desviacion se puede variar la relacién del dngulo de
direccidén 8 con relacién al dngulo de manipulacion a.

Ademds, en un caso donde el punto B2 se desvia
hacia delante con respecto al punto Al, el 4ngulo de
direccién B es mayor que el dngulo de manipulacién
a (es decir, a < 8. Asi, la potencia de direccién del eje
de direccidén 42 es de valor mayor que el logrado en
un caso donde no se da dicha condicién de desviacion.

La figura 7 es una vista en seccién transversal que
ilustra periferias del eje de direccién y el mecanismo
de regulacion.

El tubo delantero 23 tiene un agujero pasante 23a,
que se extiende hacia arriba y hacia abajo, para reci-
bir el eje de direccién 42. El agujero pasante 23a tiene
un didmetro relativamente mayor que el del eje de di-
reccién 42 con el fin de permitir que la linea central
Al del eje de direccién 42 interseque la linea central
CL del tubo delantero 23 en un dngulo arbitrario. Por
ejemplo, el agujero pasante 23a se puede formar en
una forma eliptica alargada en direccién hacia ade-
lante y hacia atrds en comparacién con el didmetro
del eje de direccién 42, o con grandes dimensiones
con un circulo verdadero. El eje de direccién 42 y el
elemento de conexién 43 se acoplan uno a otro enca-
jando a presion el eje de direccién 42 al elemento de
conexién 43 y soldando posteriormente las porciones
de extremo inferior.

El mecanismo de regulacién 60 se construye asi de
modo que una chapa superior 61 y una chapa inferior
71 estén montadas en las paredes superior e inferior
del tubo delantero 23 de modo que se puedan cambiar,
y el eje de direccidn 42 se inserta a través y soporta
rotativamente por un agujero pasante 61a de la cha-
pa superior 61 y un agujero pasante 71a de la chapa
inferior 71. La chapa superior 61 sirve para soportar
el eje de direccion 42 por medio de un primer soporte
62 y una tuerca de bloqueo 66. Igualmente, la chapa
inferior 71 sirve para soportar el eje de direccion 42
por medio de un segundo soporte 72.

En particular, la chapa superior 61 incluye una
unidad de carroceria 61b formada con el agujero pa-
sante 61a, una porcién de enganche 61c que engan-
cha el agujero pasante 23a del tubo delantero 23, una
pestafia 61d mantenida en enganche de apoyo con un
extremo superior distal del tubo delantero 23, y un
rebaje de colocacién 61e que engancha una porcién
convexa del tubo delantero 23 para su colocacién.

El primer soporte 62 incluye una rodadura exterior
63 que engancha el agujero pasante 61a de la chapa
superior 61, una rodadura interior 64 que se enrosca
sobre una rosca macho 42a del eje de direccion 42,
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una pluralidad de bolas 65 interpuestas entre las roda-
duras exterior e interior 63, 64, y un retén, que no se
representa, para retener las bolas 65. La rodadura in-
terior 64 desempeiia el papel de una tuerca de ajuste.

La chapa inferior 71 incluye una unidad de carro-
ceria 71b formada con el agujero pasante 71a, una
porcion de enganche 71c¢ que engancha el agujero pa-
sante 23a del tubo delantero 23, una pestafia 71d man-
tenida en enganche de apoyo con un extremo distal
inferior del tubo delantero 23, y un rebaje de coloca-
cién 71e que engancha una porcién convexa del tubo
delantero 23 para su colocacion.

El segundo soporte 72 incluye una rodadura ex-
terior 73 que engancha el agujero pasante 71a de la
chapa inferior 71, una rodadura interior 74 que es-
td montada en el eje de direccién 42, una pluralidad
de bolas 75 interpuestas entre las rodaduras exterior e
interior 73, 74, y un retén, que no se representa, para
retener las bolas 55.

Como sera evidente por la descripcidn anterior, es
posible montar el eje de direccion 42 rotativamente en
el tubo delantero 23 por medio de las chapas superior
e inferior 61, 71 y los cojinetes primero y segundo 62,
72. El nimero de referencia 44 designa un perno para
fijar una barra de manillar 41 a un extremo superior
del eje de direccion 42.

La figura 7 representa que la linea central Al del
eje de direccion 42 es sustancialmente paralela y estd
situada hacia delante de la linea central CL del tubo
delantero 23. Naturalmente, los centros de los aguje-
ros pasantes 61a, 71a de las chapas superior e inferior
61, 71, que estdn montadas en las paredes superior e
inferior del tubo delantero 23, estan alineados con la
linea central A1 del eje de direccion. 42.

La figura 8 representa un ejemplo donde el eje de
direccién 42 estd montado en el tubo delantero 23 de
tal manera que la linea central A1 del eje de direccién
42 esté situada en paralelo y hacia atrds de la linea
central CL del tubo delantero 23.

Los centros de los agujeros pasantes 61a, 71a de
las chapas superior e inferior 61, 71, que estdn mon-
tadas en las paredes superior e inferior del tubo de-
lantero 23, coinciden con la linea central Al del eje
de direccién 42. La sustitucién de las chapas superior
e inferior 61, 71 representadas en la figura 7, por las
chapas superior e inferior 61, 71 representadas en la
figura 8, permite desplazar la linea central Al del eje
de direccién 42.

La figura 9 representa un ejemplo donde el eje de
direccién 42 estd montado en el tubo delantero 23 de
tal manera que la linea central A1 del eje de direccién
42 esté dispuesta para intersecar en una zona delante-
ra con la linea central CL del tubo delantero 23 colo-
cando un extremo inferior del eje de direccién 42 en
una posiciéon mds hacia adelante que la linea central
CL del tubo delantero 23.

Los centros de los agujeros pasantes 61a, 71a de
las chapas superior e inferior 61, 71, que estdn mon-
tadas en las paredes superior e inferior del tubo de-
lantero 23, coinciden con la linea central Al del eje
de direccién 42. La sustitucién de las chapas superior
e inferior 61, 71 representadas en la figura 7 por las
chapas superior e inferior 61, 71 representadas en la
figura 9 permite desplazar la linea central Al del eje
de direccién 42.

La figura 10 representa un ejemplo donde el eje de
direccién 42 estd montado en el tubo delantero 23 de
tal manera que la linea central A1 del eje de direccién
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42 esté dispuesta para intersecar en una zona situada
hacia atrds con la linea central CL del tubo delantero
23 colocando un extremo inferior del eje de direccion
42 en una posicidén mds hacia atrds que la linea central
CL del tubo delantero 23.

Los centros de los agujeros pasantes 61a, 71a de
las chapas superior e inferior 61, 71, que estan mon-
tadas en las paredes superior e inferior del tubo de-
lantero 23, coinciden con la linea central Al del eje
de direccién 42. La sustitucién de las chapas superior
e inferior 61, 71 representadas en la figura 7 por las
chapas superior e inferior 61, 71 representadas en la
figura 10 permite desplazar la linea central A1l del eje
de direccién 42.

Como serd evidente por la descripcién anterior,
sustituyendo las multiples chapas superiores 61 y las
miuiltiples chapas inferiores por otras segtin el didme-
tro de la rueda delantera 36 (véase la figura 5), es po-
sible cambiar la linea central A1l a una posicién arbi-
traria o en un dngulo arbitrario con respecto a la 1i-
nea central CL del tubo delantero 23. El cambio de
la posicién o el angulo de la linea central Al altera
las cantidades de desviacion S1, S2 representadas en
las figuras 5 y 6, permitiendo por ello poner a un ni-
vel 6ptimo la relacién del dangulo de direccién 8 con
relacién al dngulo de manipulacién a.

La figura 11 es una vista ampliada para ilustrar un
detalle de la unidad de soporte de rueda trasera 80.

La unidad de soporte de rueda trasera 80 incluye
una estructura donde el bastidor de carroceria 20 estd
formado con una pluralidad (es decir, cuatro piezas en
una realizacion ilustrada de la figura 11) de las porcio-
nes traseras de montaje 27 para poder ajustar arbitra-
riamente la altura de montaje del elemento de pivote
81. Ademas, la unidad de soporte de rueda trasera 80
tiene la caracteristica de que, poniendo boca abajo el
elemento de pivote 81, se puede alterar la posicién de
altura del punto de pivote PV.

El elemento de pivote 81 se compone de un pro-
ducto unitario que incluye segmentos de acoplamien-
to primero y segundo 82, 83 y un segmento de pivote
84 integral con los segmentos de acoplamiento pri-
mero y segundo 82, 83. El segmento de pivote 84 estd
situado hacia atrds de los segmentos de acoplamiento
primero y segundo 82, 83.

Los segmentos de acoplamiento primero y segun-
do 82, 83 estdn espaciados uno de otro un paso P2 que
corresponde al paso entre agujeros de perno superior
e inferior y es igual a un valor por dos veces (P2 =2 x
P1) el paso P1 entre las porciones traseras de montaje
27, 27. El punto P3, que permanece a una altura inter-
media entre los segmentos de acoplamiento primero
y segundo 82, 83, estd en una posicién a un valor la
mitad del paso P2.

El montaje de los segmentos de acoplamiento pri-
mero y segundo 82, 83 en porciones arbitrarias de las
porciones traseras de montaje 27, 27 por medio de
pernos 85, 85 permite acoplar el elemento de pivote
81 a la pared trasera del bastidor de carroceria 20.

El segmento de pivote 84 permite montar segmen-
tos sustentadores 97 de la unidad de potencia 91 en
una relacién de basculamiento hacia arriba y hacia
abajo con el eje de pivote 87 mediante un casquillo
de caucho 86. Aqui, el centro (es decir, el centro del
segmento de pivote 84) del eje de pivote 87 se refie-
re a un punto de pivote PV. El elemento de pivote 81
estd en una posicién mds préxima al primer segmento
de acoplamiento 82 una dimensién P4, es decir, es-
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td en el punto de pivote PV que queda en la posicién
desviada.

Las figuras 12 (a) a (d) son vistas para ilustrar la
operacion de alterar la posicion de altura del punto
de pivote PVB representado en la figura 11. En es-
tos dibujos, ademads, las cuatro piezas de las porcio-
nes traseras de montaje 27 implican, en una secuencia
desde arriba, un primer segmento de montaje trasero
27A, un segundo segmento de montaje trasero 27B,
un tercer segmento de montaje trasero 27C, y cuatro
segmentos de montaje traseros 27D.

La figura 12 (a) representa una situaciéon donde el
elemento de pivote 81 se pone en enganche de apoyo
con el bastidor de carroceria 20 desde una zona situa-
da hacia atrds y el primer segmento de acoplamien-
to 82 estd montado en la primera porcién de monta-
je trasera 27A mientras que el segundo segmento de
acoplamiento 83 estd acoplado a la tercera porcién de
montaje trasera 27C. El punto de pivote PV permane-
ce a una altura H1.

La figura 12 (b) representa una situacion donde el
elemento de pivote 81 se pone boca abajo desde la
posicion representada en la figura 12 (a) y se altera la
altura del punto de pivote PV. En este ejemplo, el se-
gundo segmento de acoplamiento 83 estd montado en
la primera porcién de montaje trasera 27A, y el pri-
mer segmento de acoplamiento 82 estd montado en la
tercera porcién de montaje trasera 27C. El punto de
pivote PV estd a una altura H2 que es la altura h1 mas
baja que la altura H1.

La figura 12 (c) representa una situacién donde el
elemento de pivote 81 estd alineado en la misma di-
reccién que la figura 12 (a) y el primer segmento de
acoplamiento 82 estd montado en la segunda porcién
de montaje trasera 27B mientras que el segundo seg-
mento de acoplamiento 83 estd montado en la cuarta
porcién de montaje trasera 27D. El punto de pivote
PV estd a una altura H3 que es una altura h2 més alta
que la altura H2.

La figura 12 (d) representa una situaciéon donde el
elemento de pivote 81 se pone boca abajo desde la po-
sicion representada en la figura 12 (c) y se ha alterado
la altura del punto de pivote PV. En este ejemplo, el
segundo segmento de acoplamiento 83 estd montado
en la primera porcién de montaje trasera 27B, y el pri-
mer segmento de acoplamiento 82 estd montado en la
cuarta porciéon de montaje trasera 27D. El punto de
pivote PV estd a una altura H4 que estd una altura h3
mds bajo que la altura H3.

Como es evidente por la descripcién anterior, la
presencia de la pluralidad de porciones traseras de
montaje 27 alineadas verticalmente en el bastidor de
carroceria 20 permite montar los segmentos de aco-
plamiento primero y segundo 82, 83 selectiva y solta-
blemente sobre las porciones traseras de montaje 27,
permitiendo por ello que la altura de montaje del ele-
mento de pivote 81 se regule arbitrariamente. Como
resultado, la altura de montaje de la unidad de poten-
cia 91 (véase la figura 11) se puede regular arbitraria-
mente a un valor deseado.

Ademds, la presencia del elemento de pivote 81
adaptado para ponerse boca abajo a montarse en las
porciones traseras de montaje 27, ..., permite alterar
la posicién de altura del punto de pivote PV. Como
resultado, la posicién de altura de la unidad de poten-
cia 91 (véase 11) se puede alterar arbitrariamente a un
valor deseado.

La figura 13 es una vista esquematica de la moto-
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cicleta de la primera realizacién preferida de la pre-
sente invencidn con el fin de comparar las situaciones
(1) y (2) siguientes.

(1) La motocicleta 10 incluye la rueda delantera
36 de un tamafio grande y la rueda trasera 92, que se
representan con una linea continua. El sistema de sus-
pensién delantera 30, el sistema de direccioén 40 y la
unidad de soporte de rueda trasera 80 asumen posicio-
nes respectivas como representan las lineas continuas.
En estos casos, la base de rueda entre la rueda delan-
tera 36 y la rueda trasera 92 tiene un valor de WB1, un
angulo de avance de 61 (es decir, un dngulo de avan-
ce de la rueda delantera 36) en la linea central B1 del
pasador principal, una pista T1 de la rueda delantera
36 y el punto de pivote PV que permanece a la altura

La motocicleta 10 incluye la rueda delantera 36
de un tamafio pequefio y la rueda trasera 92, que se
representan por una linea de transparencia. El sistema
de suspension delantera 30, el sistema de direccion 40
y la unidad de soporte de rueda trasera 80 asumen res-
pectivas posiciones como representan lineas de trans-
parencia. En estos casos, la base de rueda entre la rue-
da delantera 36 y la rueda trasera 92 tiene un valor de
WB2, un angulo de avance de 82 en la linea central
B1 del pasador principal, una pista T2 de la rueda de-
lantera 36 y el punto de pivote PV que permanece a la
altura H4.

Cuando la rueda delantera 36 de gran didmetro es
sustituida por la rueda delantera 36 de didmetro pe-
quefio, los dngulos de avance 61, 82 y las pistas T1,
T2 se pueden poner a valores dptimos con vistas a
proporcionar una caracteristica de movimiento mejo-
rado, y, segtin los dngulos de avance 61, 62 y las pistas
T1, T2, el sistema de suspension delantera 30 y el sis-
tema de direccién 40 se pueden poner adecuadamente
de manera que tengan una relacién operativa 6ptima.

Por ejemplo, para establecer una posicién de ma-
nipulacién OP de una palanca de manillar 41 a la mis-
ma altura que la de la rueda delantera antes de su sus-
titucion incluso en un caso donde se sustituyen las
ruedas delanteras 36 de diametros diferentes, la incli-
nacién y la posicién del eje de direccion 42 se puede
alterar adecuadamente a los valores deseados con res-
pecto al tubo delantero 23. Ademds, cuando se susti-
tuyen la rueda trasera 92 de gran didmetro y la rueda
trasera 92 de un didmetro pequefio, se puede regular
la altura de montaje del elemento de pivote 81.

Como resumen de la motocicleta 10, segin el did-
metro de la rueda delantera 36, la linea central A1 del
eje de direccion 42 se puede alterar de modo que ten-
ga una posicion arbitraria y un dngulo inclinado. En
consecuencia, incluso en un caso donde se altera el
tamafio de la rueda delantera 36, no hay que cambiar
la posicion del tubo delantero 23 que estd formado
integralmente con el bastidor de carroceria 20. Ade-
mds, seglin el tamafo de la rueda trasera 92, la altura
de montaje del elemento de pivote 81 se puede alterar
arbitrariamente con respecto al bastidor de carroceria
20.

Debido a estos resultados, es posible usar en co-
miun el bastidor de carroceria 20 incluso cuando se
alteran el didmetro de la rueda delantera 36 y el dia-
metro de la rueda trasera 92, con una disminucion re-
sultante del costo de fabricacion de la motocicleta 10.

Ademds, colocando adecuadamente los dngulos
de avance 61, 62 y las pistas T1, T2, es posible usar en
comun el eje de direccion 42 del sistema de direccién
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40y el mecanismo de articulacion 50. Ademads, el sis-
tema de suspension delantera 30 solamente requiere
la modificacién del brazo basculante 32.

Ademés, ajustando adecuadamente la inclinacién
y el dngulo de la linea central Al del eje de direc-
cién 42 con respecto al tubo delantero 23 cambiando
al mismo tiempo las longitudes de las articulaciones
primera y segunda 52, 54, segtin el didmetro de la rue-
da delantera 36, es posible variar la relacién del dngu-
lo de direccién de la rueda delantera 36 con relacién al
dngulo de manipulacion del eje de direccién 42. Con
la variacion de dicha relacion, la fuerza de manipula-
cién del eje de direccion 42 se puede variar a un nivel
optimo.

La figura 14 representa una primera forma modi-
ficada de la unidad de soporte de rueda trasera de la
motocicleta de la primera realizacién preferida.

La unidad de soporte de rueda trasera 120 de la
primera forma modificada tiene la caracteristica de
que la porcién delantera de la unidad de potencia 91
se monta en el elemento de pivote 81 por medio de
un mecanismo de articulacién a prueba de vibracio-
nes 121 y puede bascular hacia arriba o hacia abajo.
Otros componentes estructurales son los mismos que
la unidad de soporte de rueda trasera 80 de la prime-
ra realizacion preferida representada en las figuras 11
y 12y, por lo tanto, llevan los mismos nimeros de
referencia, omitiéndose su descripcion detallada.

El mecanismo de articulacién a prueba de vibra-
ciones 121 sirve como un mecanismo donde un eje de
pivote 122 de la unidad de potencia 91 estd situado
hacia atrds del eje de pivote 87 del elemento de pivote
81 y los ejes de pivote 87, 122 estdn conectados uno a
otro por medio de una articulacién a prueba de vibra-
ciones 123 de tal manera que la unidad de potencia 91
esté montada basculantemente en el eje de pivote 87
por medio de la articulacién a prueba de vibraciones
123.

En tal estructura, los extremos distales superior e
inferior de la articulacion a prueba de vibraciones 123
estdn montados con segmentos de montaje de caucho
124, 124, a los que se unen fijamente topes de caucho
125, 125 hechos de material elastico.

Los topes de caucho superior e inferior 125, 125
estdn situados en contacto de apoyo con los segmen-
tos de acoplamiento primero y segundo 82, 83 del
elemento de pivote 81. Consiguientemente, el movi-
miento basculante de la articulacién a prueba de vi-
braciones 123 es restringido eldsticamente con las su-
perficies traseras de los segmentos de acoplamiento
primero y segundo 82, 83 y los topes de caucho su-
perior e inferior 125, 125. Es decir, los topes de cau-
cho primero y segundo 125, 125 realizan funciones de
amortiguamiento durante los movimientos basculan-
tes hacia arriba y hacia abajo y funciones de restaura-
cién a efectuar hacia una posicion neutra representada
en los dibujos.

La figura 15 representa una estructura donde el eje
de pivote 87 estd insertado a través del segmento de
pivote 84 por medio de un casquillo de caucho 86y,
ademds, el eje de pivote 122 estd insertado a través
del segmento sustentador 97 de la unidad de potencia
91 por medio de un casquillo de caucho 126 de tal
manera que los ejes de pivote 87, 122 estén interco-
nectados con la articulacién a prueba de vibraciones
123. El nimero de referencia 127 designa una articu-
lacién auxiliar.

Las figuras 16 y 17 muestran una segunda forma
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modificada de la unidad de soporte de rueda trasera
de la primera realizacion preferida.

En la figura 16, la unidad de soporte de rueda tra-
sera 130 de la segunda forma modificada tiene la ca-
racteristica de que la porcion delantera de la unidad
de potencia 91 estd montada en los segmentos dere-
cho e izquierdo de montaje traseros 24b, 24b de la
seccioén vertical trasera 24 por medio de un mecanis-
mo de articulacién a prueba de vibraciones 131 y pue-
de bascular hacia arriba o hacia abajo. En particular,
el mecanismo de articulacion a prueba de vibraciones
131 sirve como un mecanismo donde las articulacio-
nes a prueba de vibraciones derecha e izquierda 133,
133 estdn montadas basculantemente en los segmen-
tos derecho e izquierdo de montaje traseros 24b, 24b
por medio de primeros ejes de pivote 132, 132, res-
pectivamente, y los segmentos sustentadores 97, 97
de la unidad de potencia 91 estdn montados basculan-
temente en las articulaciones a prueba de vibraciones
133, 133 por medio de segundos ejes de pivote 134,
134, respectivamente. Ambas articulaciones a prueba
de vibraciones derecha e izquierda 133, 133 estdn in-
terconectadas una a otra por una barra de acoplamien-
to 135.

La figura 17 representa una estructura donde la
porcién delantera de la unidad de potencia 91 estd
montada en los lados de la seccién vertical trasera
24 por medio del mecanismo a prueba de vibraciones
131.

Entre las articulaciones a prueba de vibraciones
derecha e izquierda 133, 133 representadas en la fi-
gura 16, los extremos superior e inferior de la articu-
lacién izquierda a prueba de vibraciones 133 llevan
segmentos de montaje de caucho 136, 136 en los que
se montan topes de caucho 137, 137 hechos de ma-
terial eldstico. Los topes de caucho superior e infe-
rior 137, 137 estan colocados en contacto de apoyo
con una superficie trasera de una porcién vertical 25.
Consiguientemente, el movimiento basculante de la
articulacion a prueba de vibraciones 133 es restringi-
do elasticamente con la superficie trasera de la por-
cion vertical 25 y los topes de caucho asociados 137,
137. Es decir, los topes de caucho superior e inferior
137, 137 realizan funciones de amortiguamiento du-
rante el movimiento basculante hacia arriba y hacia
abajo de la articulacién a prueba de vibraciones 133
y funciones de restauracién a efectuar hacia la posi-
cion neutra representada en los dibujos. Los nimeros
de referencia 138, 138 designan casquillos de caucho,
respectivamente.

Como serd evidente por la descripcién anterior, la
motocicleta 10 de la segunda forma modificada per-
mite el uso comun del bastidor de carroceria 20 de la
motocicleta 10 representada en las figuras 1 a 13.

A continuacién se describe un vehiculo de una se-
gunda realizacién preferida con referencia a un ejem-
plo de un vehiculo de motor de tres ruedas (vehiculo
de tres ruedas) representado en las figuras 18 a 20.

El vehiculo de motor de tres ruedas 140 represen-
tado en la figura 18 es un vehiculo de motor tipo scoo-
ter de tres ruedas que incluye una sola rueda delantera
36 y dos ruedas traseras 175, 175. El vehiculo de mo-
tor de tres ruedas 140 tiene una estructura donde un
sistema de suspensién delantera 30 y un sistema de
direccion 40 estdn montados en una porcion delantera
de un bastidor de carroceria 20, un soporte de rueda
trasera 160 estd montado en una porcién trasera del
bastidor de carroceria 20, un reposapiés del tipo de
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suelo bajo sustancialmente horizontal (suelo de apo-
yo) 141 estd montado en una porcién intermedia y su-
perior del bastidor de carroceria 20 y un conjunto de
asiento 142 estd montado en la porcidn trasera y su-
perior del bastidor de carroceria 20.

El sistema de suspension delantera 30 y el sistema
de direccion 40 tienen las mismas estructuras que las
de la motocicleta 10 de la primera realizacién prefe-
rida representada en las figuras 1 a 13, llevando las
mismas partes componentes los mismos nimeros de
referencia y omitiéndose su descripcién detallada.

El vehiculo de motor de tres ruedas 140 tiene una
estructura donde un revestimiento de parabrisas 144
estd montado en una porcién delantera del tubo de-
lantero 23 por medio de un soporte 143, un parabrisas
145 se alza vertical desde el revestimiento de parabri-
sas 144, un extremo delantero distal de un techo 146
estd montado en un extremo superior distal del para-
brisas 145, un poste de soporte de techo, es decir, un
pilar 147 se alza vertical desde una porcién trasera del
bastidor de carroceria 20 y un extremo distal trasero
del techo 146 estd montado en un segmento de sopor-
te 147a del pilar 147. En los dibujos, los nimeros de
referencia 151, 152, 153, 154, 155 y 156 designan un
faro, un limpiaparabrisas, una cubierta delantera, una
cubierta de manillar, un protector de pierna que cubre
las piernas del conductor, y un portaobjetos, respecti-
vamente.

En la figura 19, una unidad de soporte de rueda
trasera 160 tiene la caracteristica de que el bastidor de
carroceria 20 tiene la superficie trasera formada con
cuatro porciones traseras de montaje 27 en las que se
monta una unidad de potencia de tipo basculante 171
con una rueda trasera por medio de un mecanismo de
acoplamiento 161 en relacién de giro y basculamien-
to. Aqui, la palabra “giro” se refiere al giro que la uni-
dad de potencia 171 realiza alrededor de un centro de
un eje de acoplamiento 163, que se extiende en direc-
cién hacia adelante y hacia atrds del mecanismo de
acoplamiento 161, con relacién al bastidor de carro-
ceria 20. El mecanismo de acoplamiento 161 incluye
una pestafia delantera de montaje 162, el eje de aco-
plamiento 163 montado en la pestafia de montaje 162
y que se extiende en la direccién delantera-trasera del
vehiculo, una caja de acoplamiento 165 rotativamente
acoplada al eje de acoplamiento 163 por medio de un
mecanismo amortiguador 164, y un sustentador 166
fijado a la caja de acoplamiento 165. El mecanismo de
acoplamiento 161 se monta soltablemente en el basti-
dor de carroceria 20 fijando la pestafia de montaje 162
a las porciones traseras de montaje 27 por medio de
multiples pernos 167.

El mecanismo amortiguador 164 tiene una funcién
de amortiguamiento durante el movimiento de giro de
la caja de acoplamiento 165 con relacién al eje de aco-
plamiento 163 y una funcién restauradora para resta-
blecer la posicién neutra, es decir, la denominada fun-
cién amortiguadora.

El sustentador 166, que se extiende hacia atrs y
hacia arriba de la caja de acoplamiento 165, tiene una
posicion intermedia en una direccién longitudinal en
la que un segmento sustentador 172 de la unidad de
potencia 171 estd montado basculantemente por me-
dio de una ménsula 168 y un eje de pivote 169, y
una posicion de extremo trasero en la que un extremo
trasero de la unidad de potencia 171 esta suspendido
por medio de un amortiguador trasero 173. La unidad
de potencia 171 incorpora de forma unitaria un mo-
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tor 174 y una unidad de transmisién de potencia 176
para transmitir la potencia de salida del motor 174 a
las ruedas traseras 175, 175 y sirve como una unidad
trasera de vehiculo de motor de tres ruedas, equipado
con las ruedas traseras derecha e izquierda 175, 175,
es decir, una unidad trasera.

En la figura 20, el bastidor de carroceria 20 del
vehiculo de motor de tres ruedas 140 tiene las carac-
teristicas siguientes.

(1) El bastidor principal 21 desempeiia la funcién
de soportar el reposapiés 141 representado en la figura
18.

(2) La colocacién de una chapa auxiliar 181 so-
bre el bastidor principal 21 y su fijacién con pernos
incrementa la rigidez del bastidor de carroceria 20.

(3) La fijacion de los extremos inferiores del pi-
lar 147 a porciones derecha e izquierda de montaje de
pilar 21c, 21c del bastidor principal 21 permite mon-
tar facilmente los extremos inferiores del pilar 147 de
forma separable a ambos lados del bastidor de carro-
ceria 20. Consiguientemente, es posible montar varias
partes componentes, tal como el techo 146 (véase la
figura 18), etc, en el bastidor de carroceria 20 median-
te el pilar 147.

(4) Se puede fijar un bastidor trasero 182 a porcio-
nes traseras derecha e izquierda de montaje de basti-
dor 24a, 24a de la seccién vertical trasera 24 con per-
nos.

Después de la consideracion de una caracteristica
de conduccién 6ptima del vehiculo de motor de tres
ruedas 140, la regulacién del mecanismo de regula-
cién 60 explicado como la primera realizacion prefe-
rida con referencia a las figuras 5 a 10 permite poner
la linea central A1 del eje de direccién 42 en una po-
sicién y dngulo arbitrarios. En consecuencia, al modi-
ficar la motocicleta 10 de la primera realizacion pre-
ferida representada en la figura 1 al vehiculo de motor
de tres ruedas 140, no hay que cambiar la posicién del
tubo delantero 23 del bastidor de carroceria 20. Ade-
mas, la unidad de potencia 171 se puede acoplar a
las miiltiples porciones traseras de montaje 27 forma-
das en las superficies traseras del bastidor de carro-
cerfa 20 por medio del mecanismo de acoplamiento
161, permitiendo por ello el uso comun del bastidor
de carroceria 20 de la motocicleta 10 representado en
las figuras 1 a 13 para el vehiculo de motor de tres
ruedas 140.

A continuacioén se describe un vehiculo de una ter-
cera realizacion preferida con detalle con referencia a
un vehiculo de motor de cuatro ruedas (vehiculo de
cuatro ruedas) representado en las figuras 21 a 25.

Enlafigura 21, el vehiculo de motor de cuatro rue-
das 200 es un vehiculo de motor tipo scooter de cuatro
ruedas donde un reposapiés del tipo de suelo bajo sus-
tancialmente horizontal (un suelo de apoyo) 201 esta
montado en una porcidn central y superior del basti-
dor de carroceria 20, un asiento 202 esta montado en
una porcioén trasera y superior del bastidor de carro-
ceria 20, un sistema de suspensién delantera 230 y el
sistema de direccién 240 estdn montados en una por-
cion delantera del bastidor de carroceria 20, una uni-
dad de soporte de rueda trasera 260 estd montada en
la porcion trasera del bastidor de carroceria 20, y que
incluye dos ruedas delanteras derecha e izquierda 236
y dos ruedas traseras derecha e izquierda 268.

El vehiculo de motor de cuatro ruedas 200 tiene
una estructura donde un revestimiento de parabrisas
204 esta montado en una porcion delantera del tubo
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delantero 23 por medio de un soporte 203, un para-
brisas 205 se alza vertical desde el revestimiento de
parabrisas 204, un extremo delantero distal de un te-
cho 206 estd montado en un extremo superior distal
del parabrisas 205, un poste de soporte de techo, es
decir, un pilar 207 se alza vertical desde una porcién
trasera del bastidor de carroceria 20 y un extremo dis-
tal trasero del techo 206 estd montado en un segmento
de soporte 207a del pilar 207. En los dibujos, los ni-
meros de referencia 211, 212, 213, 214, 215, 216, 217
y 218 designan un parachoques, un faro, una escobi-
1la, una cubierta delantera, una cubierta de manillar,
un protector de pierna que cubre las piernas del con-
ductor, un portaobjetos y una cubierta trasera, respec-
tivamente.

La figura 22 representa un sistema de suspension
delantera 230 y un sistema de direccién 240 que estdn
situados en una zona delantera del vehiculo de motor
de cuatro ruedas 200.

El vehiculo de motor de cuatro ruedas 200 se
construye de tal manera que una porcidn trasera de
un bastidor delantero 223 esté montada soltablemen-
te en segmentos delanteros de montaje 21b del bas-
tidor principal (la porcién central de bastidor) 21 y
segmentos delanteros de montaje 22a del poste de tu-
bo delantero (la seccién de bastidor delantero) 22 por
medio de pernos 221, 222.

El bastidor delantero 223 incluye segmentos de
montaje de brazo 224 para montar basculantemente
un brazo basculante 232, un segmento de acoplamien-
to de amortiguador 225 para acoplar extremos supe-
riores de amortiguadores delanteros 233 por los que
se suspende un brazo basculante 232, un segmento de
soporte de direccién 226 para soportar rotativamente
un segundo eje de direccién 242, y un segmento de
montaje de pilar 227 para montar el pilar 207 (véase
la figura 21).

El sistema de suspension delantera 230 incluye el
bastidor delantero 223, el brazo basculante 232 mon-
tado basculantemente en los segmentos de montaje de
brazo 224 del bastidor delantero 223 por medio de un
eje de pivote 231, y el amortiguador delantero 233
que tiene un extremo superior acoplado a los segmen-
tos de acoplamiento de amortiguador 225 del bastidor
delantero 223 por pernos de acoplamiento de amorti-
guador y un extremo inferior acoplado al brazo bas-
culante por pernos de acoplamiento de amortiguador
para suspender el brazo basculante 232. El brazo bas-
culante 232 soporta dos ruedas delanteras derecha e
izquierda 236 como se representa en la figura 24.

El sistema de direccién 240 tiene las caracteristi-
cas (1) y (2) siguientes.

(1) Un primer eje de direccién 42’ es soportado
rotativamente por el tubo delantero 23, y el segundo
eje de direccidn 242, que es diferente del primer eje
de direccién 42°, estd conectado al elemento de cone-
xi6n 43 formado en el extremo distal inferior del pri-
mer eje de direccion 42° por medio de un mecanismo
de articulacién 241.

(2) El tubo delantero 23 tiene una estructura que
incluye el mecanismo de regulacién 60 que cambia la
linea central A1 del eje de direccién 42’ con relacién
a la linea central del tubo delantero 23.

Dado que el primer eje de direccion 42°, el ele-
mento de acoplamiento 43 y el mecanismo de regu-
lacién 60 tienen las mismas estructuras que el eje de
direccién 42, el elemento de conexién 43 y el meca-
nismo de regulacién 60 que se han explicado con refe-
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rencia a la primera realizacion preferida representada
en las figuras 5y 7 a 10, aqui se omite una descripcién
detallada de estas partes componentes.

El mecanismo de articulacién 241 se compone de
un mecanismo de articulacién torcido que se puede
plegar en direccion hacia arriba y hacia abajo y que
incluye una primera articulacién 244, una segunda ar-
ticulacion 246 y un elemento de acoplamiento 247 pa-
ra acoplar estas articulaciones. Un extremo distal de la
primera articulacion 244 estd acoplado al elemento de
conexién 43 del primer eje de direccién 42° por me-
dio de un primer pasador de conexién 243 de manera
que pueda bascular en direccion hacia arriba y hacia
abajo. Un extremo distal de la segunda articulacion
246 esta acoplado a un extremo superior del segundo
eje de direccion 242 por medio de un segundo pasa-
dor de conexién 245 de manera que pueda bascular en
direccién hacia arriba y hacia abajo. Otros extremos
distales de las articulaciones primera y segunda 244,
246 estan acoplados al elemento de conexién 247 por
medio de una junta carddnica 248. El elemento de co-
nexién 247 puede bascular verticalmente por medio
de la junta carddnica 248. La junta carddnica 248 esta
formada, por ejemplo, por una junta esférica.

En el sistema de direccién 240, el segundo eje de
direccion 242 esta situado de tal manera que el centro
del segundo eje de direccidn 242 esté desviado ha-
cia atrds del centro del primer eje de direccién 42°. Es
decir, cuando se mira desde la linea central LO, el pri-
mer eje de direccién 41 permanece en una posicién
intermedia entre el segundo eje de direccion 242 y la
junta carddnica 248.

El segmento de soporte de direccién 226 tiene un
agujero pasante 226a que se extiende en direccién ha-
cia arriba y hacia abajo para recibir el segundo eje de
direccién 242. El agujero pasante 226a tiene un dia-
metro de un tamafio relativamente grande para que el
segundo eje de direccion 242 pueda ser desplazado en
una direccién radial.

El bastidor delantero 223 tiene una chapa superior
251 y una chapa inferior 253 que estdn montadas sol-
tablemente a paredes superior e inferior del segmento
de soporte de direccidn 226, respectivamente. La cha-
pa superior 251 tiene un primer soporte 252. La chapa
inferior 253 tiene un segundo soporte 254. El segun-
do eje de direccidn 242 se soporta con estos cojinetes
primero y segundo 252, 254. Un extremo distal infe-
rior del segundo eje de direccion 242 estd conectado
a una biela 257 mediante un segmento de conexién de
biela 256.

La unidad de soporte de rueda trasera 260 del ve-
hiculo de motor de cuatro ruedas se representa en la
figura 23. La unidad de soporte de rueda trasera 260
tiene una estructura donde una unidad de potencia de
tipo basculante 265 con ruedas traseras estd acoplada
a las multiples porciones traseras de montaje 27, for-
madas en las paredes traseras del bastidor de carroce-
ria 20, mediante el mecanismo de acoplamiento 161
de manera que tenga un efecto de giro y de manera
que pueda bascular en direccion hacia arriba o hacia
abajo. Aqui, la palabra “giro” se refiere al movimiento
de giro de la unidad de potencia 265 alrededor del eje,
que se extiende en una direccién delantera-trasera del
mecanismo de acoplamiento 161, con relacién al bas-
tidor de carroceria 20. El mecanismo de acoplamiento
161 de la presente realizacion preferida tiene la mis-
ma estructura que el mecanismo de acoplamiento 161
que forma parte de la unidad de soporte de rueda tra-
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sera 160 del triciclo motorizado 140 de la segunda
realizacion preferida y, por lo tanto, lleva los mismos
nimeros de referencia para omitir su descripcién de-
tallada.

La unidad de soporte de rueda trasera 260 tiene
una estructura donde una porcién de base de un sus-
tentador 263 estd montada en la caja de acoplamiento
165 del mecanismo de acoplamiento 161 y el susten-
tador 263 estd dispuesto de manera que se extienda
hacia atras teniendo extremos distales traseros en los
que se montan segmentos sustentadores 266 de la uni-
dad de potencia 265 por medio de ejes de pivote 264
y puede bascular en una direccién hacia arriba o ha-
cia abajo. La unidad de soporte de rueda trasera 260
se puede construir con el fin de acoplar al menos la
unidad de potencia 265 a dichas porciones traseras de
montaje 27 por medio del mecanismo de acoplamien-
to 161 en una relacién verticalmente basculante.

Un bastidor trasero 271 estd montado en un extre-
mo trasero del bastidor de carroceria 20 y se extiende
hacia atrds. La unidad de potencia 265 estd suspen-
dida del bastidor trasero 271 por medio de un amorti-
guador trasero 272. La unidad de potencia incluye una
unidad trasera que incluye un motor 267, y un meca-
nismo de transmision de potencia 269 para transmitir
la potencia salida del motor 267 a las ruedas traseras
268, que se incorporan de forma unitaria.

La figura 24 es una vista despiezada del vehiculo
de motor de cuatro ruedas segiin la presente inven-
cién.

El bastidor de carroceria 20 del vehiculo de motor
de cuatro ruedas 200 tiene las caracteristicas siguien-
tes.

(1) El bastidor principal 21 desempeiia la funcién
de soportar el reposapiés 201 (véase la figura 21).

(2) La fijacién de extremos inferiores del pilar 207
a porciones derecha e izquierda de montaje de pilar
21c, 21c del bastidor principal 21 permite montar de
forma separable los extremos inferiores del pilar 207
en ambos lados del bastidor de carroceria 20 de for-
ma facil. Consiguientemente, es posible montar varias
partes componentes, tal como el techo 206 (véase la
figura 21), etc, en el bastidor de carroceria 20 median-
te el pilar 207.

(3) La extension de las extensiones de pilar de-
recha e izquierda 207b, 207b hacia adelante de ex-
tremos distales inferiores del pilar 207 permite mon-
tar soltablemente los extremos distales delanteros de
las extensiones de pilar 207b, 207b en el segmento de
montaje de pilar 227 del bastidor delantero 223. Las
extensiones de pilar 207b, 207b permiten reforzar el
bastidor de carroceria 20.

(4) El bastidor trasero 271 se puede fijar a los seg-
mentos de montaje de bastidor trasero 24a, 24a de la
seccién vertical trasera 24.

El sistema de suspension delantera 230 se constru-
ye de tal manera que los bloques de soporte de eje de
rueda 237, 237 se monten en extremos distales de los
brazos basculantes derecho e izquierdo 232, 232 por
medio de pasadores principales 232a, 232a de manera
que puedan pivotar en una direccién hacia la derecha
o hacia la izquierda y las ruedas delanteras 236, 236
estdn montadas rotativamente en los bloques de so-
porte de eje de rueda 237, 237 por medio de ejes de
rueda 238, 238.

El sistema de direccién 240 se construye de tal
manera que bielas derecha e izquierda 257, 257 estan
conectadas una a otra por medio de un elemento de
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conexion de biela 256 del segundo eje de direccidn
242 y bujes 239, 239 del bloque de soporte de eje de
ruedas 237, 237 estdn acoplados a extremos distales
de las bielas 257, 257.

Segtin la descripcion anterior, el vehiculo de mo-
tor de cuatro ruedas 200 se resume de la siguiente ma-
nera.

Al considerar una caracteristica de conduccién 6p-
tima del vehiculo de motor de cuatro ruedas 200, la
regulacién del mecanismo de regulacién 60 permite
poner la linea central Al del eje de direccién 42 en
una posicién y dngulo arbitrarios. En consecuencia,
incluso al modificar la motocicleta 10 de la prime-
ra realizacién preferida representada en la figura 1 al
vehiculo de motor de cuatro ruedas 200, no hay que
cambiar la posicién del tubo delantero 23 del bastidor
de carrocerfa 20. Ademds, la unidad de potencia 265
puede estar acoplada a las mdltiples porciones trase-
ras de montaje 27 formadas en las superficies traseras
del bastidor de carroceria 20 por medio del mecanis-
mo de acoplamiento 261. Consiguientemente, es po-
sible el uso comun del bastidor de carroceria 20 de la
motocicleta 10 representado en las figuras 1 a 13 para
el vehiculo de motor de cuatro ruedas 200.

Ademas, el vehiculo de motor de cuatro ruedas
200 se construye de tal manera que el bastidor delan-
tero 223 se monte soltablemente en el bastidor prin-
cipal 21 y el poste de tubo delantero 22 soporte el
eje de direccién 242 mientras que, ademads, los brazos
basculantes 232, 232, que soportan las dos ruedas de-
lanteras derecha e izquierda 236, 236, estin montados
en el bastidor delantero 223 y los brazos basculantes
232, 232 estan suspendidos por medio de los amor-
tiguadores delanteros 233, 233. Consiguientemente,
manteniendo al mismo tiempo el cardcter comun del
bastidor de carroceria 20, es posible montar facilmen-
te el sistema de suspension delantera 230 y el sistema
de direccién 240 del vehiculo de motor de cuatro rue-
das 200 en la porcidn delantera del bastidor de carro-
ceria 20.

La figura 25 es una vista para ilustrar modificacio-
nes del sistema de suspension delantera y el sistema
de direccién del vehiculo de motor de cuatro ruedas
segun una tercera realizacion preferida.

El sistema de suspension delantera 230 y el siste-
ma de direccién 240 de la forma modificada tiene la
caracteristica de que se prescinde del mecanismo de
articulacion 241 y el eje de direccion 242 represen-
tado en la figura 22 y, extendiendo el primer eje de
direccién 42 hacia abajo, el primer eje de direccién
42 sirve también para el segundo eje de direccion 242.
Otras estructuras son las mismas que en el vehiculo de
motor de cuatro ruedas 200 representado en las figu-
ras 21 a 24y, por lo tanto, llevan los mismos nimeros
de referencia para omitir una descripcion redundante.

En particular, un eje largo de direccion 42 estd
montado rotativamente en el tubo delantero 23 y el
segmento de montaje de direccién 226 y el extremo
distal inferior del eje de direccién 42 estd conectado
a la biela 257 mediante el elemento de conexion de
biela 256.

En dicho vehiculo de motor de cuatro ruedas 200,
el tubo delantero 23 y el bastidor delantero 223 inclu-
yen el mecanismo de regulacién 60. El mecanismo de
regulacién 60 tiene una estructura donde el eje de di-
reccion 42 se soporta solamente con el primer soporte
62 de la chapa superior 61 fijada a la pared superior
del tubo delantero 23, y el segundo soporte 254 de la
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chapa inferior 253 fijado a la pared inferior del seg-
mento de montaje de direccién 226.

Como se representa en las figuras 7 a 10, la susti-
tucion de la pluralidad de chapas superiores 61 y la
pluralidad de chapas inferiores 253, que tienen los
agujeros pasantes formados en diferentes posiciones
para recibir el eje de direccidn 42, permite desplazar
la linea central Al del eje de direccién 42 en una po-
sicidn arbitraria o en un dngulo arbitrario con relacién
a la linea central del tubo delantero 23.

Segtn la descripcion anterior, el vehiculo de mo-
tor de cuatro ruedas 200 de la forma modificada se
resume a continuacion.

Al considerar la caracteristica de conduccién 6p-
tima del vehiculo de motor de cuatro ruedas 200, la
regulacién del mecanismo de regulacién 60 permite
poner la linea central Al del eje de direccidn 42 en
una posicién y dngulo arbitrarios. En consecuencia,
incluso al modificar la motocicleta 10 de la prime-
ra realizacién preferida representada en la figura 1 al
vehiculo de motor de cuatro ruedas 200, no hay que
cambiar la posicién del tubo delantero 23 del bastidor
de carrocerfa 20. Ademads, la unidad de potencia 265
puede estar acoplada a las mdltiples porciones trase-
ras de montaje 27 formadas en las superficies traseras
del bastidor de carroceria 20 por medio de la pestaia
de montaje 261. Consiguientemente, es posible el uso
comtin del bastidor de carroceria 20 de la motocicleta
10 representada en las figuras 1 a 13 para el vehiculo
de motor de cuatro ruedas 200 de la forma modifica-
da.

Ademas, el vehiculo de motor de cuatro ruedas
200 de la forma modificada se construye de tal ma-
nera que, como el vehiculo de motor de cuatro ruedas
200 representado en las figuras 21 a 24, el eje de di-
reccion 42 se soporte con el bastidor delantero 223,
y, ademds, el brazo basculante 232 estd montado en
el bastidor delantero 223 al que se acopla el extremo
distal superior del amortiguador delantero 233. Con-
siguientemente, al mismo tiempo que se mantiene el
cardcter comun del bastidor de carroceria 20, es po-
sible montar facilmente el sistema de suspension de-
lantera 230 y el sistema de direccién 240 del vehiculo
de motor de cuatro ruedas 200 en la porcién delantera
del bastidor de carroceria 20.

La figura 26 es una vista para ilustrar una forma
modificada del bastidor de carroceria y corresponde a
la figura 3.

El bastidor de carroceria 20 de la forma modifica-
da tiene la caracteristica de la provision de (1) tres pie-
zas de porciones traseras de montaje dispuestas verti-
calmente 27, y (2) asientos planos 281, 282 formados
en el segmento vertical izquierdo 25. Otras estructuras
son las mismas que las del bastidor de carroceria 20
representado en las figuras 2 y 3 y llevan los mismos
nimeros de referencia para omitir una descripcion de-
tallada.

Como resumen de la descripcion anterior, cuando
se usa en comun el bastidor de carroceria 20 del tipo
de la motocicleta 10, el vehiculo de tres ruedas 140 y
el vehiculo de cuatro ruedas 200, es posible poner la
linea central A1l del eje de direccién 42 en una posi-
cién y angulo arbitrarios regulando el mecanismo de
regulacion 60. También, es posible montar selectiva-
mente el bastidor de carroceria 20 con las unidades
traseras de multiples tipos, tal como las unidades tra-
seras 91, 171, 200 de la motocicleta, el vehiculo de
tres ruedas y el vehiculo de cuatro ruedas, respecti-
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vamente. En consecuencia, entre la motocicleta 10,
el vehiculo de tres ruedas 140 y el vehiculo de cua-
tro ruedas 200, incluso cuando hay una diferencia de
estructura y dimension (varios pardmetros) en las rue-
das delanteras 36, 236 y las ruedas traseras 175, 268,
es posible el uso comin del bastidor de carroceria 20,
dando lugar a una disminucién del costo de produc-
ci6n del bastidor de carroceria 20.

Ademds, se puede seleccionar adecuadamente una
unidad trasera 6ptima del vehiculo de motor de dos
ruedas 91, una unidad trasera 6ptima del vehiculo de
motor de tres ruedas 171 y una unidad trasera 6pti-
ma del vehiculo de motor de cuatro ruedas 265 para
la motocicleta 10, el vehiculo de tres ruedas 140 y el
vehiculo de cuatro ruedas 200, respectivamente, y la
unidad trasera de vehiculo de motor de dos ruedas 91,
la unidad trasera de vehiculo de motor de tres ruedas
171 y la unidad trasera de vehiculo de motor de cua-
tro ruedas 265 se pueden montar selectivamente en las
miultiples porciones traseras de montaje 27 del basti-
dor de carroceria 20. Consiguientemente, mantenien-
do al mismo tiempo el cardcter comin del bastidor de
carroceria 20 en el vehiculo de motor de dos ruedas
10, el vehiculo de motor de tres ruedas 140 y el vehi-
culo de motor de cuatro ruedas 200, es posible montar
selectiva y facilmente el bastidor de carroceria 20 con
la unidad trasera de vehiculo de motor de dos ruedas
91, la unidad trasera de vehiculo de motor de tres rue-
das 171 y la unidad trasera de vehiculo de motor de
cuatro ruedas 265.

En las realizaciones ilustradas explicadas anterior-
mente, ademds, los acoplamientos de junta universal
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56, 248 pueden incluir acoplamientos de junta isécro-
na que realizan interconexiones entre las primeras ar-
ticulaciones 52, 244 y las segundas articulaciones 54,
246, o pueden estar compuestos de juntas esféricas,
juntas universales o sus equivalentes.

Ademds, la rodadura exterior 63 del primer sopor-
te 62 puede estar formada de forma unitaria con la
chapa superior 61, y la rodadura exterior 73 del se-
gundo soporte se puede formar con la chapa inferior
71 de forma unitaria.

Ademas, la unidad trasera de vehiculo de motor de
dos ruedas 91, 1a unidad trasera de vehiculo de motor
de tres ruedas 171 y la unidad trasera de vehiculo de
motor de cuatro ruedas 265, que sirven como las uni-
dades traseras, no pretenden limitarse a la unidad de
potencia de tipo basculante equipada con las ruedas
traseras, sino que pueden estar compuestas de un bra-
zo basculante equipado con las ruedas traseras.

Ademés, los pilares 147, 207 no se limitan al pos-
te de soporte de techo y se pueden utilizar para varios
usos tales como, por ejemplo, postes para montar un
elemento de proteccidn contra la lluvia que oculte las
periferias de los asientos del vehiculo de motor de tres
ruedas 140 y el vehiculo de motor de cuatro ruedas
200.

Aplicabilidad industrial

Usando el bastidor de carroceria comtn a vehicu-
los de diferentes modelos, se puede reducir el costo
de fabricacién del bastidor de carroceria, con un valor
util resultante en la produccién de vehiculos de motor
de dos, tres y cuatro ruedas.
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo incluyendo:

un bastidor de carroceria (20) que tiene una sec-
cion de bastidor central para soportar un reposapiés,
una seccién de bastidor trasero (24) que sube vertical
desde una porcidn trasera de dicha seccién de bastidor
central, y una seccién de bastidor delantero que sube
vertical desde una porcién delantera de dicha seccién
de bastidor central;

un tubo delantero (23) formado en dicha seccién
de bastidor delantero; y

un eje de direccion (42) montado rotativamente en
dicho tubo delantero para dirigir al menos una rueda
delantera (36, 236),

teniendo dicho tubo delantero un mecanismo de
regulacion (60) para regular la posicién y el dngulo
de una linea central (A1) de dicho eje de direccién
con relacién a una linea central (CL) de dicho tubo
delantero,

teniendo dicha seccién de bastidor trasero una
pluralidad de porciones traseras de montaje (27) pa-
ra montar selectivamente multiples tipos de unidades
traseras (91, 171, 265) incluyendo una unidad de po-
tencia basculante equipada con ruedas traseras y un
brazo basculante equipado con ruedas traseras.

2. El vehiculo de la reivindicacién 1, donde dichas
unidades traseras incluyen una unidad trasera (91) pa-
ra un vehiculo de motor de dos ruedas que tiene al
menos una rueda trasera, una unidad trasera (171) pa-
ra un vehiculo de motor de tres ruedas que tiene un
par de ruedas traseras derecha e izquierda, y una uni-
dad trasera (265) para un vehiculo de motor de cua-
tro ruedas que tiene un par de ruedas traseras dere-
cha e izquierda, y donde dichas porciones traseras de
montaje (27) estan dispuestas en una pared trasera de
dicha seccién de bastidor trasero de tal manera que
dicha unidad trasera de vehiculo de motor de dos rue-
das se pueda montar en ellas de forma verticalmente
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basculante por medio de un elemento de pivote (81),
para permitir que dicha unidad trasera de vehiculo de
motor de tres ruedas se acople de forma rodante y de
forma verticalmente basculante por medio de un me-
canismo de acoplamiento (161), y para permitir que
dicha unidad trasera de vehiculo de motor de cuatro
ruedas se acople a dichas porciones traseras de mon-
taje de forma al menos verticalmente basculante por
medio del mecanismo de acoplamiento (161), para
permitir por ello que dicha unidad trasera de vehiculo
de motor de dos ruedas, dicha unidad trasera de vehi-
culo de motor de tres ruedas, y dicha unidad trasera
de vehiculo de motor de cuatro ruedas se monten se-
lectivamente en dichas porciones traseras de montaje.

3. El vehiculo de las reivindicaciones 1 o 2, donde
ambas porciones laterales de dicho bastidor de carro-
cerfa (20) incluyen porciones de montaje de pilar en
las que se montan soltablemente porciones inferiores
de un pilar (147, 207), que sirven como un poste de
soporte de techo.

4. El vehiculo de la reivindicacién 2, donde di-
cho vehiculo incluye un vehiculo de motor de cua-
tro ruedas (200) que tiene un par de ruedas traseras
derecha e izquierda, donde dicha seccién de bastidor
central (21) y dicha seccién de bastidor delantero (22)
tienen porciones delanteras formadas con segmentos
delanteros de montaje (21b, 22a) en los que se mon-
ta soltablemente un bastidor delantero (223), y donde
dicho bastidor delantero incluye segmentos de mon-
taje de brazo (224) para montar brazos basculantes
(232, 232), que soportan dicho par de ruedas delan-
teras derecha e izquierda (236, 236), de manera que
basculen verticalmente, segmentos de acoplamiento
de amortiguador (225) para acoplar extremos distales
superiores de amortiguadores delanteros (233) por los
que dichos brazos basculantes estdn suspendidos, y un
segmento de montaje de direccién (226) para soportar
rotativamente dicho eje de direccién (427, 242).
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