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@ Die Drehachse (20) eines Antriebs (15) fiir den Schieber
(4) der Schieberliiftung befindet sich an einer Fiihrungsplat-

Schieberiiiftung.

" te (19), an welcher die Kuppltungsplatte (17) schiebbar gela-

gert ist. Die Kupplungsplatte (17) umfaBt mit zwei Leisten
(37) und (40) einen Steg, insbesondere den randiduBlersten
Steg (16) des Schiebers (4). Die Fiihrungsplatte (19) ist der
Innenflache des Grundkdrpers (1) im Bereich einer Lif-
tungsdffnung, insbesondere einer randauBeren Liftungsoff-
nung des Grundkorpers zugeordnet. Gegeniiberliegend zur
Flhrungsplatte (19) ist an der AuBenfiiche des Grundkor-
pers eine Deckplatte (29) vorgesehen, die in derseiben Liif-
tungsoéffnung (2) zentriert ist. Eine Schraube (34) verbindet
die Deckplatte (29) und die Fiihrungsplatte (19). AuBerdem
sind diese beiden Platten auch noch liber eine Zentrierung
(32, 33) einander genau und verschiebefest zugeordnet. Der
Antrieb (15) kann auBerhalb des Grundkorpers vormontiert
werden. Die Teile werden mittels eines Sprengrings oder
eines ahnlichen Maschinenelements zusammengehalten.
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Schieberliiftung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Schieberliiftung, bestehend
aus je einem durch Stege getrennte Liiftungs&ffnungen aufweisenden
Grundksérper und einem schiebbar daran gelagerten, mittels eines
Antriebs betidtigbaren Schieber, wobei der Antrieb ein mit dem
Sghieber verbundenes Kupplungsglied und ein damit gekuppeltes,
drehbar und axial gesichert an einer einen Lingsschlitz des Xupp-
lungsglied durchsetzenden Drehachse gelagertes Drehglied auf-
weist, und mit einer von auBen in eine Liiftungsdffnung des Grund-
kdrpers eingesetzten Deckplatte. Eine derartige Schieberliiftung
ist beispielsweise durch die DE-PS 20 38 340 bekannt geworden. Um
bei dieser Schieberliiftung das Kupplungsglied mit dem Schieber

kuppeln zu k&nnen, muB am Schieber der randiuferste Steg ardften~-
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teils entfernt werden. AuBerdem ist es erforderlich, die ver-

schiedenen Teile des Antriebs einzeln anzumontieren.

Die Aufyaebe der Erfindung besteht infolgedessen darin, eine
Schieberliiftung dieser Art dahingehend zu verbessern, dag der ge~
nannte Arbeitsgang am Schieber entfallen und insbesondere ein

vormontierbarer Antrieb verwendet werden kann.

Zur L&sung dieser Aufgabe wird erfindungsgemdf vorgeschlagen, das
die Schieberliiftung gemdf dem Cberbegriff des Anspruchs 1, ent-
sprechend dem kennzeichnenden Teil dieses Anspruchs ausgebildet

ist.

Rel dieser Schieberliiftung lassen sich in bekannter Weise der
Crundkdrper und auch der Schieber aus Abschnitten von sogenannter
Metervare herstellen, so daf die Schieberliiftung hinsichtlich
ihrer Linge individuell an die jeweiligen Eediirfnisse genau ange=-
paft werde kann. Andererseits entfillt aber die Rearbeitung, bei-
spielsweise das Ausklinken des letzten Schieberstegs, weil dieser
nunrehr zur zug- und schunhfesten Verbindung nit dem Kupplungs-
glied von letzterem an seiner vom Grundkdrper abgewandten Flidche
unifaBt wird. Dies ist jedoch ohne eine Vergrégerung der Dicke des
Grundkérpers méglich. Durch die Anbringung der Drehachse an einer
die Cicke der Schieberliiftung ebenfalls nicht nachteilig beein-
flussenden Fiihrungsplatte, 1l4Rt sich der Antrieb in vorteilhafter

Veise vormontieren, weil nunmehr all seine Teile auf ein und der



-3 0154671

selben Seite, n&mlich der Innenseite des Grundk&rpers gelegen

sind. FEs erfolgt lediglich eine Verbindung der Fiihrungsplatte mit
der Deckplatte um erstere und damit auch die Drehachse gegeniiber
dem Grundké&rper zu fixieren. Lezteres gilt sowohl in Schiebe- als

auch in Drehrichtung. Die Drehbewegung des Drehglieds kann in be-
kannter Weise iiber eine Zapfen- Schlitzverbindung in eine hin-

und hergehende Bewegung des Xupplungsglieds umgesetzt werden.

In Weiterbildung der Frfindung wird vorgeschlagen, daf die Deck-
platte und die Fiihrungsplatte iiber wenigstens einen Zentrieran-

satz des eines Teils und eine Aufnahme dafiir am anderen Teil la-
genfixiert sind. Vorzugsweise befindet sich dabei der Zentrieran-~
satz an der Deckplatte und vorteilhafterweise handelt es sich um
einen Zapfen, welcher die beiden Teile in L&ngs- und Querrichtung

fixiert,

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung ist durch eine, den ins-
besondere mittig angeordneten Zentrieransatz durchsetzende Befe-
stigungsschraube gekennzeichnet, die in ein Gewinde der Fiihrungs-
piatte eingreift. Ein mittig angeordneter Zentrieransatz macht
weitere Zentrieransidtze entbehrlich. Bei einer zapfenfsrmigen
Form des Zentrieransatzes ergibt sich aufgrund der zentrischen
Anordnung seiner Durchsteckbohrung fiir die Refestigungsschraube
eine hiilsenférmige Form. Zweckmifiigerweise ist das freie Ende et-
was angefast, um ein leichtes Zusammenstecken zu ermdglichen.

AuBerdem kann man die Fohrung auBen etwas ansenken, um den
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Schraut.enxopf der Befestigungsschraube versenkt in der Deckplatte
unterbringen zu kdnnen. In diesem Falle ist dann die Verwendung
einer Schlitz- oder Kreuzschlitzschraube vorteilhaft. Bei ent-
sprechender Ausbhildung des Zentrieransatzes und der Aufnahme ist

an Stelle der Scinraubverbindung auch eine Rastverbindung m&glich.

Cabei kann die Schraube dann entfallen.

Eine andere Variante der Erfindung kennzeichnet sich dadurch, das
die Drehachse das Drehgliéd durchsetzt und am {iberstehenden Achs-
ende ein Sicherungselement angebracht ist. Dieses bildet die axi-
ale Sicherung gegen Abheben des Drehglieds von der Kupplungsplat-
te, wobei trotzdem eine Demontage des vormontierten Antriebs mdg-
lich ist. Bei der Herstellung dieser Schieberliiftung bedarf es
lediglich noch eines Ablingens des Grundkdrpers und des Schiebers
von der sogenannten Meterware, also von meterlangen Profilen, des
Anhéngens der Kupplungsplatte an den Schieber mit nachfolgendem
Einschieben der Kupplungsplatte in den Gruncdk&rper und schlieB-
lich noch des Einsetzens der Deckplatte in die vorgesehene Grund-
kdrper-Liiftungséffnung mit nachfolgendem Eindrehen der Refesti-
gungsschraube. Als Sicherungselement findet in bevorzugter Weise
ein Sprengring Anwendung, der in eine AuBennut der Drehachse ein-
gesprengt wird, die aufgrund des Innengewindes fiir die Refesti-

gungsschraube eine rohrfdrmice Gestalt hat.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindunag sieht vor, daB sich
die Fihrungsplatte in einer nutfdrmigen Lingsfithrung der F¥upp-
lungsplatte kefindet, wobei sich der L&ngsschlitz fiir den Durch-

tritt der Drehachse zwischen den Mutwendungen arr Mutgrund.
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befindet. Die Fihrungsplatte wird gewissermagen von der unp=-
lungsplatte umgriffen. Zu diesem Zwecke wird die Lingsfiihrung in
die Plattenwanduna eingelassen., Die Tiefe der Lingsfiihrung ist
zweckmidBigerweise etwa gleich grof wie die Stirke der Fihrungs-
platte, so dag letztere biindig mit der entsprechenden Fliche der
Kupplungsplatte abschlieft. Die Lidngsfiihrung erstreckt sich in
Verschieberichtung des Schiebers und infolgedessen sind gzweck-
miBigerweise an der Fiihrungsplatte zwei parallele Lingskanten
vorgesehen. Man erreicht dadurch auBer der Lingsfihrung auch eine
Verdrehsicherung. Der Lingsschlitz fiir den Durchtritt der Dreh-
achse befindet sich in bevorzugter Weise mittig zur Lingsfiihrung

und erstreckt sich in deren Langsrichtung.

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung ist dadurch
gekennzeichnet, dag die nutfdrmige Fithrung an ihrem dem Schieber
zugekehrten Ende begrenzt ist, wobei insbesondere die Regrenzung
einen Anschlaq fiir die Fihrungsplatte bildet, Zusitzlich oder al~
ternativ kann man die Begrenzung in dieser Verschieberichtung
auch in bekannter Weise iiber einen Zapfen der Zapfenschlitzver-
bindung und das Drehglied vornehmen. In diesem Falle handelt es
gsich um ein fiir Rechts- und Linksbet3tigung geeignetes Kupplungs-
glied mit zwei Zarfen. Im librigen erreicht man den Anschlag in
der anderen Richtung, beispielsweise im Zusammenwirken des vom
Schieber abgewandten Endes des L&ngsschlitzes mit der diesen

durchsetzenden Drehachse.
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Eine zweckmifige Weiterbildung der Erfindung kennzeichnet sich
dadurch, dag die Recrenzung durch die eine Kante einer ersten
Leiste der EKuprlungsplatte aebildet ist, deren andere, insheson-
dere hei-lseitig verlidngerte Fante, die eine Anlagekante fiir den
umfagten Steg des Schiebers ist. Dabei liegen dann der Nutgrund
der nutf&rmigen Fihrung und die am umfagten Steg des Schiebers
anliegende Fliche der Kupplungsplatte etwa auf gleichem Hshenni-
veau,., Es ist vorteilhaft, wenn man die Kupplunosplatte als Druck-
guBteil oder in dhnlicher bekannter Weise einstiickiq mit den Lei-
sten, den Zapfen und Fiihrungslappen zur Schiebefiihrung im Grund-
kérper fertigt. Dabei kann dann auch gleich der Lidngsschlitz Ffiir

den burchtritt der Achse angeformt werden.,

Fine andere bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung kennzeichnet
sich dadurch, daB sich in einem der Stegbreite des Schiebers ent-
sprechenden Abstand von der ersten Leiste am Xuprlungsglied eine
zweite Leiste zum Eingriff in eine, insbesondere eine randiuBere
Liiftungsdffnung befindet. Damit 1i8t sich die ¥upplungsplatte
cuer zur Ebene des Schiebers an den in Frage kommenden, vorzugs-—
weise randiuBeren Steg des Schiebers ansetzen. Mit dem Einschie-
ben der Fupplungsplatte in die Fiihrung des Grundkdrpers ist diese
Verbindung in Querrichtung gesichert, Bei einer Schieberliiftung
mit durch Lochreihen gebildeten LiiftungsSffnungen des Schiebers,
besteht eine weitere Ausgestaltung der Erfindung darin, das die
zveite Leiste durch eine Zapfenreihe gebildet ist. Die Zapfen-

durchnmesser entsprechen dabei den Lochdurchmessern der Lochreihen
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und selbstverstdndlich ist ihr Abstand gleich demjenigen der Lé&-
cher einer Lochreihe. Man hidngt diese Zapfenreihe in bevorzugter
Weise in die der Drehachse zugewandte erste Lochreihe ein, so dag
die tibrigen Lochreihen fiir den Luftdurchtritt frei bleiben, Die
Lochreihen bilden insgesanmt mit den dazwischenliegenden Stegen
eine Durchtrittsfliche, die £fldchenmdfig derjenigen einer als
Durchbruch ausgebildeten Liiftungstffnung des Grundkdrpers ent-
spricht. Solche gelochte Liiftungsschieber haben den Vorteil, das
man auf ein separates Fliegengitter verzichten kann, weil die
Lochreihengruppen die gleiche Wirkung erzielen wie die Maschen

eines Fliegengitters.

Eine bevorzugte Variante der Erfindung ist durch zumindest ein
Kupplungselement der Kupplungsplatte zum Ankuppeln einer zweiten
Rupplungsplatte eines zweiten Schiebers einer zweiten Schieber-
liftung gekennzeichnet, wobei die beiden Schieberliiftungen eine
wirmeddmmende Doppelliiftung bilden. Pei einer derartigen Doppel-
liftung miissen die beiden Schieber gleichzeitig in die Offen- und
SchlieBstellung Uberfihrt werden. In der geschlossenen Stellung
verbleibt zwischen den beiden Schiebern ein wdrmedimmendes Luft-
polster. AuBerdem kann man die beiden Grundkdrper der heirden
Schieberliiftungen in Weiterbildung der Erfindung durch leisten-
fbrmige Verbindungselemente aus wirmeisolierendem Material, ins-
besondere aus Kunsstoff, miteinander verbinden, wodurch eine K&l-
tebriickenbildung verhindert wird. Dabei ist dann der eine, in der
Regel aus Aluminium od. dgl. gefertigte Grundkdrper der kalten

Augenluft und Jder andere der warmen Innenluft zugekehrt. Fine
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Varmeflu8 vom einen Grunddkdrper zum anderen wird von den zwi-
schengeschalteten Kunststoffleisten verhindert. Um einen derarti-
gen Wirmeiibergang auch zwischen den beiden Kupplungsplatten aus-
zuschalten, sieht eine weitere Ausgestaltung der Erfindung vor,
daB das bkzw., jedes Kupplungselement der einen Schieberliiftung ein
Loch oder Lochansatz der Kupplungsplatte ist, in den ein bzw. je
ein Kupplungs-Gegenelement der anderen Schieberliiftung eingreift,
und das insbesondere aus einem wirmeisolierenden Material, bei-
scvielsweise Kunststoff, besteht. Man kann also beide Kupprlungs-
elemente mit je einem, vorzugsweise aber mit je zwel L&chern oder
wegen der sich dadurch ergebenden grdgeren Tiefe mit zwel Lochan-
sdtzen versehen, und somit gleich ausbilden. In den einen steckt
man dann einen Stopfen aus widrmeisolierendem Material und beim
Zusammenstecken der beiden Schieberliiftungen greift dann das
freie Stopfenende in den zugeordneten Lochansatz des anderen
RKupplungselements ein, wodurch dann beide miteinander bewegungs-

rERig verbunden sind,

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeichnung n3#her erliu-

tert.

Die Zeichnung zeigt ein derartiges Ausfiihrungsbeisniel. Hierbeil

stellen dar:

Fig. 1 Eine Schieberliiftung in perspektivischer Darstellung von

ihrer Riickseite her gesehen,



-9 - 0154671

Fig. 2 ebenfalls perspektivisch in explosionsartiger Darstellung

die Schieberliiftung nach Fig. 1,

Fig. 3 einen Schnitt gem3B der Linie III-III der Fig. 1

Der Grundkdrper 1 der Schieberliiftung ist in bekannter Weise aus-
gebildet und er besteht vorzugsweise aus einem Abschnitt eines
mehrere Meter langen Profils, einer sogenannten Meterware. Das
Abschneiden wird normalweise so vorgenommen, daB an der Seite des
Antriebs am Grundkdrper 1 und am Schieber 4 jeweils der komplette
Steg 3 erhalten bleibt. An der Gegenseite wird die Liiftung ent-
sprechend dem gewilinschten MaB abgeschnitten. Die Abdeckblende ist
dabei so ausgebildet, daB evtl. auftretende offene Stellen am En-
de abgedeckt sind. Bevorzugtes Material sowohl fiir den Grundkdr-
per 1 als auch den Schieber 4 ist Aluminium oder ein #hnlicher
Werkstoff. Der Schieber 4 hat eine beispielsweise leiterfdrmige
Gestalt, falls seine Liiftungdffnungen denjenigen 2 des Grundksr-
pers 1 entsprechen, Statt dessen kann man aber auch die Liiftungs-
'6ffnungen 5 durch einzelne Lochreihen bilden, wodurch insgesamt
Lochgruppen entstehen, deren Gesamtfliche etwa der Fl&che einer
Grundkérper-Liiftungsdffnung 2 entspricht. Bel einem derartigen

Schieber kann auf ein Fliegengitter verzichtet werden.

Die beiden Lingsrdnder 7 und 8 des Schiebers 4 greifen in Léngs-
fiihrungen 9 bzw. 10 des Grundkdrpers 1l ein, welche die Form von
gegeneinanderweisenden Lingsnuten haben. In diese Lincsfithrungen

greift auch noch die eine Leiste einer im Cuerschnitt S-f8rmigen
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Dichtleiste 11 ein, um eine Abdichtung zvischen Schieber und
Grundkdrper zu bewirken. Die andere Leiste 12 dieser Dichtung 11
kommt an einer Fl&che eines Fensterrahmens od. dgl. zur Anlage
und bewirkt dort das Abdichten zwischen Grundkdrper und Fenster-

rahren od. dgl. Eine seitlich abstehende Rippe 13 dient zur Ver-

ankerung der Dichtung im Grundkdrper.

Der Schieber wird mit Filfe eines Antriebs 15 im Sinne des Dop-
pelpfeils 14 gegeniiber dem Grundk&rper 1 verschoben. In der einen
Schiebeendstellung decken die Stege 16 des Schiebers 4 die Liif-
tungs8ffnungen 2 des Grundksérpers 1 ab, wdhrend in der anderen
Schiebeendstellung die Liiftungs&ffnungen 2 deckungsgleich zu den-
jenigen 5 des Schiebers liegen. Der Antrieb 15 kann vormontiert
werden und er besteht im wesentlichen aus der Kupplungsplatte 17,
dem Drehglied 12 sowie einer Fihrungsplatte 12, welche die Dreh-
achse 20 fiir das Drehglied 18 tr&gt. Die Drehbewegung des Dreh-
glieds 18 wird in bekannter ¥eise {iber eine Zapfen-Lochverbindung
21,22 in die erwvihnte Verschiebebewegung 14 {ibersetzt, wobei die
Drehachse 20 und damit auch die Fithrungsplatte 19 gegentiber dem
Grunddkdrper 1 ortsfest sind. Zweckmé&Bigerweise befindet sich der
Zapfen 21 an der Kupplungsplatte 17 und das damit zusammenwirken-
de Langloch, gegebenenfalls auch ein randoffener Schlitz, an dem
einen Schenkel des winkelfé&rmiqg cestalteten Drehclieds 182. Um den
Antrieb wahlweise am linken oder rechten Fnde des Crundkérpers 1
anrontieren zu kdnnen, ist die Xupplungsplatte 17 zu einer durch

ihren Lingsschlitz 23 gelecten Fbene spiegelbildich ausgebiléet,
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d.h. sie besitzt auch noch einen zweiten Zapfen 21. Im Zusammen-
wirken mit der Kante 24 am anderen Schenkel des Drehgliels 18,
kann dieser nicht angekuppelte zweite Zapfen 21 einen Anschlag
fiir die Drehbewegung und damit auch die Schiebebewegung des
Schiebers 4 nach der einen Seite hin sein. Der Lingsschlitz 23
ermdglicht den Durchtritt der Drehachse 20 und die Relativer-
schiebung der RKupplungsplatte 17 gegenfiber der Fiihrungsplatte 19.
Im Ubrigen dient das Langloch 24a am freien Ende des Drehglieds 18
zum Ankuppeln an eine Schubstange 25, die mittels eines Schwenk-
griffs 26 auf und ab bewegbar ist. Diese Verschiebebewegung wird
iber die weitere Zapfen-Lochverbindung 27 in eine Drehbewegung

des Drehglieds 18 umgesetzt.

Das freie Ende der Drehachse 20 steht {iber die Ebene des Dreh-
glieds 18 iiber und es trict eine eingestochene Nut, in welche ein
Sprengring 28 eingesprengt ist, der einerseits die einzelnen Tei-

le des Antriebs 15 zusammenh&lt und andererseits die Montage und

Demontage des Antriebs gestattet,

Aus Fig. 3 ersieht man, dag die Filhrungsplatte 19 der Riickseite,
also der raumabgewandten Fl&dche des Grundkdrpers 1 zugeordnet
ist, wdhrend sich an der AuBenfliche des Grundkdrpers eine Deck-
platte 29 befindet. Ihre Form entspricht genau derjenigen einer
Liiftungsdffnung 2 des Grundkdrpers 1 und sie besitzt einen umlau-
fenden Rand 30, der das 2Aufsetzen auf die Flidche 31 des Grundkdr='

pers 1 ermdglicht. Aufgrund “ieser an sich bekannten Formgebung der
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Deckplatte 29 erreicht man ihre Fixierung gegeniiber dem Grund-

- k#rper 1. ¥enn man nunmehr nit dieser Deckplatte 29 die Fithrungs-
platte 19 fest verbindet, so ist auch letztere und damit schlieg-
lich auch die Drehachse 20 ortsfest gegeniiber dem Grundkdrper 1.
Man erreicht diese feste Verbindung zwis~hen Deckplatte 29 und
Fithrungsplatte 19 vorteilhafterweise durch eine Zapfen-Steckver-
bindung, wobei sich an der Innenseite der Deckplatte 29 ein
zapfenartiger Zentrieransatz 32 und an der zugekehrten Fl&che der
Fiihrungsplatte 19 eine Aufnahme 33 hierfiir befinden. Der Zent-
rieransatz ist vorteilhafterweise von rohrfdrmiger Gestalt, unm
den Durchtritt einer EBefestigungsschraube zu ermdglichen. Sie
greift in ein Cewinde 35 der Fiihrungsplatte 1% ein, welche sich
an die Aufnahme 33 anschliept, und die auch die gesamte Drehachse

20 durchsetzt.

Die Fiihrungsplatte 19 besitzt eine vorzugweise rechteckige oder
guadratische Form. Sie liect, wie Fig. 3 zeigt, in der gleichen
Ebene wie der Schieber 4 und bhefindet sich in einer Lingsfithrung
36 der Kupplungsplatte 17. Diese Lingsfiihrung und damit auch die
Fithrungsplatte 19 sind svmmetrisch zur Lingsachse des Lings-
schlitzes 23 der Xuprlungsplatte angeordnet. Die Lingsfiihrung hat
eine nutfdrmige Gestalt und der Lingsschlitz 23 befindét sich
demnach am Nutgrund. Sie endigt an ihrem dem Schieber 4 zugekehr-
ten Fnde mit einer ersten Leiste 37, cderen eine Kante einen An-
schlag fir die Fihrungsplatte 19 bildet. Ihre andere Kante 39

liegt am vorzugsweise randiuBeren Steg 15 des Schiebers 4 an.
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In einem der Breite des umfaBten Stegs des Schiebers entsprechen-
den Abstands von der ersten Leiste 37, befindet sich an der XKupp-
lungsplatte 17 eine zweite ILeiste 40, Diese beiden Leisten bewir-
ken ein spielfreies Ankuppeln des Schiebers 4 an die Kupplungs-
platte 17. Falls der Schieber 4 Liiftungsdffnungen besitzt, deren
Form denjenigen zwei des Grundkérpers 1 entspricht, hat die zwei-
te Leiste eine Stegform. Im Falle des Ausfiihrungsbeispiels mit
aus Lochreihen gebildeten Schieber-Liiftungséffnungen besteht die
zweite Leiste aus einer Zapfenreihe, wobei dann jeweils ein
Zapfen dieser Zapfenreihe in ein Loch der insbesondere randiuBer-—
sten Lochreihe eingehdngt wird. Eine Kupplungsplatte mit einer
Zzapfenreihe kann auch dann verwendet werden, wenn der Schieber
Liftungsdffnungen besitzt, welche denjenigen des Crundkdrpers
entsprechen., Erforderlich ist dabei nur eine richtige Anordnung

der Lochreihen,

Fig. 2 entnimmt man, daR die Kupplungsplatte 17 zwei Kupplungs-
elemente in Form zweier Lochans&dtze 41 besitzt, Sie bilden Lang-
lscher, in welche man ein Verbindungselement, zum Beispiel einen
Kunststoffstopfen, einstecken kann., Es leuchtet ohne weiteres
ein, daB man zwel Schieberliiftungen parallel zueinander anordnen
und beispielsweise iiber wdrmeisolierende, leistenférmiae Verbin-
dungselemente zusammenhalten kann. Fine derartige wdrmeisolierte
Schieberliftung bedarf lediglich einer einzigen Petidtigungsein-
richtung 25,26 und eines einzigen Irehglieds 18. Die Verschiebe-
bewegung der zugehdrigen Kupplungsplatte 17 wird dann iiber Jdie in
dAie Lochans&dtze 41 eingesteckten Kupplunaselemente auf die

parallel liegende Kupplungsplatte iibertragen, die agleichfalls
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solche lLochansdtze 41 besitzt., Dadurch ist ein synchrones #ffnen
und Schliefen beider Schieber 4, die gewissermaBen einen Doppel-
schieber bilden, mdglich. Besonders deutlich sieht man aus Fig.
2, daf die Schieberliiftung beidendig an ihren Stirnseiten mit ei-
ner Abdeckblende 42 bzw, 43 verschlossen ist, deren keide nach
entyegensetzten Richtuncen abstehende Lappen 44 und 45 zwischen
den mittleren Steg und die Leiste 12 der leistenfdrmigen Dichtung
11 eingreifen. Zumindest die Abdeckblende 42 besitzt einen Durch-

trittsschlitz 46 fiir den freien Hebelarm des Drehglieds 18.
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Anspriiche

1. Schieberliiftung, bestehend aus je einem durch Stege getrenn-
te Liftungsdffnungen aufweisenden Grundkdrper und einem schiebbar
daran gelagerten, mittels eines Antriebs betitigbaren Schieber,
vobei der Antrieb ein mit dem Schieber verbundenes Xupplungsglied
und ein damit gekuppeltes, drehbar und axial gesichert an einer
einen Léngsschlitz des Kupplungsglieds durchsetzenden Drehachse
gelagertes Drehglied aufweist, und mit einer von auBen in eine
Liiftungséffnung Jdes Grundkdrpers eingesetzten Deckplatte, dadurch
gekennzeichnet, das sich die Drehachse (20) an einer Fiihrungs-
platte (19) befindet, die mit der Deckplatte (29) verbunden und
gegentiberliegend zu dieser an der Grundkdrper-Liiftungstffnung (2)
gelegen sowie in der Ebene der Schiebefiihrungen (9) angeordnet

ist, und daB die Xupplungsplatte (17) den Schieber (4) an seiner
vom Grundkdrper (1) abgewandten Fliche iibergreift sowie zug- und

schubfest mit dem Schieber gekuppelt ist.

2. Liiftung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die
Deckplatte (29) und die Fiihrungsplatte (19) {iber wenigstens einen
Zentrieransatz (32) des einen Teils und eine Aufnahme (33) dafiir

am anderen Teil lagenfixiert sind,
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3. Liftung nach Anspruch 2, gekennzeichnet durch eine den ins-
besondere mittig angeordneten Zentrieransatz (32) durchsetzende
Refestigungsschraube (34), die in ein Cewinde der Fiihrungsplatte

(19) eingreift.

4. ILiiftung nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die Drehachse (20) das bDrehglied (18)
durchsetzt und am iliberstehenden Achsende ein Sicherungselement

(28) angebracht ist.

5. Liiftung nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf sich die Fiihrungsplatte (192) in einer
nutfdrmigen Lingsfithrung (36) der Kupplungsplatte (17) befindet,
wobei der Lidngsschlitz (23) fiir den Durchtritt der Drehachse (20)

zwischen den Mutwandungen am MNutgrund gelegen ist.

6. Liftung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daf die nut~

f5rmige Lingsfithrung (36) der XKupplungsplatte (17) an ihrem dem
Schieber (4) zugekehrten Ende begrenzt ist, wobel insbesondere
die Begrenzung einen Anschlag (38) fiir die Fiihrungsplatte (19)

bildet.

7. Liiftung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Be-
grenzung der Lingsfithrung (36) durch die eine Kante (38) einer

ersten Leiste (37) der Xupprlungsplatte (17) gebildet ist, deren
andere, insbesondere beidseitig verlingerte Kante (39) die eine

Anlagekante fiir den umfaften Steg (16) des Schiebers (4) ist.
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8. Liiftung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf sich in
einen der Stegbreite des Schiebers (4) entsprechenden Abstand von
der ersten Leiste (37) an der Fupplungsplatte (17) eine zweite
Leiste (40) zum Eingriff in eine, insbesondere eine randiufere

Liiftunasdffnung (5) befindet,

9, Liftung nach Anspruch 8, mit durch Lochreihen gebildeten Liif-
tungsdffnungen des Schiebers, dadurch gekennzeichnet, dap die
zveite TFeiste (40) der Kupplungsplatte (17) durch eine Zapfenrei-

he gebildet ist.

10. LUftung nach wenigstens einem der vorhergehenden Anspriiche,
gekennzeichnet durch zumindest ein Kupplungselement (41) der
Kupplungsplatte (17) zum Ankuppeln einer zweiten Kupplungsplatte
eines zweiten Schiebers einer zweiten Schieberliiftung, wobei die
beiden Schieberliiftungen eine wirmegeddmnite Doppelliiftung bil-

den.

11, Liiftung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daf die
beiden Grundkdrper (1) der beiden Schieberliiftungen durch lei-
stenfrmige Verbindungselemente aus widrmeisolierendem Material,

insbesondere aus Kunststoff, miteinander verbunden sind.

12. Liiftung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeichnet,
daB das bzw. jedes Fuoplungselement der einen Schieberliiftung

ein Loch oder Lochansatz (41) der ERupplungsplatte (17) ist, in
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den ein bzw. je ein Xupplungs-Gegenelement der anderen Schieber-
- liftung eingreift, und das insbesondere aus einem wirmeisoclieren-

den Material besteht.
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