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DESCRIZGZTIONE
di Brevetto di-Invenzione Industriale petr il.trovato dal
titolo: "DISPOSITIVO DI COMANDO PER ASSALI",
a nome ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN. AKTIENGESELLSCHAFT,
Societd organizzata secondo le leggi della Repubblica Fe-
derale di Germania, di nazionalita tedesca, con sede in
D-7920 Friedrichshafen 1182 (Repubblica Federale di Germa-
nia),

depositato il 5 MAG 1982 al No. 468 27A/82

"TRTASSUNTO

Dispositive di comando per assali, che comprende una frizio-
ne per l'asse di comando innestabile ed un freno di blocco
che agisce sia sull'albero di comando principale che sullo
asse innestabile.

Detti freno e frizione sono posti dentro ad una carcassa in
modo tale che ogni volta che il freno di blocco & azionato
anche 1'asse innestabile risulta bloccato, e cid anche se
esso non é.stato impegnato attraverso la friztone.

Qualsiasi usura della frizione non ha alcun effetto sul
bloccaggio dell'asse innestabile, quando il circuito fre-
nanté del freno di blocco che fa capo a questo asse non com-
prénde la frizione.

Forze di bloccaggio uguali o diverse per l'asse di comahd;

principale e per l'asse innestabile possonoc essere ottenu-

te in modo semplice dimensionando opportunamente le super-
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fici di frizioné dei pacchi di dischi associati agli alberi
rispettivi. La pressione di contatto della frizione e 1l'usura
che si ha in quest'ultima sono facilmente registrabili per
mezzo di un anello di posizionamento agente sulla molla.

- TESTO DELLA DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un dispositivo o
meccanismo per il comando di assali conformemente alla par-
te generale o introduttiva della rivendicazione 1 e concerne
dei perfezionamenti relativi al dispositivo di cui alla do-

manda di Brevetto Tedesco P 29 48 895.7 - 21.

La tecnica anteriore nota & stata ampiamente descritta in
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Conformemente alla domanda sopra menzionata un freno di °55]ﬁ
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blocco che condivide la stessa carcassa con la frizione & B0«
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associato ad un comando-asse per almeno un asse di comando o 5
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collegabile ad un asse di comando principale, detto freno w >

di blocco potendo collegare, quando azionato, sia l'asse di

comando principale che l'asse innestabile con la carcassa

comune senza tener conto se l'asse di comando innestabile

¢ collegato con il comando per l'asse di comando principa-
le, in modo da cosi agire come un freno di blocco su en-

trambi gli assi o assali, o alberi.

Benché la soluzione proposta in gquesta pubblicazione abbia

condotto ad un perfezionamento essenziale delle moderne

trattrici, per esempio quelle con carichi pil elevati sul-
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lé ruote antériori, sia pérché entrambi gli assali posso—
no éssere bloccati in una posizione operativa ed anche
pérché gquesti miglioramenti sono stati raggiunti median-

te mezzi relativamente semplici, nonostante cid sono state
avanzate delle richieste per ulteriori sviluppi miglicra-
tivi.

Percid uno scopo della presente invenzione & quello di per-
fezionare un comando per.assali conforme alla parte intro-

dquttiva della rivendicazione 1 e conforme alle scluzioni

essenziali di P 29 48 895.7 - 21, con riferimento alla for-

ma costruttiva e al modoe di funzionare.

Questo scopo & raggiunto tramite gli elementi caratteriz-
zanti di cui alla rivendicaz;one 1.

Bénché la frizioné per l'asse di comando innestabile non
sia compresa nél circuito frénante del freno di blocco as-
sociato a quest'assé; détto asse innestabile viene bloccato
assiéme all'asse di comando principale ogni volta che il
freno di blocco viené aéionato; e ¢cid senza tener conto
del sistema di connéssioné della frizione;

In gquesto modo lo scopo délla domanda P 29 48 895.7 - 21

pud essere raggiunto impiegando una struttura e/o configu-

razione essenzialmente pilt semplice.
Ulteriori vantaggi emergono dalle soluzioni costruttive
conformi alle rivendicazioni da 2 a 5.

La pratica disposizione delineata nella rivendicazione 2

STUDIO SECCHI & CORRADIMI

UFFICIO BREVETTI

VIA SESSi,

4 - TEL. 42342/3

EMILEA

oG
G

42100 FE:



46827A/82

semplifica la costruzione, in particolare perché& non c'é
pil alcuna necessitd di avere degli alberi cavi compatti.
Dal momento che, secondo questa rivendicazione, i pacchi
di dischi assieme ai propri dischi interni sono diretta-
mente collegati alla ruota di comando, o attraverso un
portadischi sono collegati all'albero principale, ad esem-
pio non pil attraverso la frizione, le forze di bloccaggio
possono essere variate semplicemente e facilmente cambian-
do le superfici di frizione, ad esempio variando il numero
dei dischi.

Per esempio,esse possono essere uguali, Oppure possono esg-
sere diverse come delineato nella rivendicazione 3.

Le forze assiali che derivano da® ceppi o ganasce ad espan-

sione attraverso i dischi di entrambi i pacchi di dischi,

STUDIO SECCHI & CORRADINI

vengono contrastate o supportate in modoc estremamente gem-~
plice contro la stessa carcassa o contro degli organi, come
un anello di supporto, che possono essere adattati in modo
veramente semplice alla carcassa, come delineato nella ri-
vendicazicne 4.

Poiché & possibile caricare o porre in tensione la molla
per la frizione tramite un anello di registro previsto sul-
la ruota di comando, l'aggiustamento e la regolazione che
si rendono necessari a causa del logorio sono resi piit fa-

¢ili e non ¢'& pill alcuna necessit3d di avere un cuscinetto

per ridurre le perdite per attrito.
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Ulteriori particolari dell'invenzione verranno qui di se-
guito evidenziati tramite una forma di realizzazione esem-
plificativa del trovato e facendo riferimento alla allega-
ta tavola-~disegni dove:

la FIG. 1 & una semisezione assiale di un dispositivo di
comando per assali,.

La citata FIG..1 mestra.unicomando per’assali dotato di una
frizione (2} e di un freno di blocco o di stazionamento (3)
posti dentro ad una carcassa (1).

L'alberc principale interno (4) & supportato dalla carcassa

(1) e presenta un collare (41) che nel contempd funge anche

da elemento portadischi per i dischi interni (21) della fri
zione (2), ed & anche provVvisto di una connessione ad albe-
ro cardanico o di trasmissione (42) per il collegamento,
non rappresentato, all'asse di comando innestabile.
Questo albero principale del comando per assi o assali por-
ta o sostiene la ruota di comando (5) che & montata in modo
tale da risultare girevolé ma assialmente bloccata e che
viene comandata attraverso la dentatura radiale (51) dello
ingranaggio intermedio (50) della trasmissione.
Un primo collare (52) della ruota di comando (5) sostiene
non solamente la molla (7) ma anche il pistone di pressio-
ne (8) che, unitamente al disco (53) e alla corona di ba-

se {54) della dentatura (51), costituisce la camera di pres-—

sione (55).
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In questo esempio il supporto assiale della molla o molle

(7) & realizzato attraverso un anello o ghiera di posizio-

namento e/o registrazione (71) la quale attraversc una fi-

lettatura (72) & collegata al primo collare (52) della ruo-

ta dentata di comando (5), a cosi rendere disponibili dei

semplici mezzi per aggiustare e regolare la pressione di
chiusura o serraggio della frizione (2}.
Per evitare o prevenire movimenti indesiderati o non voluti

e.previsto un adattc meccanismo, ad esempio un meccanismo

di sicurezza girevole registrabile (73).

Inoltre, detto primo collare (52) sostiene i dischi interni

(32) del pacco di dischi (31) per 1l'asse di comando princi-
pale (non rappresentato) del freno di blocco (3).

Un secondo collare (56), anch'esso disposto all'interno,
assicura che la ruota di comando (5) sia assialmente suppor-

tata contro il collare (41) dell'albero principale (4).

Un ulteriore collare (57) & disposto dalla stessa parte del-

la ruota di comando (5); in corrispondenza della parte di
disco (53) che & prossima alla corona di base o di attacco
della dentatura (545, détto ulteriore collare sostenendo
1l'elemento (23) ché porta i dischi esterni attraverso una
dentatura (58) ed un meccanismo di sicurezza assiale (59)
che agisce in entrambe le direzioni.

L'elemento di sostegno per i dischi esterni non porta so-

lamente 1 dischi esterni (22) ed un disco di estremitd (24)
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ma sostiene anche un anello di spinta (25), mobile in mo-
do indipendente.
I1 disco (53) della ruota di comandc (5) incltre presenta
delle aperture per dei pistoni di trasmissione (9) che
vanno dal pistone di pressione (8) all'anello di spinta
mobile in modo indipendente (25).
Un elemento portadischi (34), che sostiene i dischi interni
(35) del pacco di dischi (33) del freno di blocco (3) per
l'asse innestabile (non rappresentato), & collegato con
l'albero principale (4) attraverso una dentatura {(43).
Inoltre, & previsto un elemento di sostegno (12) per i di-
schi esterni (36), che pud sostanziarsi in una parte inte-
grale con la carcassa {1) o che & rigidamente fissato a
quest'ultima, il quale porta i dischi esterni (36) e le ga-
nasce ad espansione (37) per i pacchi di dischi (31) e (33)
del freno di blocco (3), qhe sono singolarmente assegnati
o associati ad un albexro di comando.
Quando le ganasce o ceppi ad espansione (37) premono contro
i pacchi di dischi precédenteménte nominati, il pacco di di-
schi (33) del fréno di blocco (3) per 1l'albero innestabile
viene supportato contro una supérficie di contatto o di
appeoggio (13) mentre il pacco di dischi (31) per 1'albero
di comando principale viené supportato contro un anello (14)
che & rigidamente fissato alla carcassa (1).

Quando la frizione {2) & chiusa la connessione di comando
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all'albero innestabile dalla trasmissione si realizza co-
me risultato della pressione proveniente dalle molle (7)
attraverso il pistone di pressione (8) e i pistoni di tra-
smissione (9) che agiscono sull'anello di spinta mobile

in modo indipendente (25), che a sua volta preme contro

i dischi (21) e (22) della frizione i quali sono supporta-
ti contro il disco di estremitd (24),

In questo modo l'albero principale {(4) non & realmente o
effettivamente collegato con la ruota di comando (5).

Per aprire la frizione (2) nella camera di pressione (55)
viene introdotto del fluido idraulicc, e cid attraverso fo-
ri (44) e (45) e scanalature circonferenziali (46) previsti
sull'alberco principale (4}, e attraverso fori (5A) previsti
sulla ruota di comando (5).

. Il pistone di pressione (8) si sposta dalla parte della mol-
la (7) in modo da scaricare l'anello di spinta mobile in mo-
do indipendente attraverso i pistoni di trasmissicne (9).
Variando l'estensione déllé superfici di pressione o di
spinta (92) previste sul pistoni di trasmissione (9) & pos-
sibilé spingere assiemé 1 dischi (21) e (22), guando la
frizione & aperta, con una forza rimanente uniforme.

Se il pisteone di trasmissione (9) & collegato al pistone

di préssione (8), attraversoc una costruzione di tipo mcono-
litico oppure attraverso un bloccaggio di tipo meccanico

come, per esempio, tramite un anello Seeger, & anche possi-

STUBI0 SECCHI & CORRADIN
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bile ottenere la ventilazione tra i dischi (21) e (22)
della frizione.

Se alla tiranteria di frenatura del freno di blocco (3),
la quale forza i ceppi o ganasce ad espansione (37) ad
entrare in funzione, viene asscociata una forza attivata,
da un sistema frenante di servizio, per esempio tramite
un pistone comandato idraulicamente, il freno di blocco
(3) diventa un freno di servizio addizionalé resistente
all'usura.

Mediante una disposizione di questo genere & possibile

ottenere un funzionamento permanente o facoltativo del fre-
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La camera di pressione (55) e le canalizzazioni di alimen-— ”in
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> N . . . i 3
tazione del fluido idraulico sono predisposte per la tenu- So.
20
. 3 L “LLLD
ta contro delle perdite eccessive di pressione, e cid at-— o 50
p— €3]
[
2 «
traverso adatti anelli di tenuta (48) e (82),. w =

Quando il freno di blocco. (3) & azionato, sia l'asse inne-
stabile attraverso la frizione (2) che l'asse di comando
principale collegato attraverso la trasmissione sono bloc-
cati; e cid indipéndentemente dal fatto che la frizione (2)
sia chiusa a causa délla pressione dovuta alle molle (7)

o sia apérta attraversoc il pistone di pressione (8) che a-
gisce in contrasto allé molle (7) a causa della pressione
del fluido presenté nélla camera di pressione (55).

Cid & dovuto al fatto ché il pacco di dischi (31) associa-
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to all'asse di comando principale & collegato attraverso

i dischi interni (32) alla ruota dentata di coman@o (5),
guindi all'asse di comando principale, ed anche al fattc che
ii pacce di dischi (33) associato all'asse innestabile &
collegato; attraverso i1 dischi interni (35) e l'elemento di
sostegno (34) per i dischi interni, all'albero principale
(4) e guindi, attraverso la connessione ad albero cardanico
(42), all'asse innestabile.

I pacchi di dischi (31) e (33} possono essere conformati in
modo diverso con riferimento alle loro superfic¢i di pressio-

ne cosi che le forze di bloccaggio che agiscono sul rispetti-

= 2
' . . . = i
vi alberi di comando possono anche variare. = =«
e
g 5
" N
Qualsiasi possibile usura della frizione innestabile a ca=. el
w -
rico (2} per l'asse innestabile non interessa il freno di 5
%‘.;i _
blocco (3) a causa della disposizione di organi sopra de- o
= ?
. . 5 =2 -
scritta, guando la frizione (2) non €& inclusa o compresa nel & &

circuito frenante.

Il fréno di blocco pud essere comandato in modo prettamen-
te meccaniceo, o idraulico; ¢ pneumatico.

Con un azionamento di tipo meccanico potrebbero essere im-
piegaté delle sfere o delle camme (non rappresentate) pex
forzare le due ganasce o ceppli ad espansione (37), che sono
torsicnalmente bloccati alla carcassa (1), secondo una dire-
zioné assiale contro i pacchi di dischi (31) e (33)._

Con guesta disposizione il supporto potrebbe essere realiz-
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zato da una parte contro la parete laterale della carcassa

(1) conformata come la superficie di contatto (13), e,

dall'altra parte, attraverso l'anello (14) che & rigidamen-

te fissato alla stessa carcassa (1).

L'invenzione non & limitata alla forma di realizzazione e-

semplificativa illustrata e._descritta.

Cosi, per esempio, & possibile prevedere delle molle elicoi-
dali al posto delle molle a tazza (7), oppure & possibile
impiegare il freno di blocco o la combinazione freno di ser-

vizio/freno di blocco solamente come un freno di servizio

addizionale resistente all'usura.

"TRIVENDTITCAZTITONTI

1) Dispositivo di comando per assali dotato di una frizione

per un automezzo azionabile tramite pill assali conformemente
con una

r

alla domanda di Brevetto Tedesco P 29 48 895.7 - 21

carcassa comune per la frizione e per un freno di blocco

fissato dentro alla carcassa, cosl che il freno & collegato

sia con un asse di comando principale che con un asse di co-

mando innestabile, caratterizzato dal fatto che

- la frizione (2} per l'asse innestabile & disposta tra il

freno di blocco (3) e guesto asse, all'esterno del circui-

to del freno, e

- l'asse di comando innestabile risulta bloccato ogni vol-

ta che il freno di blocco (3) & azionato.

2) Dispositivo di comando per assali secondo la rivendicazio-

46827A/82
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ne 1, caratterizzato dal fatto che

un pacco di dischi (31) del freno di blocco (3) & associa—
to all'asse di comando principale ed & collegato con guesto
asse attraverso i dischi interni (32) e una ruota di comando
{5) mentre un pacco di dischi (33) assocciato all'asse inne~-
stabile & collegato all'asse di comando innestabile attraver-
sO0 1 dischi interni (35),un elemento portadischi (34) ed un
alberc principale (4).

3) Dispositivo di comando per assali secondo una gualungue
delle precedenti'rivendicazioni, caratterizzato dal fatto
che le rispettive forze di bloccaggic agenti sugli alberi
individuali di comando sono uguali, oppure diverse in fun-
zione del dimensionamento delle superfici di frizione (di-
schi (32), (36),0 (35), (36)) dei pacchi di frizione (31)

e (33).

4) Dispositivo di comando per assali secondo una gualungue
. delle rivendicazioni precedenti, caratterizzato dal fatto
che i dischi esterni k36); i ceppi o ganasce ad espansione
(37) e gli oxrgani di reazione:(anello (14) e super-ficie

di contatto (13))sono monolitié¢iicon la carcassa (1) o so-
no fissati ad essa.

5) Dispositivo di comando per assali secondoc una gualunque
delle rivendicaéioni che precedono, caratterizzato dal

fatto che la pressione dovuta ad una molla (7) e che agisce

L
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pistone di pressione (8), un pistone di trasmissione (9)
e un disco mobile in modo indiéehdente (25}, & aggiu-
stabile e registrabile tramite un anello di ritegno (71)
dotato di un meccanismo di sicurezza (73) posto su un col-

lare (52) della ruota di comando (5).

STUDID SECCHI & CORRADIN
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TRADUZIONE CONFORME ALL'ORIGINALE

della domanda di brevetto depositata nella REPUBBLICA FEDE-
RALE DI GERMANIA il 6 Maggio 1981 al No. P 31 17 772.7 a
nome ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN AKTIENGESELLSCHAFT, So-
cietd organizzata secondo le leggi della Repubblica Federa-
le di Germania, di nazionalitd tedesca, con sede in D-7990
Friedrichshafen 1182 (Repubblica Federale di Germania), da
utilizzaré quale documento di prioritd a corredo della do-
manda di brevetto di invenzioneindustriale depo$itata in I-
talia i1 GMAG 1982 =1 Y4KQ 27 A/8R1 titolo:
"DISPOSITIVO DI COMANDO PER ASSALI", a nome della Ditta

ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN AKTIENGESELLSCHAFT predetta.

STUBIO SFLLH] & COIRADIN
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REPUBBLICA FEDERALE DI GERMANIA

( Stemma )

ATTESTATO

La ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN AKTIENGESELLSCHAFT con sede

in D-7990 Friedrichshafen ha presentato una domanda di brevet-

to concernente

"DISPOSITIVO DI COMANDO PER ASSALI"

in aggiunta alla domanda

il 6 Maggio 1981 presso 1'Ufficio Brevetti Tedesco.
Gli allegati documenti sono una copia fedele ed autentica dei
documenti originali di questa domanda di brevetto.

Il riassunte allegato, che seque la domanda di brevetto, non

& parte integrante della

inviata il 6 Maggio 1981.

-

di brevetto P 29 48 895.7

STUDI0 SECCHI & CORRAGING
UEFICIO BREVETTI
VIA SESSI, 4 - TEL, 42342/3
42100 REGGIO EMILIA

domanda, ma & riferite alla domanda

La domanda & stata classificata presso 1'Ufficio Brevetti Te-

desco col simboli B 60 7T

zione Internazionale dei

Sigla degli atti:
P 31 17 7727

1/06 e B 60 K 17/00 della Classifica-

Brevetti.

Monaco, 11 5 Marzo 1982
Il Presidente dell'Ufficio Brevetti Tedesco
Per incarico

Schéifer

i fraatk RCGANTR
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ZAHNRADFABRIK FRIEDRICHSHAFEN
Aktiengesellschaft

Friedrichshafen

. Dispositivo di comando per assalil

Rivendicazioni

1) Dispositivo di comando per assali dotato di una frizione

per un automezzo azionabile tramite pili assali conformemente

o] 3]
= -
alla domanda di Brevetto Tedesco P 29 48 895.7 - 21, con una E 9 <
(=i
" : =E9s
carcassa comune per la frizione e per un freno di blocco oY
'}
oy u0
. - : - 6}
fissato dentro alla carcassa, cosl che il freno & collegato 552 'O
Lt
sia con un asse di comando principale che con un asse di co- “L®Q
(== I QLT
= 29
mando innestabile, caratterizzato dal fatto che — ‘S‘i
[

- la frizione (2) per l'asse innestabile & disposta tra il

freno di blocco (3) e questo asse, all'esterno del circui-

to del freno, e

- l'asse di comando innestabile risulta bloccato ogni vol-

ta che il frenc di blocco (3) & azionato.

2) Dispositivo di comando per assali secondo la rivendicazio-
ne 1, caratterizzato dal fatto che
un pacco di dischi (31) del freno di blocco (3) & associa-

to all'asse di comando principale ed & collegato con questo

asse attraverso i dischi interni (32) e una ruot i comando

e 1tEE ROCANTE



(5) mentre un pacco di dischi (33) associato all'asse inne-
stabile & collegato all'asse di comandc innestabile attraver-
so i dischi interni (35),un elemento portadischi (34) ed un
albero principale (4).

3) Dispositivo di comando per assali secondo una gualungue
delle precedenti rivendicazioni, caratterizzato dal fatto

che

le rispettive forze di bloccaggio agenti sugli alberi indi-
viduali di comando sono uguali, oppure diverse in funzione
del dimensionamento delle superfici di frizione {(dischi (32),

(36) o (35), (36)) dei pacchi di frizione (31) e (33).

= 2
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4) Dispositivo di comando per assali secondo una gqualungue = r_m%
o o=
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delle rivendicazioni precedenti, caratterizzato dal fatto esiafo
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e gli organi di reazione (anello (14) e super-ficie di con-
tatto (13)) sono monolitici con la carcassa (1) o sono fis-
sati ad essa.

5) Dispositin di comando per assali secondo una gqualungue

delle rivendicaziconi che precedono, caratterizzato dal fat-
to che

la pressione dovuta ad una molla (7) e che agisce sopra ai

dischi (21,22) della frizione (2) attraverso un pistone di

pressione (8), un pistone di trasmissione (9) e un disco mo-




tramit 1 ri
e un anello di ritegno (71) dotato di un meccanismo

d- - B
i sicurezza (73) posto su un collare (52) della ruota di

comando (5),

il
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La presente invénzioné si riférisce ad un dispositiveo o
meccanismo per il comando di assali conformemente alla par-
te générale © introduttiva della rivendicazione 1 e concerne
dei perfezionamenti relativi al dispositivo di cui alla do-
manda di Brevetto Tedesco P 29 48 895.7 - 21.

La tecnica anteriore nota & stata ampiamente descritta in
detta P 29 48 895.7 - 21.

Conformemente alla domanda sopra menzionata un freno di
blocco che condivide la stessa carcassa con la frizione &
associato ad un comando-asse per almenc un asse di comando
collegabile ad un asse di comando principale, detto freno
di blocco potendo collégare, guando azionato, sia l'asse di
comando principale che l'asse innestabile con la carcassa
comuné senza tenér conto se l'asse di comando innestabile

é collégato con il comando pér l'asse di comandc principale,
in modo da cosi agiré cdmé un freno di blocco su entrambi
gli assi o assali, o albéri;

Bénché la soluzioné proposta in questa pubblicazione abbia
condotto ad un péffe;ionaménto éssénéiale delle moderne trat-
trici; perxr ésémpio quéllé con cafichi pil elevati sulle ruo-
te antériori; sia peiché éntfambi gli assali possono essere
bloccati in una pbsiéioné opérativa ed anche perché questi
miglioraménti sono stati faggiunti médianté mézzi relativa-
mente sémplici, nonostanté cid sono state avanzate delle ri-

chieste per ulteriori sviluppi migliorativi.
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Percid uno scopo della presente invenzione & guello di per-

fezionare un comando per assali conforme alla parte intro-

duttiva della rivendicazione 1 e conforme alle soluzioni

essenziali di P 29 48 895,7 - 21, con riferimento alla for-

ma costruttiva e al modo di funzionare,

5 . ., gl . : .
Questo scopo € raggiunto tramité/elementi caratterizzanti

di cui alla rivendicazione 1.

Benché la frizione per l'asse di comando innestabile non

sia compresa nel circuito frenante del freno di blocco as-

sociato a quest'asse, detto asse innestabile viene bloccato

assieme all'asse di comando principale ogni volta che il
freno di blocco viene azionato, e cid senza tener conto
del sistema di connessione della frizione,

In questo modo lo scopo della domanda P 29 48 895,7 -~ 21
pud essere raggiunto impiegando una struttura e/o configu-
razione essenzialmente pill semplice,

Ulteriori vantaggi emergono dalle soluzioni costruttive
conformi alle rivendicazioni da 2 a 5.

La pratica disposizione delineata nella rivendicazione 2

semplifica la costruzione, in particolare perché& non c'é

pid alcuna necessitd di avere degli alberi cavi compatti,
Dal momento che, secondo questa rivendicazione, i pacchi
di dischi assieme ai propri dischi interni sono diretta-

mente collegati alla ruota di comando, o attraverso un

portadischi sono collegati
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pio non pifi attraverso la frizione, le forze di bloccaggio
possono essere variate semplicemente e facilmente cambian-—
do le superfici di frizione, ad esempio variando il numero
dei dischi,

Per esempic esse possono essere uguali, oppure possono es-—
sere diverse come delineato nella rivendicazione 3,

Le forze assiali phe derivano dai ceppi o ganasce ad espan-
sione attraverso i1 dischi di entrambi i pacchi di dischi,
vengono contrastate o supportate in modo estremamente sem-—
plice contro la stessa carcassa o contro degli organi, come
un anello di supporto, che possono essere adattati in modo
veramente semplice alla carcassa, come delineatc nella ri-
vendicazione 4.

Poiché & possibile caricare o porre in tensione la molla
per la frizione tramite un anello di registro previsto sul-
la ruota di comando; l'aggiustamento e la regolazione che
si rendono necessari a causa del logorio sono resi pil fa-
cili e non c¢'& pidl alcuna necessita di avere un cuscinetto
per ridurre le perdite per attrito.

Ulteriori particolari dell'invenzione verranno qui di se-
guito evidenziati tramite una forma di realizzazione esem-
plificativa del trovato é facendo riferimento alla allega-
ta tavola-disegni dove:

la FIG. 1 & una semisezione assiale di un dispositivo di

comando per assali.
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La citata FIG., 1 mostra un comando per assali dotatec di una
frizione (2) e di un freno di blocco o di stazionamento (3)
posti dentro ad una carcassa (1).

L'albero principale interno (4) & supportato dalla carcassa

(1) e presenta un collare (41) che nel contempo funge anche

da elemento portadischi per i dischi interni (21) della fri-

zione (2), ed & anche provvisto di una connessione ad albe-
ro cardanico o.di trasmissione (42) per il collegamento,
non rappresentato, all'asse di comando innestabile,
Questo albero principale del comando per assi o assali por-
ta o sostiene la ruota di comande (5) che & montata in modo
tale da risultare girevole ma assialmente bloccata e che
viene comandata attraverso la dentatura radiale (51) dello
ingranaggio intermedio (50) della trasmissione.
Un primo collare (52) della ruocta di comando (5) sostiene
non solamente la meolla (7) ma anche il pistone di pressio-
ne (8) che; unitamente al disco (53) e alla corona di ba-
se (54) della dentatura (51); costituisce la camera di pres-
sione (55).
In questo esempio il supporto assiale della molla o molle
{(7) & realizzato attraverso un anello o ghiera di posizio-
namento e/o registrazione (71) la quale attraverso una fi-
lettatura (72) & collegata al primo collare (52) della ruo-
ta dentata di comando }5); a cosi rendere disponibili dei

semplici mezzi per aggiustare e regolare la pressione di
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chiusura o serraggio della frizione (2),.

Per evitare o prevenire movimenti indesiderati o non voluti
& previsto un adatto meccanismo, ad esempioc un meccanismo
di sicurezza girevole registrabile (73).

Inoltre, detto primo collare (52) sostiene i dischi interni
(32) del pacco di dischi (31) per l'asse di comando princi-
pale (non rappresentato) del freno di blocco (3).

Un secondo collare (56), anch'esso disposto all'interno,
assicura che la ruota di comando (5) sia assialmente suppor-
tata contro il collare (41)_dell'albero principale (4},

Un ulteriore collare (57) & disposto dalla stessa parte del-
la ruota di comando (3}, in corrispondenza della parte di
disco (53) che & prossima alla corona di base o di attacco
della dentatura (54), detto ulteriore collare sostenendo
l'elemento (23) che porta i dischi esterni attraverso una
dentatura {58) ed un meccanismo di sicurezza assiale (59)
che agisce in entrambe le direzioni.

L'elemento di sostegno per i dischi esterni non porta so-
lamente i dischi esterni (22) ed un disco di estremiti (24)
ma sostiene anche un anéllo di spinta (25), mobile in mo-
do indipendente;

I1 disco (53} della ruota di comando (5) inoltre presenta
delle aperture per déi pistoni di trasmissione (9} che
vanno dal pistone di préssioné (8) all'anello di spinta

mobile in modo indipendente: (25).
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Un elemento portadischi (34), che sostiene i dischi interni
(35) del pacco di dischi (33) del freno di blocco (3) per
l'asse innestabile (non rappresentato), & collegato con
l'albero principale (4} attraverso una dentatura (43).
Inoltre, & previsto un elemento di sostegno (12) per i di-
schi esterni (36), che pud sostanziarsi in una parte inte-
grale con la carcassa (1) o che & rigidamente fissato a
qguest'ultima, il quale porta i dischi esterni (36) e le ga-
nasce ad espansione (37) per i pacchi di dischi (31} e (33)

del freno di blocco (3), che sono singolarmente assegnati

o associati ad un albero di comando.

Quando le ganasce o ceppi ad espansione (37) premono contro

i pacchi di dischi precedentemente nominati, il pacco di di-

schi (33) del freno di blocco (3) per l'albero innestabile

viene supportato contro una superficie di contatto o di

appoggio (13) mentre il pacco di dischi (31) per 1'albero

di comando principale viene supportato contro un anello (14)

che & rigidamente fissato alla carcassa (1).

Quando la friéioné (é) & chiusa la connessione di comando
all'albero innestabilé dalla trasmissione si realizza co-
me risultato délla pféssioné provéniente dalle moile (7)
attraverso il pistone di préssioné (8) @ 1 pistoni di tra-
smissione (9) che agiscono sull'anello di spinta mobile

in modo indipendente (25), che a sua volta preme contro

i dischi (21) e (22) della frizione i guali sono supporta-
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ti contro il disco di estremitad (24).

In questo modo l'albero principale (4) non & realmente o
effettivamente collegato con la ruota di comando (5).

Per aprire la frizione (2) nella camera di pressione (55)
viene introdotto del fluido idraulico, e ¢id attraverso fo-
ri (44) e (45) e scanalature circonferenziali (46) previsti
sull'alberc principale (4), e attraverso fori (5A) previsti
sulla ruota di comando (5).

Il pistone di pressicne (8) si1 sposta dalla parte della mol-

la (7) in modo da scaricare l'anello di spinta mobile in mo-

=z 2
. N s = 9
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frizione & aperta, con una forza rimanente unifoxme.

Se il pistone di trasmissione (9} & collegato al pistone

di pressione (8), attraverso una costruzione di tipoc mono-
litico oppure attraverso un bloccaggio di tipo meccanico
come, per esempio: tramité un anello Seeger; & anche possi-
bile ottenere 1la véntilazione tra i1 dischi (21) e (22)
della frizione,

Se alla £iranteria di frenatura dél freno di blocco (3),

la guale forza i céppi o ganasce ad espansione (37) ad
entrare in funzione, viené associata una forza attivata

da un sistema frenante di servizio, per esempio tramite




un pistone comandato idraulicamente, il freno di blocco
(3) diventa un freno di servizio addizionale resistente
all'usura,

Mediante una disposizione di questo genere & possibile
ottenere un funzionamento permanente o facoltativo del fre-
no.

La camera di pressione (55} e le canalizzazioni di alimen-
tazione del fluido idraulico sono predisposte per la tenu-
ta contro delle perdite eccessive di pressione, e cid at-
traverso adatti anelli di tenuta (48) e (82).

Quando il freno di blocco (3) & azionato, sia 1'asse inne-
stabile attraverso la frizione (2) che 1l'asse di comando
principale collegato attraversc la trasmissione sono bloc-
cati, e cid indipendentemente dal fatto che la frizione (2)
sia chiusa a causa della pressione dovuta alle molle (7)

© sia aperta attraverso il pistone di pressione (8) che a-
gisce in contrasto alle molle (7) a causa della pressione
del fluido presente nella camera di pressione (55),

Cid & dovuto al fatto che il pacco di dischi (31) associa-
to all'asse di comando principale & collegato attraverso
i dischi interni (32) alla ruota dentata di comando (5),
quindi all'asse di comando principale, ed anche al fatto che

il pacco di dischi (33) associato all'asse innestabile &

collegato, attraverso i dischi interni (35) e l'elemento di
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(4) e quindi, attraverso la connessione ad albero cardanico
(42), all'asse innestabile.

I pacchi di dischi (31) e (33) possono essere conformati in
modo diversc con riferimento alle loro superfici di pressio-—
ne cosi che le forze di bloccaggio che agiscono sui rispetti-
vi alberi di comando possono anche variare,

Qualsiasi possibile usura della frizione innestabile a ca-
rico (2) per l'asse innestabile non interessa il freno di
blocco (3) a causa della disposizione di organi sopra de-
scritta, guando la frizione (2) non € inclusa o compresa nel
circuito frenante.

Il freno di blocco pud essere comandato in modo prettamen-

te meccanico, o idraulico, o pneumatico.

Con un azionamento di tipo meccanico potrebbero essere im-

UFFICIO BREVETT!
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piegaté delle sfere o delle camme (non rappresentate) per
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forzare le due ganasce o ceppi ad espansione (37), che sono
torsionalménté bloccati alla carcassa (1), secondo una dire-
zione assiale contro i pacchi di dischi (31) e (33),

Con questa disposizione il supporto potrebbe essere realiz-
zato da una parte contro la parete laterale della carcassa
(1) conformata come la superficie di contatto (13), e,
dall’altra parte, attraverso l'anello (14) che & rigidamen-
te fissato alla stéssa carcassa (1).

L'invenzione non & limitata alla forma di realizzazione e-
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Cosi, per esempio, & possibile prevedere delle molle elicoi-
dali al posto delle molle a tazza (7), oppure & possibile
impliegare il freno di blocco o la combinazione freno di ser-

vizio/freno di blocco solamente come un freno di servizio

addiziconale resistente all'usura.
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