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_dal titolo: "Carenatura anteriore per veicoli"

- 2 - Ref.: 22504/7

. — - DESCRIZIONE RM94 A000555

_a corredo di_una domanda di brevetto per invenzione

a nome: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT-"— -

L'1nven21one concerne una carenatura ante-

riore per autovelcoll secondo il preambolo della rl-

vendlcazxone brevettuale 1.

Dalla DE-A-35 42 376 & nota una carenatura

anterlore con una superficie dlrettrlce dell'arla a

forma di canaletto per il raffreddamento dei freni,

la quale & condotta, con una sagomatura convessa, dal-

la parte frontale del veicolo verso il lato interno

della ruota. Questo canaletto & integrato in una ca-

renatura di base il cui contorno attiguo termina con

una sagomatura pure convessa davanti alla ruota ante-

forma convessa davanti alla ruota anteriore, che di~

riore. Con questa superficie direttrice dell‘aria di

rige la corrente dell'aria direttamente sulla ruota,

nel passaruota si forma una elevata pressione che pre-

gludlca il flusso nel canaletto attiguo. In questo

modo, il flusso viene ritardato in modo da potersi

staccare dal contorno dellasuperficie direttrice nel

canaletto e quindi che unaminore corrente d'aria per

df/.a(



_inconveniente deve essere compensato con una parte

_ molto spazio e produce costi. Questa parte diret-

_direttrice d'aria attigua al canaletto, che occupa

___.trice di aria aumenta, inoltre, la spinta verticale

_verso l'alto sull'assale anteriore e il coefficien-

te di resistenza dell'aria.

Come stato _anteriore generale dell'inven-

_ il raffreddamento dei freni giunga su questi. Questo _ _.

_Zione si citano i seguenti documenti brevettuali:

DE-A 39 02 886 e DE-C-36 17 538.

~L'invenzione si prefigge il compito di mi-

gllorare 11 flusso della corrente d‘arla nel canalet-

to di una carenatura anterlore del tipo in questione

e quindi di mxglxorare 11 raffreddamento de1 freni.

Il compxto v1ene r1501t0 con i part1c01ar1

caratterlzzantl della r1vendxcazxone 1

Con questa carenatura anterlore 51 miglio-

ra il flusso aerodlnamzco del VEICOIO e, allo stesso

tempo, si ottiene un buon raffreddamento dei freni.

La superficie direttrice dell'arla, curvata in modo

concave verso la carreggiata, che termina davanti

alla ruota anteriore, migliora il flusso dell'aria

intorno- ad essa, sposta il punto d1 rlstagno davanti

alla ruota in dlre21one della carreggiata e impedi-

sce, in questo modo, una elevata pre551one nel pas-




_ saruota davanti_ alla ruota _anteriore, per cui il flus-
. SO pud seguire la superficie direttrice nel canalet-

. to che porta ai freni. Una pressione pil alta fareb-

be in modo_che il flusso nel canaletto ritardasse e

_si staccasse dalla superficie direttrice nel canalet-
_to, per cui causerebbe un peggioramento del raffred-

~damento dei freni. Inoltre, a causa della curvatura

~crescente della superficie direttrice del canaletto,

_1'influsso della distanza della carreggiata dal pavi-

_mento del velcolo sul raffreddamento dgl frenl 51

riduce.

}l_capﬁletto e adattabile alle condizioni
del veicolo ip modo che, in casoc di angolo di sterza-
ta diverso, ai freni venga conyogliata sempre suffi-
ciente aria di raffreddamento. 'Laq;arenatura anterjo-
re come parte montabile a parte consente? inpltre, una
formatura ngl senso di una piastra di carenatura che
protegge il vano mo?ore_da}}a_sporg}ziqr

un esempio di ege;qzioqg dell{jnvenziong__

é rappresentato nei disegni. In essi:

La figura 1 mostra il lato destro (in di-
rezione di marcia) di una carenatura anteriore di
un autoveicolo da avantifdal basso,

la figura 2a mostra, in vista laterale da

destra, la carenatura anteriore e rispettivamente 1la



.superficie direttrice di aria.davanti alla ruota an-

_ _.teriore, e . . _ . _.._ . _ . o L

la figura_2b mostra una sezione corrispon=-._ ._._.

_ _dente alla linea_ 2b-2b della figura i1_attraverso il . _

__canaletto. _

La figura_1 mostra_un_segmento destro in _ __ _

_ direzione di marcia di una carenatura anteriore 1 su_

_ _un autoveicolo non rappresentato ulteriormente con

_superfici direttrici di aria 6 e rispettivamente 7__ _

previste al di sotto di un paraurti 2 di volta in vol-

‘\é __ ta ad entrambi i lati del veicolo, condotte sopra una
%S%) ~_ carreggiata 3 dalla parte frontale 4 del veicolo in
_pirezione }gpgjpudini{g_qello stesso, cioé di cia-
scuna ruota anteriore 5, estendentisi l'una accanto

t
Qg“ all'taltra e curvate in dire;ione verticale del vei-
colo.
La superficie direttrice 7 dell'aria, rap-

presentata pg; Suo qpqimgntq.neﬁla figura 2b, & rea-
j}zzata come un canq{gﬁgors70ﬁ;entato”[er§o il lato
interno 8 dg}la ruota.uyl cangletto 9 presenta una
sezione trasversa}e aper;g verso la carreggiata 3 e
sul.pavimento_rivoltg verso il lato inferiore del vgi-
colo présenta una superficie direttice 10 curvata iq

modo convesso verso la carreggiata 3 che si estende

verso l'alto. Attraverso questo canaletto 9 viene con-



-6 =
vogliata aria verso il lato interno 8 della ruota e

__.quindi verso i freni del veicolo, raffreddandoli.

termina davanti alla ruota anteriore 5 e qui presen- _

ta una curvatura rappresentata in modo concavo rispet-

to alla carreggiata 3 in senso opposto all'andamento

della superficie direttrice 10 orientata verso i}

lato interno della ruota. La superficie direttrice

6 dell'arla che conduce la corrente dell'arla davan-

ti alla ruota anteriore 5 in modo crescente in dire-

zione della carreggiata 3, sposta il punto di rista-

gno sul bordo 3 verso il basso, migliora il flusso

intorno alla ruota anteriore 5 e quindi riduce-il - .-

coefficiente di resistenza dell'aria e con cio, attra-

verso il suo speciale andamento, tiene bassa la pres=-
sione nel passaruota 11 all'uscita del canaletto 9.

In questo modo si garantisce che la conduzione dell'a-

ria nel canaletto attiguo 9 possa aver luogo senza

portare al distacco del flusso d'aria dalla superfi-

cie direttrice 10, per cui ai freni affluisce aria di
raffreddamento sempre in misura sufficiente.
Attraverso la distanza crescente in dire-

zione longitudinale del veicolo della superficie di-

particolare resistenza nel passaruota 1 che potrebbe

La superficie direttrice 6 dell'aria & rap-

presentata nel suo andamento nella figura 2a. Essa__

dﬂ_ar



. . rettrice 10 dalla carreggiata 3, l'influsso della di- . _.

.. _.._stanza della carreggiata sulla conduzione dell'aria. ____

e quindi sul raffreddamento dei freni_viene ridotto__

___al minimo. Il _canaletto 9 & disposto_in modo_che, at-__

_ __traversoc il convogliamento_ dell'aria dello stesso ven-

___ga coperta una distanza maggiore dell'angolo di ster-
- i —_.___zata, per cul_anche_in marce in curva si ha un_suffi- __

___ciente raffreddamento dei freni. Una copertura utile

_del vano motore verso il basso contro la penetrazione

B ____di sporcizia e acqua puQd essere prevista per mezzo
o \g o driwynvavp“art‘e qi cargnraturra_“dii base 7]23_montabi~1g a
o SS%D . ____parte, con le superfici direttici di aria 6 e 7 in-
Y o ~__tegrate in essa. _ o ) .
UN MANDATARIO
. . _ ser 2 e per gli altrl L
\_; Q% Antonio Taliercio
§ § o _ I'-N" d'iason, lzu\ . ] L
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RIVENDICAZIONL.

- e e t. Carenatura anteriore per un autoveicolo,

_con superfici diretirici d'aria condotte sulla car- _

e« w...__.Feggiata ad entrami i lati del muso del veicolo in

____direzione longitudinale del veicolo, estendentisi

1'una accanto all'altra e curvate in direzione verti-

cale del veicolo, di cui una termina di volta in vol-

ta davanti alla ruota anteriore e l'altra & realiz-

~zata di volta in volta come un canaletto orientato
o @iﬁ ”___“._*”_yg{so_il lato interno della ruota, il quale & realiz-
_ $€§ _ _____;a;p con ung_sgz{qne tra;versale aperta verso la car-
B gsgb _ reggiata e, sulla base rivolta verso il lato inferiore
_lVQellveicolo, é_realizzato con una superficie direttri-
: ~ce curvata_in modo convesso verso la carreggiata ed
Q$“ _ estendentesi verso l'alto, caratterizzata dal fatto
- che ciascuna superficie diretrice (6) delli'taria che
'termina davanti alla ruota anteriore (5) @& curvata in
"tl_seﬁso ppposto‘alla curvatura della superfjcie diret-
trice (10),orjgntata verso_il la;o interno della ruo-
“}a e la distqnza della superf;cie direttrice (6) del-
l'aria dalla carreggiata (3) & ridotta in modo cre-
scente in direzione longitudinale del veicolo.
2. Carenatura anteriore secondo la rivendi-

cazione 1, caratterizzata dal fatto che la curvatura

della superficie direttrice (6) dell'aria nonché la
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. curvatura contraria della superficie direttrice {10)_ _._

_nel canaletto (9) dal muso del veicolo sono. realiz-_. e

zate _in_modo_costante crescente dal. muso_del veicolo . _._ _ _

in direzione longitudinale_del veicolo. . . ... ___ _

3, Carenatura _anteriore secondo la rivendi-_ _ __ . __

__cazione 1, caratterizzata dal fatto che il canalet- L

to (9)_& disposto in modo che il flusso d'aria con- .
dotto in esso copre una zona maggiore dell'angolo = _ .
_ di_ sterzata.della ruota. _ L _ L

4. Carenatura anteriore secondo la rivendi-

cazione 1, caratterizzata dal fatto che la superfi-

_cie diretrice (6) dell'aria e il canaletto (9) sono

integrati in una parte di carenatura inferiore (12)

montabile a parte.

-9 OTT. 1984 S
o ____Roma, =30TTE o o e
p.: MERCEDES-BENZ AKTIENGESELLSCHAFT ~ _Eﬁ ~
ING. BARZANO' & ZANARDO ROMA S.P.A. L _ k@%\

UN MANDATARIO
s+ v o e AL S8 € per_gli_altri K,C/MZ” —_—
Antonio Taliercio
{Ne d'isor, i)

Talie
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