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Mechanizm do uruchamiania tarczy hamulcowej

1

Przeimiotem wynalazku jest mechanizm do uru-
chamiania tarczy hamulcowej.

Znane sg mechanizmy do uruchamiania tarcz
hamulcowych w hamulcach tarczowych, w kt6-
r&ch tarcie jest wytwarzane miedzy tarczami na
hamowanym wale i tarczami plaszczowymi stale
z nieruchomym kadlubem.

W znanych hamulcach dwuciernych sterowanych
hydraulicznie beben utworzony z dwu tarcz osa-
dzony jest na hamowanym wale, a tarcze cierne
polaczone sg stale z kadlubem hamulca.

Podczas wlgczania hamulca w znanym ukladzie
ciecz doplywa przez przewo6d do pier§cieniowej ko-
mory uszczelnionej pierScieniem samouszczelnia-
jeeym powoduje doci$niecie tarcz ciernych do beb-
na, przy czym po zmniejszeniu ci§nienia oleju, roz-
mieszczone na obwodzie tarcz sprezyny zblizajg do
siebie tarcze i wylaczaja w ten sposéb hamulec.
Znane hamulce dwucierne, sterowane pneuma-
tycznie, maja czesto zamiast tloka przepone, do
ktérej sprezone powietrze lub ciecz, doprowadza-
ne sa przez otwoér wykonany w pokrywie do prze-
strzeni miedzy pokrywa a przepong, wykonang
z elastycznego materialu, powodujac zacisk kraz-
kéw ciernych, umieszczonych w $Srodkowej tarczy
osadzonej na hamowanym wale miedzy nierucho-
mymi tarczami polgczonymi z kadlubem hamulca.

Regulacja odlegloéci tarcz ciernych przy znanych
hamulcach odbywa sie za pomoca §ruby regulujg-
cej o czworokatnym Ibie posiadajacym zabkowa-
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ng podkladke, ktéra poczatkowo odkreca sie w
prawo az do oporu, aby potem dokreci¢é tg samg
Srube w lewo w przybliZeniu na jeden obrét, przy
czym podczas dokrecania Sruby regulacyjnej tar-
cze hamulca ulegaja rozwarciu, dzieki wspélpra-
cujacym stozkom wewnetrznym, a w miare wy-
krecania Sruby tarcze uzblizaja si¢ wzajemnie ku
sobie.

Te znane mechanizmy maja tg wspolng wade,
z.e na przyklad w przypadku stosowania hamul-
coOw hydraulicznych lub pneumatycznych musza
posiadaé bardzo dokladna szczelno$§é, ktéra prak-
tycznie trudna jest do utrzymania. )

Wada znanych mechanizméw jest réwniez to, ze
ze wzgledu na stopniowe zuZywanie sie tarcz cier-
nych i ich wzajemne oddalanie sie, sila wzajem-
nego ich nacisku stopniowo sie zmienia, w wy-
niku czego powstajg zmienne warunki hamowania,
ktére nie mogg byé z calg dokladno$cia w sposéb
ciggly kontrolowane.

Ponadto ze wzgledu na znaczng ilo§é diwigni
polaczen i sprezyn miedzy tarczami powstajg cze-
sto ich uszkodzenia, co powoduje niesprawno$é¢
lub znaczne opoéZnienie przy wiaczaniu hamulca
i hamowaniu pojazdu.

Celem wynalazku jest wyeliminowanie powy2-
szych wad i wykonanie takiej tarczy hamulcowej,
ktéra zapewnialaby sprawne i szybkie jej wila-
czanie i hamowanie pojazdu.

Aby osiggnaé ten cel, postanowiono zgodnie z
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wynalazkiem, tloczysko polaczyé z nagwintowang
po stronie zewnetrznej tlokowsg tarczg umieszczo-
na miedzy tlokiem, a pokrywa cylindra, ktorg to
tarcze polaczono z tarczg przylegajaca za pomoca
umieszczonych miedzy tymi™tarczami, w przysto-
sowanych stozkowych wglebieniach, co najmniej
trzech kul, przy czym tlokowa tarczg postanowio-
no wyposazy¢é w amortyzator, posiadajacy usta-
lajace urzgadzenie o jednokierunkowym dziataniu,
ktore jest polaczone za pomocg tloka z wewnetrz-
na tarczg cierna, laczacg sie z tarczg cierng ze-
wnetrzng. Jedna z tych tarcz, umieszczona miedzy
pokrywa cylindra a tlokiem, wyposazona jest w
przesuwne tloczysko. Przy takiej konstrukcji mo-
zliwe jest uzyskanie pokretno-przesuwnego ruchu
tloczyska nagwintowanego, w wyniku czego na-
gwintowany jego odcinek poczatkowo przesuwany
jest za pomocg nacisku przeciwlegtle]j \tarczy
przodowi, a nastepnie przesuwany jest za pomoc3y
kulek umieszczonych w przeciwleglych stozkowych
wglebieniach wykonanych w tych tarczach.

Dzieki takiemu ukladowi uzyskuje sie stalg mo-
zliwo$é kontroli hamowania, przy czym luzy w tym
ukladzie powstajgce na skutek zuzywania si¢ tarcz
ciernych regulowane sg w sposOb automatyczny
za pomocg regulatora skladajacego sie z nagwin-
towanej wewnatrz tulei, na zewnatrz ktérej znaj-
duje sie sprezyna naciskajgca kolnierz i wewne-
trzny tlok wspoéipracujacy z tarcza wewnetrzng,
przesuwajacg sie w kierunku tarczy zewnetrznej.

Przedmiot wynalazku uwidoczniony jest w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
przedstawia przekro6j osiowy cylindrycznego wal-
ca zawierajgcego mechanizm do uruchamiania tar-
czy hamulcowej, fig. 2 przekr6j poprzeczny wzdiuz
linii B—B z fig. 1, fig. 3 przekr6j wzdluz uksztal-
towanego wglebienia uwidocznionego na fig. 2.

W cylindrycznej obudowie 1 umieszczony jest
tiok 2, ktory- polaczony jest z tarczg 4 przesuwa-
jaca sie razem =z tlokiem pod wplywem dzialajace-
go cisnienia cieczy, doprowadzanej do cylindra 1
przez otwér 3, do tarczy 5. Na tloku 2 osadzony
jest amortyzator, ktdry posiada ustalajagce urzg-
dzenie 6, o jednokierunkowym dzialaniu, pozwa-

lajace na przesuw tloka 2 tylko w kierunku tar-

czy 5 natomiast przeciwdzialajac przesuwowi tego
tloka w Kkierunku przeciwnym. Regulacja powsta-
jacego na skutek wypracowania miedzy tarczami
luzu odbywa sie za. pomocag ustalajacego urzadze-
nia 6, ktore wspéidziala z tlokiem 2 i tloczyskiem
7 przechodzacym przez otwér w cylindrycznej po-
krywie -8 przymocowanej do obudowy cylindra 1.’

Dwie tarcze 9 i 11 posiadajg skierowane ku so-
bie pod katem C=10°+12? (fig. 3) stozkowe wgle-
bienia 12, miedzy ktérymi umieszczone sg kule 10
powodujace polaczenie tarcz 9, 11 pod wplywem
obrotu diwigni 13, 14 i tarczy 11 w kierunku
strzatki A.

Ustalajace urzadzenie 6 umieszczone jest miedzy
tlokiem 2 i kolnierzem 19, na ktéry naciska tarcza
9 stanowigca jednolita calosé z tloczyskiem 23
i zakonczeniem S$rubowym 16 tloczyska 7. Ze
wzgledu na to, Ze tuleja, ktoéra polgczona jest z
tarcza 11 wyposazona jest w gwint o malym skoku,
to obrét diwigni 13 i 14 pozwala na utrzymanie
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bardzo korzystnej sily stosowanej
tarczy 4 w kierunku tarczy 5.

Ustalajace urzadzenie 6 sklada sie z nagwinto-
wanej wewnatrz tulei 15, do ktoérej wkrecone jest
zakonczenie Srubowe 16 tloczyska 7. Tuleja 15 wy-
konana jest z kolnierzem 17 wspélpracujacym z lo-
zyskiem kulkowym 18 opierajagcym sie z drugiej
sirony o pierscien 19 osadzony wewnatrz tloku 2
Za pomocy elastycinego pierscienia 20.

Na tulei 15 osadzona jest spiralna sprezyna 21
ktorej jeden koniec zamocowany jest w tloku 2
za pomocg Sruby 22. Tloczysko 7 przechodzi przez
cylindryczng pokrywe 8 i lgczy sie na swym ze-
wpetrznym zakonczeniu z diwignig 13. Tloczysko
7 posiada miedzy tylnym odcinkiem tloka 2 i cy-
lindryczng pokrywa 8 tarcze 9 w ktérej wykona-
ne sg trzy stozkowe wglebienia przeznaczone do
umieszczania w nich kul 10.

Kule 10 umieszczone sg roéwniez w stozkowych
wglebieniach wykonanych w tarczy 11 stanowig-
cej jedng calo§é¢ z tulejg 23, ktora osadzona jest
na tloczysku 7 i polagczona za pomocg gwintu z
dzwignig 14. Dwie sprezyste stozkowe podkladki
24, osadzone na tloczysku 23, wywieraja nacisk kot-
nierza 11 na kolnierz 9. W celu zmniejszenia silty
tarcia podczas przesuwu i obrotu kolnierza 11 po-
laczonego w jedna calo§é¢ z tuleja w pokrywie 8
umieszezono od strony Srodkowej cylindra, $lizgo-
we lozysko 25.

Dzwignie 13 i 14 ustawione sg w stosunku do
siebie pod katem, ktéry zmienia sie w zakresie
60 do 120°, przy czym wolne konce diwigni przy-
slosowane sg do wzajemnego zblizania i oddalania
si¢ za pomocg tulei 26 przesuwajacej sie wzdiuz
stalowej linki 27. Sprezyna 28 umieszczona na lin-
ce 27 ma za zadanie oddalanie od siebie dZwigni
13 i 14,

Tarcza 29 polaczona jest za pomocg gwintu z tlo-
czyskiem 23 oraz z diwignig 13, ktora na swym
wydluzeniu lgczy sie z dzwignia 14 stanowiaca jed-
ng calo§¢ z nagwintowanym wewnatrz kolnierzem
nakreconym na zewnetrzny gwint tulei stanowia-
cej calo§é z tarcza 11. Sruba 32 przeznaczona jest
do utrzymywania opornikéw 30 i 31 w okreSlonym
potozeniu.

Dzialanie automatycznego mechanizmu tarczy
hamulcowej zgodnie z fig 1 odbywa sie w taki spo-
s6b, ze podczas obrotu diwigni 13 w kierunku
strzalki A polgczonej w sposob staly za pomocg
tloczyska 23 z tloczyskiem 7 nastepuje przesuw te-
go tloczyska w kierunku lewym razem z ustala-
jacym urzadzeniem 6 i tlokiem 2 w wyniku czego
nastepuje mechaniczne polaczenie tarczy wewne-
trznej 4 z tarcza zewnetrzng 5 i uruchomienie ha-
mulca.

Obrét nagwintowanego walu 7 powoduje obroét,
w tym samym kierunku nagwintowanej tulei 15,
ktérej obr6ot jest hamowany za pomocy sprezyny

do przesuwu

‘21, utrzymywanej w okre§lonym polozeniu Srubg

22 co przyczynia sie do stopniowego przesuwu tlo-
Ka 2 w kierunku lewym i likwidacji operacyjnego
luzu, az do momentu gdy nagwintowane zakoncze-
nie 16 tloczyska 7 oprze sie o tlok 2. Ze wzgledu
na to, Zze dlugo$¢ nagwintowanego tloczyska 16
i wewnatrz nagwintowanej tulei 15 jest stala, to
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osiowe przemieszczenie wymaga malego kata'prze-
suwu dzwigni 13 polgczonej w sposob staty z tlo-
czyskiem 7 i nagwintowanym tloczyskiem 16.

Po przesuwie tulei 15 do oporu tloka 2, nagwin-
towany odcinek tloczyska 16 nie moze dalej sie
obraca¢ na skutek tego, ze tlok 2 ustawiony jest

w spos6b nieobrotowy. W wyniku tego nastepuje.

okres rokoczy mechanizmu hamulca, podczas gdy
pierwszy oKkres dzialania stanowil przesuw luiny;.

Tloczysko 7 powoduje przesuw nagwintowanego
lozyska 16 i diwigni 13 podczas gdy stalowa linka
27 powoduje tylko obr6t dzwigni 14 i tarczy 11
polaczonej z tg dzwignia. -

Gdy tarcza obrotowa 11 na skutek obrotu spo-
woduje zacisk kulek w stozkowym wglebieniu 12,
to tarcza ta przesunie sie ku tylowi i zblizy sie
do cylindrycznej pokrywy 8 przesuwajac sie do
powierzchni §lizgowego lozyska 25.

Wywolany na skutek przesuwu tarczy 11 nacisk

na diwignie 14 powoduje powiekszenie nacisku
przeciwkierunkowego i wywolanie dodatkowej si-
ly przekazywanej za pomocg nagwintowanego za-
konczenia 16 tloczyska 7 na tlok 2 za poSrednic-
twem tulei 15.

Opornik 31 opiera sie o $rube 32 wkrecong w
obudowe cylindra 2, co zabezpiecza przed powsta-
niem zbyt duzego momentu obrotowego na tuleje
15 i gwintowane zakonczenie 16 tloczyska 7. Nie-
zaleznie od tego opornik 31 opierajacy sie o $rubhe
32 powoduje utrzymywanie w okreslonym poloze-
niu dzwigni 14 podczas wywieranego nacisku na
tlok 2 cieczy hydraulicznej. Dzigki zabezpieczeniu
dwu opornikéw 30 i 31 rozmieszczonych symetrycz-
nie po obu stronach §ruby 32 otrzymuje sie usta-
lenie obu diwigni w stosunku do stalowej linki,
przez co unika sie ryzyka nier6wnomiernego wy-
pracowywania mechanizméw podeczas ruchu diwi-
gni 13 i 14.

W przypadku ustawienia urzgdzenia ustalajacego
w punkcie zerowym, nastepuje odlgczenie linki
stalowej i zdemontowanie $ruby 32 a nastepnie
pokrecenie obu dzwigni 13 i 14 w kierunku odpo-
wiadajgcym odkreceniu nagwintowanego zakoncze-
nia 16, tiloczyska 7 z tulei 15 w sposéb taki, by
powstal luz miedzy nagwintowanym zakoriczeniem
16, a podstawa wewnetrznego otworu w cylin-
drze 2.

Zastrzezenia patentowe
1. Mechanizm do uruchamiania tarczy hamulco-

wej posiadajacy hydrauliczny naped, ktéry sklada
si¢ z zamontowanego w cylindrze przesuwnego tlo-
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ka przeznaczonego do przesuwu tarczy obrotowej
urzadzenia, przylegajacego do tego tloka i auto-
matycznego urzadzenia ustalajacego stopien zuzy-
cia tarcz umieszczonych miedzy tlokiem i pokrywa
cylindra, znamienny tym, ze posiada tloczysko (7),
polaczone z nagwintowana po stronie zewnetrznej
tlokowq tarczg (9) umieszczong miedzy tlokiem (2)
i pokrywa cylindra (8) ktéra to tarcza wchodzi w
polaczenie z tarcza (11) za pomoca umieszezonych
miedzy tymi tarczami, w przystosowanych stoz-
kowych wglebieniach (12) co najmniej trzech kul
(10), przy czym tlok (2) wyposazony jest w amor-
tvzator, ktory posiada ustalajace urzadzenie (6)
o jednokierunkowym dzialaniu, poljczone za po-
moca tloka (2) z tarcza wewnetrzng (4).

2. Mechanizm wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze posiada nagwintowane zakoficzenie (16) tloczy-
ska (7), ktéore polaczone jest z tulejg (15) wyposa-
zona w wewnetrzny gwint i tlokiem () za pomoca
dzwigni (13 i 14).

3. Mechanizm wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze tloczysko (7) posiada tarcze (9), w ktérej wyko-
nane sg trzy stozkowe wglebienia (12) przeciwle-
gle w stosunku do podobnych wglebiei wykona-
nych w tarczy (11) miedzy ktébrymi umieszczone s3
kule.

4. Mechanizm wedlug zastrz. 3, znamienny tym,
Ze stozkowe wglebienia (12) w tarczy (9 i 11) wy-
konane sg pod katem 10 do 12°.

5. Mechanizm wedlug zastrz. 4, znamienny tym,
2e tarcza (11) posiada wydluzona tuleje przecho-
dzgcq przez otwoér pokrywy (8) wspélosiowo w sto-
sunku do tloczyska (23), przy czym jedna z diwi-
gni (14) polaczona jest z tulejg a druga (13) z tlo-
czyskiem (23).

6. Mechanizm wedtug zastrz. 5, znamienny tym,
Ze posiada ustalajace urzadzenie (6), ktére sktada
si¢ z nagwintowanej wewnetrznie- tulei (15) wkre-
conej na nagwintowane zakonczenie (16) tloczy-
ska (7) wspélpracujacego z tlokiem (2) przy czym
po zewnetrznej stronie tulei (15) umieszezona jest
spiralna sprezyna (21) oparta jednym koricem o
kotnierz (19) a drugim o $rube (22) wkrecong w
wewnatrzng podstawe tloka (2).

7. Mechanizm wedlug zastrz. 6, znamienny tym,
ze posiada oporniki (30) i (31) przeznaczone do
ograniczenia obrotu tloczyska (7) i wytwarzania
luzu miedzy tuleja (15) i nagwintowanym zakofi-
czeniem (16) tloczyska (7).

8. Mechanizm wedlug zastrz. 5—7, znamienny
tym, Ze wolne zakohczenia diwigni (18, 14) osa-
dzone s3 na stalowej lince (27) i utrzymywane w
okres§lonym polozeniu za pomocg przesuwnej tulei
(26).
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