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本发明公开了一种插电式混合动力汽车电

机控制器安装结构，包括发动机舱边梁总成、电

控系统部件、前轮鼓包总成、电机控制器本体、支

架转接件以及电机控制器支架，所述电控系统部

件以及电机控制器本体均固定在所述电机控制

器支架上，所述电机控制器支架固定在所述支架

转接件上，所述发动机舱边梁总成、前轮鼓包总

成以及支架转接件之间均两两互相连接。本发明

能够减少机舱的支架总数量，使机舱内的布局更

加紧凑，提高电机控制器安装结构的集成化，使

机舱空间的利用更加合理，还能够保证电机控制

器本体以及电控系统部件的安装可靠性。
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1.一种插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，其特征在于：包括发动机舱边梁总

成（1）、电控系统部件（2）、前轮鼓包总成（3）、电机控制器本体（4）、支架转接件（5）、电机控

制器支架（6）以及发动机悬置软垫总成（7），所述电控系统部件（2）以及电机控制器本体（4）

均固定在所述电机控制器支架（6）上，所述电机控制器支架（6）固定在所述支架转接件（5）

上，所述发动机舱边梁总成（1）、前轮鼓包总成（3）以及支架转接件（5）之间均两两互相连

接；

所述电机控制器支架（6）包括主支架（61）以及侧支架（62），所述侧支架（62）的下部与

所述主支架（61）的左部连接，并且所述主支架（61）与侧支架（62）形成“L”形结构，所述主支

架（61）安装在所述支架转接件（5）的上侧，所述电机控制器本体（4）安装在所述主支架（61）

的上侧，所述电控系统部件（2）安装在所述侧支架（62）的右侧；

所述发动机舱边梁总成（1）包括边梁主体（11）、发动机悬置前支座（12）、发动机悬置后

支座（13）以及发动机悬置安装板（14），所述边梁主体（11）与所述前轮鼓包总成（3）连接，所

述发动机悬置前支座（12）与发动机悬置后支座（13）沿前后方向间隔设置，并且所述发动机

悬置前支座（12）与发动机悬置后支座（13）的下部均与所述边梁主体（11）的中部连接，所述

发动机悬置前支座（12）与发动机悬置后支座（13）的上部分别与所述发动机悬置安装板

（14）的前后两部连接；

所述发动机悬置软垫总成（7）设置在所述发动机悬置安装板（14）上；所述支架转接件

（5）包括转接件主体（51）以及转接件支耳（52），所述转接件支耳（52）向左且向上伸出于所

述转接件主体（51），所述转接件主体（51）、发动机悬置软垫总成（7）以及发动机悬置安装板

（14）从上至下依次连接，所述转接件支耳（52）与前轮鼓包总成（3）连接；

所述电控系统部件（2）为电子控制单元以及ECU线束组成的组件。

2.根据权利要求1所述的插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，其特征在于：所述

前轮鼓包总成（3）包括前轮鼓包前段（31）、前轮鼓包后段（32）和前轮鼓包侧板（33），所述前

轮鼓包前段（31）的后部与所述前轮鼓包后段（32）的前部连接，所述前轮鼓包前段（31）的左

部和所述前轮鼓包后段（32）的左部均与所述前轮鼓包侧板（33）的下部连接。

3.根据权利要求2所述的插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，其特征在于：所述

边梁主体（11）上设置有边梁翻边（111），所述前轮鼓包前段（31）以及前轮鼓包后段（32）均

与所述边梁翻边（111）连接；所述发动机悬置安装板（14）上设置有安装板翻边（141），所述

前轮鼓包前段（31）以及前轮鼓包后段（32）均与所述安装板翻边（141）连接。

4.根据权利要求2所述的插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，其特征在于：所述

发动机悬置前支座（12）上设置有前加强结构（121），所述发动机悬置后支座（13）上设置有

后加强结构（131），所述前加强结构（121）以及后加强结构（131）均与所述边梁主体（11）连

接。

5.根据权利要求2所述的插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，其特征在于：所述

转接件支耳（52）上设置有支耳安装螺栓（53），所述前轮鼓包前段（31）上设置有用于与所述

支耳安装螺栓（53）配合的轮毂包过孔及第一螺母（311）；所述发动机悬置安装板（14）上设

置有多个板体安装孔（142）以及多个向上凸出的焊接螺栓（143），所述转接件主体（51）以及

发动机悬置软垫总成（7）上对应多个所述焊接螺栓（143）的位置分别设置有安装过孔（54），

所述转接件主体（51）以及发动机悬置软垫总成（7）上对应多个所述板体安装孔（142）的位
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置分别设置有板体安装配合孔（55）。

6.根据权利要求1所述的插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，其特征在于：所述

主支架（61）上设置有多个支架安装孔（611），所述转接件主体（51）上对应多个所述支架安

装孔（611）的位置分别设置有转接件过孔及第二螺母（56）。

7.根据权利要求1所述的插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，其特征在于：所述

主支架（61）的中部、所述转接件主体（51）的中部、所述发动机悬置软垫总成（7）的中部以及

所述发动机悬置安装板（14）的中部均设置有减重散热孔（71）。
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一种插电式混合动力汽车电机控制器安装结构

技术领域

[0001] 本发明涉及汽车车身，具体涉及一种插电式混合动力汽车电机控制器安装结构。

背景技术

[0002] 伴随国内日益严苛的油耗及排放法规的实施，“双积分”政策对汽车生产企业影响

日趋深刻。插电式混合动力汽车因此成为汽车发展的重要趋势。与插电式混合动力技术路

线相匹配，汽车车身结构也发展出不同的解决方案。由于插电式混合动力汽车发动机舱内

布置的各系统零部件数量较多，各系统之间匹配关系复杂，导致发动机舱内一般比较拥挤。

而电机控制器作为插电式混合动力汽车的电机系统的核心部件，其在整车上的安装方案就

显得尤为重要，并且如何兼顾电机控制器的安装稳定性以及合理分配机舱空间一直是车身

发动机舱结构设计的难点之一。

[0003] CN213108959U  公开了一种插电式混合动力汽车机舱布置结构及车辆，所述插电

式混合动力汽车机舱布置结构包括动力总成、电机控制器、制动能量回收系统、空滤器、左

纵梁、右纵梁、与左纵梁和右纵梁后端固定连接的前壁板以及与左纵梁和右纵梁后部固定

连接且位于前壁板下方的前悬架，动力总成通过左悬置、右悬置、后悬置分别与左纵梁、右

纵梁和前悬架固定连接，电机控制器通过第一支架纵向固定于左纵梁上方，制动能量回收

系统固定于前壁板前侧且和电机控制器沿左右方向错开，空滤器固定于左纵梁上且位于电

机控制器前方。其能够充分利用机舱空间，布局紧凑，便于管路和线束布置，提高机舱各个

零部件的工作稳定性。毋庸置疑，上述专利文献公开的技术方案是所属技术领域的一种有

益的尝试。

发明内容

[0004] 有鉴于此，本发明的目的在于提供一种插电式混合动力汽车电机控制器安装结

构，能够减少机舱的支架总数量，使机舱内的布局更加紧凑，提高电机控制器安装结构的集

成化，使机舱空间的利用更加合理，还能够保证电机控制器本体以及电控系统部件的安装

可靠性。

[0005] 本发明中的一种插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，包括发动机舱边梁总

成、电控系统部件、前轮鼓包总成、电机控制器本体、支架转接件以及电机控制器支架，所述

电控系统部件以及电机控制器本体均固定在所述电机控制器支架上，所述电机控制器支架

固定在所述支架转接件上，所述发动机舱边梁总成、前轮鼓包总成以及支架转接件之间均

两两互相连接。

[0006] 进一步，所述电机控制器支架包括主支架以及侧支架，所述侧支架的下部与所述

主支架的左部连接，并且所述主支架与侧支架形成“L”形结构，所述主支架安装在所述支架

转接件的上侧，所述电机控制器本体安装在所述主支架的上侧，所述电控系统部件安装在

所述侧支架的右侧。

[0007] 进一步，所述前轮鼓包总成包括前轮鼓包前段、前轮鼓包后段和前轮鼓包侧板，所
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述前轮鼓包前段的后部与所述前轮鼓包后段的前部连接，所述前轮鼓包前段的左部和所述

前轮鼓包后段的左部均与所述前轮鼓包侧板的下部连接。

[0008] 进一步，所述发动机舱边梁总成包括边梁主体、发动机悬置前支座、发动机悬置后

支座以及发动机悬置安装板，所述边梁主体与所述前轮鼓包总成连接，所述发动机悬置前

支座与发动机悬置后支座沿前后方向间隔设置，并且所述发动机悬置前支座与发动机悬置

后支座的下部均与所述边梁主体的中部连接，所述发动机悬置前支座与发动机悬置后支座

的上部分别与所述发动机悬置安装板的前后两部连接。

[0009] 进一步，所述边梁主体上设置有边梁翻边，所述前轮鼓包前段以及前轮鼓包后段

均与所述边梁翻边连接；所述发动机悬置安装板上设置有安装板翻边，所述前轮鼓包前段

以及前轮鼓包后段均与所述安装板翻边连接。

[0010] 进一步，所述发动机悬置前支座上设置有前加强结构，所述发动机悬置后支座上

设置有后加强结构，所述前加强结构以及后加强结构均与所述边梁主体连接。

[0011] 进一步，还包括发动机悬置软垫总成，所述发动机悬置软垫总成设置在所述发动

机悬置安装板上；所述支架转接件包括转接件主体以及转接件支耳，所述转接件支耳向左

且向上伸出于所述转接件主体，所述转接件主体、发动机悬置软垫总成以及发动机悬置安

装板从上至下依次连接，所述转接件支耳与前轮鼓包总成连接。

[0012] 进一步，所述转接件支耳上设置有支耳安装螺栓，所述前轮鼓包前段上设置有用

于与所述支耳安装螺栓配合的轮毂包过孔及第一螺母；所述发动机悬置安装板上设置有多

个板体安装孔以及多个向上凸出的焊接螺栓，所述转接件主体以及发动机悬置软垫总成上

对应多个所述焊接螺栓的位置分别设置有安装过孔，所述转接件主体以及发动机悬置软垫

总成上对应多个所述板体安装孔的位置分别设置有板体安装配合孔。

[0013] 进一步，所述主支架上设置有多个支架安装孔，所述转接件主体上对应多个所述

支架安装孔的位置分别设置有转接件过孔及第二螺母。

[0014] 进一步，所述主支架的中部、所述转接件主体的中部、所述发动机悬置软垫总成的

中部以及所述发动机悬置安装板的中部均设置有减重散热孔。

[0015] 本发明的有益效果是：

[0016] 1、本发明通过将电机控制器本体以及电控系统部件安装在电机控制器支架上，实

现在同一个支架结构上安装电机控制器本体以及电控系统部件，减少了机舱的支架总数

量，使机舱内的布局更加紧凑，提高电机控制器安装结构的集成化，使机舱空间的利用更加

合理；

[0017] 2、本发明将电机控制器支架安装在支架转接件上，又将发动机舱边梁总成、前轮

鼓包总成以及支架转接件两两互相连接，使发动机舱边梁总成、前轮鼓包总成以及支架转

接件连接成为一个连接强度高的整体，能够为电机控制器支架提供稳定的支撑，从而保证

电机控制器本体以及电控系统部件的安装可靠性；

[0018] 3、本发明通过主支架以及侧支架分别安装电机控制器本体以及电控系统部件，

“L”形结构能够便于装配，同时能够防止电机控制器本体以及电控系统部件重叠在一起，便

于布置线束，防止各个零部件的线束交叉；

[0019] 4、本发明通过边梁翻边、安装板翻边、前加强结构、后加强结构以及转接件支耳等

多种结构增加连接强度，能够保证对电控系统部件、电机控制器本体、支架转接件以及电机
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控制器支架提供稳定的支撑。

附图说明

[0020] 为了使本发明的目的、技术方案和有益效果更加清楚，本发明提供如下附图进行

说明：

[0021] 图1为本发明的结构示意图；

[0022] 图2为本发明的发动机舱边梁总成与前轮鼓包总成连接的结构示意图；

[0023] 图3为本发明的支架转接件、发动机悬置软垫总成以及发动机悬置安装板配合的

结构示意图；

[0024] 图4为本发明的电机控制器本体与电机控制器支架连接的结构示意图一；

[0025] 图5为本发明的电机控制器本体与电机控制器支架连接的结构示意图二；

[0026] 图6为本发明的电机控制器本体、电机控制器支架以及支架转接件连接的结构示

意图。

[0027] 附图中标记如下：

[0028] 1‑发动机舱边梁总成，11‑边梁主体，111‑边梁翻边，12‑发动机悬置前支座，121‑

前加强结构，13‑发动机悬置后支座，131‑后加强结构，14‑发动机悬置安装板，141‑安装板

翻边，142‑板体安装孔，143‑焊接螺栓；

[0029] 2‑电控系统部件；

[0030] 3‑前轮鼓包总成，31‑前轮鼓包前段，311‑轮毂包过孔及第一螺母，32‑前轮鼓包后

段，33‑前轮鼓包侧板；

[0031] 4‑电机控制器本体；

[0032] 5‑支架转接件，51‑转接件主体，52‑转接件支耳，53‑支耳安装螺栓，54‑安装过孔，

55‑板体安装配合孔，56‑转接件过孔及第二螺母；

[0033] 6‑电机控制器支架，61‑主支架，611‑支架安装孔，62‑侧支架；

[0034] 7‑发动机悬置软垫总成，71‑减重散热孔。

具体实施方式

[0035] 下面结合附图和实施例对本发明的技术方案作详细说明。

[0036] 如图1‑图6所示，本实施例中的一种插电式混合动力汽车电机控制器安装结构，包

括发动机舱边梁总成1、电控系统部件2、前轮鼓包总成3、电机控制器本体4、支架转接件5以

及电机控制器支架6，电控系统部件2以及电机控制器本体4均固定在电机控制器支架6上，

电机控制器支架6固定在支架转接件5上，发动机舱边梁总成1、前轮鼓包总成3以及支架转

接件5之间均两两互相连接。

[0037] 电控系统部件2可以为电子控制单元以及ECU线束组成的组件。一方面，通过将电

机控制器本体4以及电控系统部件2安装在电机控制器支架6上，实现在同一个支架结构上

安装电机控制器本体4以及电控系统部件2，减少了机舱的支架总数量，使机舱内的布局更

加紧凑，提高电机控制器安装结构的集成化，使机舱空间的利用更加合理；另一方面，将电

机控制器支架6安装在支架转接件5上，又将发动机舱边梁总成1、前轮鼓包总成3以及支架

转接件5两两互相连接，也就是说支架转接件5同时与发动机舱边梁总成1以及前轮鼓包总
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成3连接，发动机舱边梁总成1也同时与支架转接件5以及前轮鼓包总成3连接，前轮鼓包总

成3也同时与支架转接件5以及发动机舱边梁总成1连接，使发动机舱边梁总成1、前轮鼓包

总成3以及支架转接件5连接成为一个连接强度高的整体，能够为电机控制器支架6提供稳

定的支撑，从而保证电机控制器本体4以及电控系统部件2的安装可靠性。

[0038] 本实施例中，如图4‑图5所示，电机控制器支架6包括主支架61以及侧支架62，侧支

架62的下部与主支架61的左部连接，并且主支架61与侧支架62形成“L”形结构，主支架61安

装在支架转接件5的上侧，电机控制器本体4安装在主支架61的上侧，电控系统部件2安装在

侧支架62的右侧。电机控制器本体4通过四个螺栓与主支架61连接，电控系统部件2通过四

个螺栓与侧支架62连接。通过主支架61以及侧支架62分别安装电机控制器本体4以及电控

系统部件2，“L”形结构能够便于装配，同时能够防止电机控制器本体4以及电控系统部件2

重叠在一起，便于布置线束，防止各个零部件的线束交叉。

[0039] 本实施例中，如图1‑图3所示，前轮鼓包总成3包括前轮鼓包前段31、前轮鼓包后段

32和前轮鼓包侧板33，前轮鼓包前段31的后部与前轮鼓包后段32的前部连接，前轮鼓包前

段31的左部和前轮鼓包后段32的左部均与前轮鼓包侧板33的下部连接。前轮鼓包前段31、

前轮鼓包后段32和前轮鼓包侧板33均为钢板冲压成型件，三者通过电阻焊连接成为一个整

体，分体式设计便于加工成型，而前轮鼓包前段31的后部与前轮鼓包后段32的前部连接，前

轮鼓包前段31的左部和前轮鼓包后段32的左部均与前轮鼓包侧板33的下部连接，能够保证

三者的连接强度高。

[0040] 本实施例中，如图1‑图3所示，发动机舱边梁总成1包括边梁主体11、发动机悬置前

支座12、发动机悬置后支座13以及发动机悬置安装板14，边梁主体11与前轮鼓包总成3连

接，发动机悬置前支座12与发动机悬置后支座13沿前后方向间隔设置，并且发动机悬置前

支座12与发动机悬置后支座13的下部均与边梁主体11的中部连接，发动机悬置前支座12与

发动机悬置后支座13的上部分别与发动机悬置安装板14的前后两部连接。连接的方式为电

阻焊，发动机悬置前支座12、发动机悬置后支座13以及发动机悬置安装板14组成一个支撑

架结构，能够用于安装发动机悬置软垫总成7、支架转接件5以及电机控制器支架6。

[0041] 本实施例中，如图2‑图3所示，边梁主体11上设置有边梁翻边111，前轮鼓包前段31

以及前轮鼓包后段32均与边梁翻边111连接；发动机悬置安装板14上设置有安装板翻边

141，前轮鼓包前段31以及前轮鼓包后段32均与安装板翻边141连接。边梁翻边111同时与前

轮鼓包前段31以及前轮鼓包后段32通过焊接连接，安装板翻边141也同时与前轮鼓包前段

31以及前轮鼓包后段32通过焊接连接，使得发动机舱边梁总成1与前轮鼓包总成3具有多个

连接点，能够保证连接强度，从而能够保证对电控系统部件2、电机控制器本体4、支架转接

件5以及电机控制器支架6提供稳定的支撑。

[0042] 本实施例中，如图2‑图3所示，发动机悬置前支座12上设置有前加强结构121，发动

机悬置后支座13上设置有后加强结构131，前加强结构121以及后加强结构131均与边梁主

体11连接，能够进一步保证对发动机悬置安装板14的支撑强度，从而能够保证对电控系统

部件2、电机控制器本体4、支架转接件5以及电机控制器支架6提供稳定的支撑。

[0043] 本实施例中，如图3所示，还包括发动机悬置软垫总成7，发动机悬置软垫总成7设

置在发动机悬置安装板14上；支架转接件5包括转接件主体51以及转接件支耳52，转接件支

耳52向左且向上伸出于转接件主体51，转接件主体51、发动机悬置软垫总成7以及发动机悬
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置安装板14从上至下依次连接，转接件支耳52与前轮鼓包总成3连接。发动机悬置软垫总成

7能够起减振和缓冲作用，防止因车辆颠簸导致电机控制器本体4振动。支架转接件5也同时

与发动机舱边梁总成1以及前轮鼓包总成3，能够保证安装强度。

[0044] 本实施例中，如图3和图6所示，转接件支耳52上设置有支耳安装螺栓53，前轮鼓包

前段31上设置有用于与支耳安装螺栓53配合的轮毂包过孔及第一螺母311；发动机悬置安

装板14上设置有多个板体安装孔142以及多个向上凸出的焊接螺栓143，转接件主体51以及

发动机悬置软垫总成7上对应多个焊接螺栓143的位置分别设置有安装过孔54，转接件主体

51以及发动机悬置软垫总成7上对应多个板体安装孔142的位置分别设置有板体安装配合

孔55。在本实施例中，主支架61上设置有多个支架安装孔611，转接件主体51上对应多个支

架安装孔611的位置分别设置有转接件过孔及第二螺母56。支耳安装螺栓53旋入轮毂包过

孔及第一螺母311，能够使转接件支耳52与前轮鼓包前段31连接；焊接螺栓143能够依次穿

过发动机悬置软垫总成7以及转接件主体51上的安装过孔54；转接件主体51以及发动机悬

置软垫总成7上的板体安装配合孔55能够与板体安装孔142相对应，能够通过螺栓螺母等结

构将发动机悬置安装板14、转接件主体51以及发动机悬置软垫总成7连接。通过合理设计紧

固件的分布以及种类，简化装配工作，降低工人劳动强度，提高工人装配效率。

[0045] 本实施例中，如图3‑图6所示，主支架61的中部、转接件主体51的中部、发动机悬置

软垫总成7的中部以及发动机悬置安装板14的中部均设置有减重散热孔71，减重散热孔71

不仅具有减重作用，还具有增强散热的作用。

[0046] 最后说明的是，以上实施例仅用以说明本发明的技术方案而非限制，尽管参照较

佳实施例对本发明进行了详细说明，本领域的普通技术人员应当理解，可以对本发明的技

术方案进行修改或者等同替换，而不脱离本发明技术方案的宗旨和范围，其均应涵盖在本

发明的权利要求范围当中。
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图3

图4
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图5

图6
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