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(87) Abstract

The invention relates to the arrangement of an instrument panel carrier
(1) in the body of a motor vehicle (11) comprising opposite A-pillars (10) to
which the instrument panel carrier (1) is fixed by its ends as a transverse
support at the height of the instrument panel and vehicle parts (see 17)
disposed in the central area (4) in front of the instrument panel carrier (1). The
invention also relates to a corresponding instrument panel (1). During frontal
collision, the vehicle parts (17) are blocked against the instrument panel
carrier (1) as a result of energy—absorbing deformations of the front part of
the vehicle. Deformation paths for targeted energy—absorbing deformation
are thus shortened, undesired delays highly increase and predetermined
deformation procedures can be negatively affected. According to the
invention, the instrument panel carrier (1) extends on both side areas (2,
3) practically aligned in a rectilinear manner between the A—pillars (10) and

is bent towards the back in the passenger compartment in the central area (4). This makes it possible to obtain a larger displacement path
for vehicle parts in the central area (4) without reducing the free space and the distance of both front seats in the side areas. In a preferred
embodiment, a triangular profile (5) having a wedge-shaped edge pointed towards the front is used as separation and cutting edge in the

central area (4).




(57) Zusammenfassung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Anordnung eines Instrumententafeltrigers (1) in einer Fahrzeugkarosserie (11) mit
gegeniiberliegenden A-S#ulen (10), an denen der Instrumententafeltriger (1) als Quertrdger in Instrumententafelhdhe mit seinen
Trigerenden befestigt ist und mit Fahrzeugteilen (vgl. 17), die im mittleren Bereich (4) vor dem Instrumententafeltriger (1)
angeordnet sind, sowie auf einen entsprechenden Instrumententafeltrager (1). Durch das auf Blockfahren der Fahrzeugteile (vgl. 17)
gegen den Instrumententafeltriger (1) durch energieaufnehmende Verformungen des Vorderwagens bei einem Frontaufprall werden
Verformungswege fiir eine gezielt energieabsorbierende Verformung verkiirzt, die Verzégerung steigt unerwiinscht stark an und
vorbestimmte Verformungsvorginge kénnen beeintrichtigt sein. Erfindungsgemiss verlduft der Instrumententafeltréiger (1) in den beiden
Seitenbereichen (2, 3) etwa geradlinig fluchtend zwischen den A-Sédulen (10) und ist in einem Mittenbereich (4) nach hinten in den
Insassenraum abgekropft. Dadurch erreicht man im Mittenbereich einen grosseren Verlagerungsweg fiir Fahrzeugteile, ohne in den
Seitenbereichen den Freiraum und Abstand vor den beiden Frontsitzen zu verringern. In einer bevorzugten Weiterbildung wird im
Mittenbereich (4) ein Dreieckprofil (15) mit einer nach vorne weisenden Keilkante als Trenn- und Schneidkante verwendet.
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Anordnung eines Instrumententafeltragers in einer Fahrzeugkarosserie und

Instrumententafeltrager

Die Erfindung betrifft eine Anordnung eines Intrumententafeltragers in einer Fahrzeugka-
rosserie nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 sowie einen Instrumententafeltrager nach

dem Oberbegriff des Anspruchs 4.

Allgemein bekannte Instrumententafeltrager verlaufen etwa geradlinig als Quertrager zwi-
schen seitlich gegentiberliegenden A-S&ulen, an denen sie mit ihren Tragerenden
befestigt sind. Solche Instrumententafeltrdger liegen etwa in Instrumententafelhéhe, d. h.
in einem Abstand unterhalb der Fensterbriistung des Frontfensters, so dal von der
Fahrzeugfrontseite her gesehen vor dem Instrumententafeltrager weitere Fahrzeugteile
angeordnet sind. Insbesondere ist bei tblichen Fahrzeugaufbauten im mittleren Bereich
vor dem Instrumententafeltrdger ein relativ groRvolumiges Klima-Heizgerat mit einem

stabilen Aufbau angeordnet.

Bei einem Frontaufprall wird der Vorderwagen mit darin enthaltenen Tragerstrukturen zur
Aufnahme von Aufprallenergie verformt und verkirzt. Der mit den A-Saulen verbundene
Instrumententafeltrager ist Bestandteil der moglichst formstabilen Fahrgastzelle und soll
bei einem Frontaufprall nicht verformt werden. Somit werden Fahrzeugteile, insbesondere
ein Klima-Heizgerat, die (von der Fahrzeugfrontseite her gesehen) vor dem
Instrumententafeltrager angeordnet sind, bei einem Frontaufprall zusammen mit einer
Verformung des Vorderwagens gegen den Instrumententafeltrager verlagert. Der
Instrumententafeltrager wirkt dabei wie eine Barriere, so daR diese Teile, insbesondere
Heizgerateteile auf Block vor dem Instrumententafeltrager fahren. Dadurch werden
Verformungswege fir eine gezielte energieabsorbierende Verformung verkirzt. Bei der
Blockbildung steigt zudem die Verzégerung unerwiinscht stark an. Zudem kdnnen

vorbestimmte Verformungsvorgénge, beispielsweise ein Faltenbeulen beeintrachtigt sein.
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Es ist bereits eine Fahrzeugkarosserie mit einem im Querschnitt dreieckférmigen Quertré-
ger am vorderen Ende der Fahrgastzelle bekannt (DE 197 14 631 A1). Dieser Quertrager
bildet den unteren Rahmentrager des Frontfensters, so daR keine Fahrzeugteile mit der
0. g. Gefahr einer Blockbildung bei einem Frontaufprall vor einem solchen Quertrager
anordenbar sind. Der dreieckféormige Querschnitt dieses Quertragers ist hier offensichtiich
zum Zweck eines geringen Platzbedarfs gewahlt und hat dariiber hinaus weder eine

explizit genannte noch erkennbare Funktion.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine AnordnUng eines Instrumententafeltragers in einer
Fahrzeugkarosserie so weiterzubilden, daR bei einem Frontaufprall giinstige
Verformungsverhaltnisse fiir eine Absorption von Aufprallenergie vorliegen. Eine weitere
Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine geeignete Ausfiihrungsform eines

Instrumententafeltragers vorzuschlagen.

Diese Aufgabe wird hinsichtlich der Anordnung mit den Merkmalen des Anspruchs 1

gelost.

Gemél Anspruch 1 verlauft der Instrumententafeltrager in den beiden Seitenbereichen
etwa geradlinig fluchtend zwischen den A-Saulen und ist in einem Mittenbereich nach hin-

ten in den Insassenraum abgekropft.

Dadurch wird erreicht, dal in den Seitenbereichen des Instrumententafeltragers, d. h. vor
den beiden Frontsitzen, der gleiche Freiraum und Abstand wie bei den bisherigen Anord-
nungen und Ausfiihrungen eines Instrumententafeltragers vorliegt. In einem Mittenbereich,
in dem auch an der Instrumententafel Ublicherweise Teile und Funktionselemente nach
hinten in den Insassenraum vorspringen, kann der Instrumententafeltrager ohne zu stéren
entsprechend abgekropft ausgefiihrt werden. Dadurch wird vorteilhaft erreicht, daR durch
die Abkropfung ein groRerer Verlagerungsweg insbesondere fiir ein Klima-Heizgeréat zur
Verfiigung steht, bevor bei einem Frontaufprall solche Fahrzeugteile am
Instrumententafeltrager auf Block gefahren werden. Damit wird eine gezielte Absorption
von Aufprallenergie im Vorderwagen tiber lange Verformungswege ohne Blockbildung

unterstitzt.



WO 00/02763 PCT/EP99/04398 -
-3-

Hinsichtlich einer einfachen Herstellung und flr die Anbringung an Ublichen 6rtlichen
Gegebenheiten weist dieser Mittenbereich zweckmalig ein etwa geradliniges
Mittentragerteil auf, das parallel nach hinten versetzt gegenliber den fluchtenden
Seitenbereichen des Instrumententafeltragers veriduft, wobei die Ubergénge mit relativ

engen Bdgen erfolgen kénnen.

In einer besonders bevorzugten Anordnung weist der Instrumententafeltrager im Mittenbe-
reich ein Keilprofil, vorzugsweise als Dreieckprofil auf. Die Keilkante ist in dieser
Anordnung als querverlaufende Schneid- und Trennkante in Fahrtrichtung nach vorne
gerichtet. Durch diese Schneid- und Trennkante kénnen Fahrzeugteile, insbesondere das
Kiima-Heizgerat bei einem Frontaufprall und einer Verlagerung gegen den
Instrumententafeltrdger zerlegt werden, so daR keine unginstige Blockbildung auftreten
kann. Dies ist vorteilhaft, wenn bei Gblichen Anordnungen der durch den abgekrépften
Mittenbereich des Instrumententafeltragers vergroRerte Verlagerungsweg tberschritten
wird. Es ist jedoch auch méglich, den durch die Abkropfung des Mittenbereichs
vergréferten mittleren Bereich vor dem Instrumententafeltrager fur unmittelbar dahinter
liegende Einbauten auszunitzen, so dafl dann kein vergroRerter Verlagerungsweg zur
Verfigung steht und solche Einbauteile bei einem Frontaufprall zur Verhinderung einer
Blockbildung unmittelbar durch die Schneid- und Trennkante zerlegt werden. Diese
Anordnung eignet sich besonders fir Einbauteile, wie ein Klima-Heizgerat, die im
wesentlichen aus durch die Schneid- und Trennkante gut zerlegbaren Kunststoffteilen

hergestellt sind.

Die Aufgabe wird hinsichtlich des Instrumententafeltragers mit den Merkmalen des An-

spruchs 4 gelost.

GemaR Anspruch 4 ist der Instrumententafeltrager ein Hohitrager mit einer Kastenprofil-
struktur und/oder Rundprofilstruktur in den beiden Seitenbereichen und einer
Dreieckprofilstruktur als Keilprofil in einem Mittenbereich. Der Instrumententafeltrager ist
dabei in der Karosserie so montierbar, daf} die Keilkante des Keilprofils in Fahrtrichtung
nach vorne weist. Damit werden bei einem Fahrzeugfrontaufprall zur Vermeidung einer
Blockbildung vor den Instrumententafeltrdger angeordnete Fahrzeugteile, insbesondere
ein Klima-Heizgerat, bei einer Verlagerung durch die Keilkante, die als Schneid- und

Trennkante wirkt, zerlegt.
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Dieser Effekt kann bei einem insgesamt geradlinig als Quertrager vertaufenden Instrumen-
tentafeltrager genutzt werden. Vorzugsweise wird jedoch ein Mittenbereich gegeniiber ge-
radlinig fluchtenden Seitenbereichen abgekropft, wobei der Instrumententafeltrager so
montierbar ist, dal® der abgekropfte Mittenbereich nach hinten in den Insassenraum weist.
Damit kann der freie Verlagerungsweg firr Fahrzeugteile vor dem Instrumententafeltrager
vergroRert werden und/oder der durch die Abkrépfung vor dem Instrumententafeltrager
vergréfRerte Raum kann zum Einbau von durch das Keilprofil bei einem Frontaufprall
zerlegbaren Fahrzeugteilen genutzt werden.

Zweckmélig werden die seitlichen Endbereiche des Instrumententafeltréagers als flache
Kastenprofilstrukturen ausgebildet, wodurch einerseits Uber die langere Kastenprofilseite
vorteilhaft groflachige AnschluBmaoglichkeiten an den A-Saulen geschaffen sind und zu-

dem eine hohe Stabilitat erreichbar ist.

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform wird der Instrumententafeltrager einstiickig als In-
nenhochdruckumformteil mit kontinuierlichen Ubergéngen zwischen den unterschiedlichen
Profilstrukturen hergestellt. Dies fuhrt zu entsprechend giinstigen, kontinuierlichen
Kraftverldufen im Instrumententafeltrager. Zudem ist eine kostengiinstige Herstellung

moglich.

In einer weiterbildenden Ausfiihrung werden zur Befestigung eines
instrumententafeltragers endseitige Befestigungsflanschteile vorgeschlagen, wodurch eine
stabile Anbindung an die A-Saulen mdoglich ist. Vorteilhaft kénnen bei dieser
Befestigungstechnik Instrumententafeltrager als Gleichteile fiir unterschiedliche
Karosserien verwendet werden, wobei entsprechend unterschiedliche
Befestigungsflanschteile als Adapterteile insbesondere fiir Breitenanpassungen zur

Verfiigung zu stellen sind.

Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine erfindungsgemafe Anordnung eines Instrumententafeltragers in einer Fahr-

zeugkarosserie als schematische Darsteliung eines Blickes nach vorne links unten

in einen Teilbereich des Insassenraumes, und
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Fig. 2 eine schematische Darstellung einer Draufsicht auf einen Instrumententafeltrager

mit Profilquerschnitten.

In Fig. 1 ist ein Instrumententafeltrdger 1 mit Seitenbereichen 2, 3 und einem nach hinten
in den Insassenraum abgekropften Mittenbereich 4 dargestelit. Die Seitenbereiche 2, 3 mit
einer Kastenprofilstruktur 5, 6 weisen in ihren Endbereichen eine flachere
Kastenprofilstruktur 7, 8 auf und sind Uiber nur auf der linken Seite dargestellte
Befestigungsflanschteile 9 mit den A-Saulen 10 der Fahrzeugkarosserie 11 verbunden.
Zur Verdeutlichung der Lage des Instruméntentafeltrégers 1 innerhalb der
Fahrzeugkarosserie 11 ist ein Getriebetunnel 12 und eine Schalthebelanordnung 13
eingezeichnet. Der Mittenbereich 4 des Instrumententafeltragers 1 besitzt ein etwa
geradliniges Mittentragerteil 14, das ein Dreieckprofil 15 aufweist, dessen Keilkante 16 in
Fahrtrichtung nach vorne gerichtet ist. Im mittleren Bereich vor dem
Instrumententafeltréger 1 ist ein Klima-Heizgerat 17 angeordnet, das bei einem
Frontaufprall zusammen mit einer Verformung des Vorderwagens tiber den bestehenden

Zwischenraum in Richtung der Keilkante 16 des Instrumententafeltragers 1 verlagert wird.

Aus Fig. 2 ergibt sich sowohl eine gerade Ausfiihrung des Instrumententafeltragers 1 als
auch eine strichliert gezeichnete, nach hinten gekropfte Ausfiihrung mit einem
vergodfierten Abstand zu einem vor dem Instrumententafeltrager angeordneten Klima-
Heizgerat 17. Im Mittenbereich 4 besitzt der instrumententafeltrager 1 ein Dreieckprofil 15,
wohingegen die Seitenbereiche 2, 3 Kastenprofilstrukturen 5, 6 aufweisen, die in den

Endbereichen in flache Kastenprofilstrukturen 7, 8 Ubergehen.

Der Instrumententafeltrager 1 mit dem mittleren, als Schneid- und Trennkante wirkenden
Dreieckprofil 15 zerlegt und durchtrennt bei einem Frontaufprall das Klima-Heizgerat 17,
wenn es durch eine Verformung des Vorderwagens gegen den Instrumententafeltrager 1

verlagert wird.
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Anordnung eines Instrumententafeltragers in einer Fahrzeugkarosserie, mit seitlich
gegenuberliegenden A-Saulen, an denen der Instrumententafeltrager als Quertrager
in Instrumententafelhéhe mit seinen Tragerenden befestigt ist und mit
Fahrzeugteilen, insbesondere einem Klima-Heizgerat, im mittleren Bereich von der
Fahrzeugfrontseite her gesehen vor dem Instrumententafeltrager angeordnet sind
und die bei einem Frontaufprall durch energieaufnehmende Verformungen des Vor-
derwagens gegen den Instrumententafeltrager verlagerbar sind,

dadurch gekennzeichnet, dal

der Instrumententafeltrdger (1) in den beiden Seitenbereichen (2, 3) etwa geradlinig
fluchtend zwischen den A-Saulen (10) verlauft und in einem Mittenbereich (4) nach

hinten in den Insassenraum abgekropft ist.

Anordnung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, dal

der Mittenbereich (4) des Instrumententafeltrédgers (1) ein etwa geradliniges
Mittentragerteil (14) aufweist, das parallel nach hinten versetzt gegentber den

fluchtenden Seitenbereichen (2, 3) des Instrumententafeliragers (1) verlauft.

Anordnung nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet, dal®

der Instrumententafeltrager (1) im Mittenbereich (4) ein Keilprofil, vorzugsweise ein
Dreieckprofil (15) aufweist, wobei die Keilkante (16) als querverlaufende Schneid-

und Trennkante in Fahrtrichtung nach vorne gerichtet ist.

Instrumententafeltrager, insbesondere nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, daf}
der Instrumententafeltrédger (1) ein Hohltrager ist mit einer Kastenprofilstruktur (5, 6)

und/oder Rundprofilstruktur in den beiden Seitenbereichen (2, 3) und einer
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Dreieckprofilstruktur (15) als Keilprofil in einem Mittenbereich (4), wobei der
Instrumententafeltrager (1) in der Karosserie (11) so montierbar ist, dal die Keil-

kante des Keilprofils in Fahrtrichtung nach vorne weist.

Instrumententafeltrager nach Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, daf}

der Mittenbereich (4) gegenuber geradlinig fluchtenden Seitenbereichen (2, 3)
abgekropft ist, wobei der Instrumententafeltrager (1) so montierbar ist, da® der

abgekrdpfte Mittenbereich (4) nach hinten in den Insassenraum weist.

Instrumententafeltrager nach Anspruch 3 oder Anspruch 4,

dadurch gekennzeichnet, da}

der Mittenbereich (4) einen geraden und parallel zu den fluchtenden Seitenbereichen
(2, 3) verlaufenden Mittentragerteil (14) aufweist.

Instrumententafeltrager nach einem der Anspriiche 3 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, daf
die seitlichen Endbereiche des Instrumententafeltragers je eine flache Kasten-

profilstruktur (7, 8) aufweisen.

Instrumententafeltrager nach einem der Anspriiche 3 bis 7,

dadurch gekennzeichnet, dal

der Instrumententafeltrager (1) einstiickig mit kontinuierlichen Ubergéngen zwischen
Profilstrukturen ausgebildet ist und vorzugsweise als Innenhochdruckumformteil

ausgebildet ist.

Instrumententafeltrdger nach einem der Anspriche 3 bis 8,

dadurch gekennzeichnet, daf

endseitige Befestigungsflanschteile (9) vorgesehen sind, die als Adapterteile fiir
Breitenanpassungen einer Grundausfiihrung eines Instrumententafeltragers (1) an

unterschiedliche Karosserien (11) verwendbar sind.
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Spalte 3, Zeile 58 -Spalte 4, Zeile 7;
Abbildungen 5,6
A DE 197 14 631 A (VOLKSWAGENWERK AG) 3

30. Oktober 1997 (1997-10-30)

in der Anmeldung erwahnt

Spalte 7, Zeile 25 - Zeile 30; Abbildungen
10,2

Waeitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu

entnehmen

Siehe Anhang Patentfamilie

° Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

"E" &lteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedatum verdffentlicht worden ist

scheinen zu lassen, oder durch die das Veroffentlichungsdatum einer

soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefuhrt)

"Q" Veréffentlichung, die sich auf eine mindiiche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht

"P" Veréffentlichung, die vor dem intemationalen Anmeidedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritdtsdatum veréffentlicht worden ist

“L" Verétfentlichung, die geeignet ist, einen Prioritdtsanspruch zweifethaft er—

anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegt werden .

"T" Spatere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritdtsdatum verdffentiicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert. sondern nur zum Verstandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

“X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veréffentlichung nicht als neu oder auf
ertinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet werden

Verbffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tétigkeit beruhend betrachtet

werden, wenn die Veréffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Verdffentlichungen dieser Kategone in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fir einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist
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21. Oktober 1999

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
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