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W silnikach spalinowych, w ktérych cy-
lindry posiadaja wspoélng przestrzen spa-
lania, dna tlokéw musza byé¢ wypukle, aby
ksztalt prizestrzemi spalania byl mozliwie
korzystny. Szczegélnie w silnikach Diesela
wypukly ksztalt dna tlokéw ma znaczenie,

poniewaz silnik Diesela wymaga bardzo
malej przestrzeni spalania.
W dwusuwowych silnikach spalino-

wych wypukly ksztalt dna ttokéw nie ula-
twia przebiegu przedmuchiwania cylin-
dréw, ktorych szczeliny wylotowe sa ste-
rowane przez tloki, lecz utrudnia ten prze-
bieg. Okazalo sie, ze jezeli szczeliny prze-
dmuchowe sa, jak zwykle, rozmieszczone
réwnomiernie na calym obwodzie cylindra,

to powietrze przedmuchowe, wptywajac do
cylindra, zmienia kierunek przeplywu na
wypuklych powierzchniach tlokéw i cien-
ka warstwa przeplywa z wielka szybkoscia
przez srodkowa stref¢ cylindra, podczas
gdy po obu stronach tej cienkiej warstwy
powietrza przedmuchowego powstaja wi-
ry, ktére nie biorg udzialu w przedmuchi-
waniu cylindra.

W mys$l mniniejszego wynalazku usunie-
to te wade w ten sposéb, ze przeciwleglte
szczeliny przedmuchowe sa rozmieszczone
réwnolegle do krawedzi daszkowego dna
tloka. Przy takiem rozmieszczeniu szcze-
lin w odniesieniu do daszkowego dna tlo-
ka, powstaja strumienie powietrza, ktére,
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wyplywajac z przeciwleglych szczelin, u-
der@i%ggiehj? i nje.gmieniaja kierunku
przeplywilt na" daszidwich dnach tlokéw.
Wskutek zderzenia sie strumieni powie-
trza traca one swa sile zywa, tak ze prze-
strzeri ponad dnem tloka wypelnia si¢ cal-
kowicie powietrzem przedmuchowem, kté-
re pod wplywem powietrza, naptywajace-
go w dalszym ciagu, przesuwa si¢, wypel-
niajac caly przekréj cylindra, i posuwa
przed soba spaliny, nie powodujac w ten
spos6b powstawania wiréw.

W celu unikniecia wodchylania przez
krawedz sterowa daszkowego dna tloka
strumieni powietrza, doplywajacych przez
szczeliny przedmuchowe, rozmieszczono
te szczeliny w ten sposdb, ze krawedz ste-
rowa tloka przesuwa si¢ ponad zewnetrz-
ne krawedzie szczelin podczas odkorbo-
wego suwu tloka, W tych warunkach pra-
dy powietrza, doptywajacego przez szcze-
liny, nie doznaja odchylenia pod dziata-
niem krawedzi sterowej tloka prawie przez
caly okres trwania przedmuchiwania cy-
lindra, przeptywajac réwnolegle do grzbie-
tu daszkowego dna ttoka.

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania dwusuwowego silnika spalino-
wego w my$l niniejszego wynalazku.

Fig. 1 przedstawia przekréj silnika
wzdluz osi cylindréw; fig. 2 — przekréj
podluzny przez cylinder silnika w wigk-
szej podzialce; fig. 3 — przekréj podtuzny
przez tenze cylinder wzdtuz linji A—B na
fig. 2; fig. 4 — przekréj poprzeczny przez
cylinder wzdtuz linji C—D na fig. 3, wi-
dziany od dolu.

Przedstawiony na rysunku dwusuwo-
wy silnik spalinowy, dziatajacy wedtug za-
sady silnikéw Diesela, sktada sie z trzech
ulozonych w gwiazde cylindréow a, w kto-
rych pracuja ttoki b. Cylindry a silnika
maja wspélng przestrzen spalania ¢, dna
za$ tlokéw maja ksztalt daszkowy, tak ze
gdy tloki =znajduja si¢ w odkorbowem
martwem polozeniu, to objetosé przestrze-

ni spalania jest bardzo mata. W powyz-
szym przyktadzie wykonania przekréj dna
tloka, prostopadly do krzywizny po-
wierzchni dna, ma ksztalt, przedstawiony
na fig. 3. Krawedz sterowa tloka sklada
si¢ zatem z dwéch nachylonych do siebie
powierzchni d i walcowej czesci srodko-
wej e, stanowiacej grzbiet dna.

Szczeliny przedmuchowe f cylindréw a
sa rownolegle do grzbietu e dna tlokéw, a
tem samem do linij pozioméw powierzch-
ni d. Wobec tego istnieja dwie grupy szcze-
lin przedmuchowych f, ktére znajduja sie
naprzeciw siebie i sa rozmieszczone w tych
miejscach cylindra, przez ktére przesuwa-
ja si¢ czotowe powierzchnie daszkowego
dna tloka d, e (fig. 4). Poza tem szczeliny
przedmuchowe f sa rozmieszczone w ten
sposéb, ze ich krawedzie sterowe dostoso-
wane do ksztaltu daszkowego dna d, e
ttoka (fig. 3). Tlok b odstania zatem
wszystkie szczeliny f jednoczesnie. W od-
niesieniu do odkorbowego martwego poto-
Zenia ttoka b szczeliny f umieszczone sa w
ten sposob, ze w polozeniu tem krawedz
sterowa dna d, e tloka znajduje si¢ w od-
leglosci x (fig. 3) od zewnetrznej krawe-
dzi szczelin przedmuchowych .

W powyziszym przykladzie wykonania
szczeliny f w dwéch cylindrach a stuza ja-
ko szczeliny przedmuchowe, natomiast w
trzecim cylindrze jako szczeliny wylotowe
g (fig. 1).

Gdy szczeliny przedmuchowe f w
dwéch cylindrach a zostana odstoniete w
czasie odkorbowego przesuwania sie tlo-
kow b, to przez szczeliny te doplywa spre-
zone powietrze strumieniami réwnoleglemi
do grzbietu e daszka i do linij pozioméw
powierzchni d. Strumienie powietrza nie
doznajg zatem zadnego odchylenia i, do-
plywajac z przeciwleglych szczelin, ude-
rzaja o siebie, tracac swa site zywa, tak 2ze
czes$¢ cylindra a, znajdujaca si¢  ponad
dnem d, e tloka, wypelnia sie catkowicie
powietrzem przedmuchowem. Stup tego po-



wietrza posuwa si¢ pod dziataniem doply-
wajacego w dalszym ciagu powietrza i tlo-
czy spaliny do szczelin wylotowych g.

Ttok b, odstoniwszy szczeliny przedmu-
chowe f, przy powrotnym suwie musi prze-
byé¢ jeszcze droge x (fig. 3), zanim kra-
wedz sterowa dna d, e tloka osiggnie po-
ziom zewngtrznych krawedzi szczelin
przedmuchowych f. Tem samem przez
wigkszg czeé¢ okresu trwania przedmuchi-
wania krawedz sterowa tloka b nie znaj-
duje si¢ w obrgbie szczelin przedmucho-
wych f, tak ze w tym okresie przedmuchi-
wania krawedz tloka nie moze wywolywaé
wiréw w strumieniach doplywajacego po-
wietrza.

Niniejszy wynalazek moze mieé roéw-
niez zastosowanie w wielocylindrowych
dwusuwowych silnikach spalinowych, po-
siadajacych wiecej niz trzy cylindry, o ile
jednakze cylindry te posiadaja wspélna
przestrzen spalania.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wielocylindrowy dwusuwowy sil-
nik spalinowy z ukladem w gwiazde cylin-

dréw, posiadajacych wspélna przestrzen
spalania, oraz tlokami o daszkowym
ksztalcie den, znamienny tem, Ze szczeliny
przedmuchowe (f) rozmieszczone sg w
dwéch przeciwleglych grupach na stro-
nach szczytowych przynaleinego daszko-
wego dna (d, e) tloka i skierowane réwno-
legle do grzbietu (e) daszka (fig. 4).

2. Wielocylindrowy dwusuwowy sil-
nik spalinowy wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze zewnetrzne krawedzie sterowe
szczelin przedmuchowych (f) umieszczone
sa w pewnej odleglosci (x) od krawedzi
sterowej daszkowego dna (d, e) tloka przy
jego kukorbowem martwem polozeniu,
dzieki czemu krawedz sterowa (d, e, d) dna
(d, e) tloka mija zewnetrzna krawedz stero-
wa szczelin przedmuchowych (f) jeszcze
przed osiagnieciem martwego polozenia
przez tlok (b) podczas jego kukorbowego
suwu (fig. 3).
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