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Wynalazek niniejszy dotyczy walu do
silnikéw spalinowych i sprezarek tloko-
wych, zwtaszcza o dwoch czopach korbo-
wych.

Wal wedlug wynalazku wyrdznia sig
tym, ze jest osadzony w karterze silnika
lub sprezarki na tozyskach kulkowych lub
rolkowych, przy czym korbowody sa row-
niez osadzone na kulkowych lub rolko-
wych lozyskach na czopach korbowych
walu, przez co osiaga sie zmniejszenie
strat mocy na skutek dzialania tarcia.
Szczegolng zas cecha walu wedlug wyna-
lazku jest moznos¢ stosowania tozysk kul-
kowych lub rolkowych o biezniach niedzie-
lonych, przy jednoczesnym wykonaniu wa-
tu niedzielonego. Sile przenosi sie z walu

lub na wal za pomoca umieszczonego na
wale wienica kota zebatego.

Zastosowanie walow korbowych o daw-
nym ksztalcie uniemozliwialo stosowanie
na czopach korbowych i glownych watu
niedzielonych tozysk kulkowych lub rolko-
wych. Lozyska kulkowe i rolkowe o biez-
ni dzielonej wykazuja natomiast znaczne
wady, jak np. wybijanie si¢ biezni, co po-
woduje pekanie rolek lub kulek. Chcac za$
stosowa¢ tozyska o niedzielonej biezni,
trzeba bylo wykonywaé¢ waly korbowe
sktadane dla umozliwienia nalozenia na
wal lozysk kulkowych, co znacznie podra-
zalo wykonanie takich waléw.

Glowna zaleta watu wedlug wynalazku
jest zatem jego proste wykonanie w jed-



nym bloku, przez co mozliwe staje sie sto-
sowanie lozysk kulkowych lub rolkowych

niedzielonych i niedzielnego wierica zgba-

tego do przenoszenia sily, Wieniec kola
zebatego mozna, oczywiscie, tez wykonac
wprost w wale np. za pomoca odpowied-
niego frezowania.

Dalsza zaleta wykonania walu wedtug
wynalazku jest moznoéé zestawiania wigk-
szych ilosci np. dwucylindrowych zespo-
tow w jeden silnik lub sprezarke i uzyska-
nia w ten sposob silnika wielocylindrowe-
go wzglednie podobnej sprezarki. Wat
wykonany wedlug niniejszego wynalazku
nadaje sie rowniez do zastosowania w sil-
nikach o ukladzie cylidrow w podwdjna
gwiazde, w ktorych korbowody schodza sie
z kazdej strony walu wspélnie dla kazdej
grupy cylindréw na odnosnym czopie kor-
bowym watu.

Na zalaczonym rysunku uwidoczniono
przyktad walu wedtug wynalazku o dwoch
czopach korbowych, przy czym fig. 1
przedstawia wal w widoku z boku, zas fig.
2 — widok tego walu od strony czolowej.

Wat korbowy I wykonany w calosci
z jednej czesci, posiada czopy 2 i 2a, sv-
metrycznie rozlozone, przesunigte o 180"
Miedzy czopami sa wykonane dwa wyto-
czenia 3, na ktére nasadza sie tozyska kul-
kowe lub rolkowe, lub powierzchnie tych
wytoczen hartuje sie i uzywa bezposrednio
jako biezni dla kulek lub rolek opieraja-
cych sie o nasadzony na nie pierscien
umieszczony np. w karterze silnika, lub o-
pierajacych sie bezposrednio o odpowiednio
wytoczona w karterze i hartowana po-
wierzchnie przeciwbiezng. Miedzy wyto-
czeniami 3 znajduje sie kolo zgbate 4 wy-
konane w postaci wierica, ktéry osadza sig
na wale albo tez svykonuje sie bezposred-
nio w wale np. przez frezowanie. Kolo
zebate sluzy do napedzania walu przeno-
szacego moment obrotowy silnika, Koto
zebate moze réowniez stuzy¢ do przenosze-
nia sily na kolo posrednie lub odwrotnie,

bedac sprzegniete w ten sposob z walem
drugiego zespotu dwuczopowego i stanowiac
silnik np. czterocylindrowy, a dalej sze-
écio cylindrowy itd. Czopy 21i2a posiada-
ja powierzchnie 5, na ktére z kolei nakla-
da si¢ z kazdej strony walu korbowody
z lozyskami najlepiej kulkowymi lub rol-
kowymi. Powierzchnie 5 mogg by¢ row-
niez hartowane, tak iz jak powierzchnie 3
stuzyé moga bezposrednio jako powierzch-
nie biezne dla kulek lub rolek, co jeszcze
bardziej upraszcza budowe silnika.

Wal mozna, oczywiscie, tez tak wyko-
na¢, ze obydwa czopy korbowe znajduja
si¢ na przyklad jeden w przediuzeniu dru-
giego, wtenczas dla wyrownania 'mas nale-
zy wal zaopatrzy¢ w odpowiednie wydra-
zenia wokolo czopéw lub przeciwwagi sy-
metrycznie Koto zgbate
uwidocznione na fig. 1 i 2 moze by¢ tak
wykonane, ze sklada si¢ z dwéch natozo-
nych wienicow zebatych, z ktérych jeden
jest naciety skosnie w jednym kierunku,
a drugi w drugim kierunku, tak ze przez
przyleganie wiericow do siebie powstaje na
wale w prosty sposob kolo zebate daszko-

rozmieszczone,

"we; kola takie dotychczas wymagatly bar-

dzo zmudnej i drogiej obrébki mechanicz-
nej.

Wymienione przyktady wykonania nie
wyczerpuja oczywiscie wszystkich mozli-
wosci konstrukcyjnych objetych zakresem
niniejszego wynalazku.

Zastrzezenia patentowe.

1. Wal korbowy do silnikéw spalinowych
i sprezarek tlokowych, ‘znamienny
tym, ze stanowi niedzielong bryte tak
uksztaltowana, iz pozwala na ulozy-
skowanie go w lozyskach, najlepiej
kulkowych lub rolkowych, o biezniach
niedzielonych przy jednoczesnym osa-
dzeniu ha jego czopach korbowych
korbowodéw o niedzielonych tozy-

skach.



Wat wedtug zastrz. 1, znamienny tym,
ze powierzchnie biezne dla kulek lub
rolek sa bezposrednio wykonane na
wale lub czopach korbowych.

YWal wedlug zastrz. 1 i 2, znamienny
tym, Ze posiada nasadzony wieniec ze-
baty (4) dla przenoszenia sity nape-
dowe;j.

Wat wedtug zastrz. 1 i 3, znamienny
tym, ze kolo zgbate wykonane jest
bezposrednio w wale, np. przez frezo-
wanie.

Wat wedlug zastrz. 1 — 3, znamienny
tym, ze posiada koto z¢bate daszkowe,
utworzone przez nasadzenie dwoéch
wieicow o skosnych zebach, zbiegaja-
cych sie w miejscu styku wiericow.

6. Wat wedlug zastrz. 1 i 5, znalinienny

tym, ze jest tak wykonany, iz moze
by¢ sprzezony za pomoca posredniego
kota zebatego z walem korbowym
innego podcbnego zespotu lub tez bez-
posrednio z wieficem zebatym drugie-
go walu

Wat korbowy wedtug zastrz. 116, zna-
mienny tym, ze jest wykonany z jed-
nego bloku, przy czym czopy korbowe
sa w nim w dowolny sposéb osadzone.

_ Zbhigniew de Mezer
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